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12.2.11  Fin  d’intervention . -76- 
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12.3  Operations  et  personnel  autorises . -  76  - 

12.3.1  Presence  humaine  sur  le  mur  des  stands . -  76  - 

12.3.2  Presence  humaine  dans  la  zone  de  travail . -  76  - 
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1 2.3.6  Changements  de  pilotes . -  81  - 
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12.5.1  Cas  ou  le  changement  de  pneus/roues  est  autorise . -  84  - 
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1 3.2.3  Pour  les  courses  de  8  heures . -  87  - 

14  INTERRUPTION  ET  NEUTRALISATION  D’UNE  SEANCE . -  87- 

14.1  Dispositions  generales  concernant  la  procedure  de  drapeau  rouge . -  87  - 

14.1.1  Responsabilite . -87- 

14.2  Interruption  des  essais  (procedure  de  drapeau  rouge) . -  87  • 

14.2.1  Modalites . -87- 

14.2.2  Prolongation  d’une  seance  interrompue . -  88  - 

14.2.3  Reclamations . -  88  - 

1 4.2.4  Decompte  des  tours . -  88  - 

14.3  Suspension  de  la  course  (procedure  de  drapeau  rouge) . -  88  - 

14.3.1  Dispositions  generale  et  conduite  a  adopter . -  88  - 

14.3.2  Interventions  autorisees  sur  les  voitures . -  89  - 

14.3.3  Changement  de  pneus  pour  raisons  de  securite . -  89  - 

14.3.4  Cas  d’une  voiture  ayant  besoin  d’assistance  pour  rejoindre  la  grille . -  90  - 
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1 4.4.4  Procedure  concernant  les  voitures  qui  sont  entrees  dans  la  voie  des  stands  apres  le  signal  du  drapeau  rouge . -  91  - 

1 4.4.5  Concernant  toutes  les  voitures,  a  la  reprise  de  la  course . -  91  - 

14.5  Neutralisation  de  la  course  :  Full  Course  Yellow  (FCY) . -  92  - 

14.5.1  Mise  de  la  course  sous  regime  de  FCY . -  92  - 

14.5.2  Acces  a  la  voie  des  stands  sous  regime  de  FCY . -  92  - 

1 4.5.3  Fin  du  regime  de  FCY . -  93  - 

1 4.5.4  Regime  de  FCY  et  Voiture  de  Securite . -  93  - 

14.5.5  Stop  &  Go,  penalite  dans  la  voie  des  stands  sous  regime  de  FCY . -  93  - 

1 4.5.6  Decompte  des  tours  sous  regime  de  FCY . -  93  - 

14.6  Neutralisation  de  la  course  :  procedure  Voiture  de  Securite . >  93  > 

1 4.6. 1  Dispositions  generales  et  conduite  a  adopter . -  93  - 

14.6.2  Depassements  autorises  sous  regime  de  Voiture  de  Securite . -  94  - 

14.6.3  Cas  du  signal  de  depassement  donne  par  la  Voiture  de  Securite . -  94  - 

14.6.4  Cas  du  «  Pass-Around  » . -  95  - 

14.6.5  Acces  et  intervention  dans  les  stands  sous  regime  de  Voiture  de  Securite . -  95  - 

14.6.6  Sortie  des  stands  sous  regime  de  Voiture  de  Securite . -  96  - 

14.6.7  Decompte  des  trois  premiers  tours  de  la  Voiture  de  Seourite . -  96  - 

14.6.8  Decompte  des  tours  pour  les  Concurrents . -  97  - 

14.6.9  Cas  ou  la  Voiture  de  Securite  est  deployee  ou  piste  lors  du  dernier  tour . -  97  - 

1 4.6. 1 0  Cas  ou  la  Voiture  de  Securite  est  retiree  au  cours  de  ses  trois  premiers  tours . -  97  - 

14.6.1 1  Cas  ou  la  Voiture  de  Securite  doit  emprunter  la  voie  des  stands . -  97  - 

14.6.12  Fin  de  la  procedure  de  Voiture  de  Securite . -  98  - 

14.7  Slow  Zones . -  98  - 

14.7.1  Conditions  de  mise  en  oeuvre . -  98  - 

14.7.2  Dispositions  generales . -  99  - 

1 4.7.3  Information  aux  Concurrents . -  99  - 

1 4.7.4  Penalites  dans  la  voie  des  stands . - 1 00  - 

15ARRIVEE,  CLASSEMENTS,  TITRES  ET  POINTS . -100- 
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15.1  Arrivee  d^une  Competition . - 100  - 

15.1.1  Drapeau  a  damier . - 1 00  - 

15.1 .2  Arrivee  anticipee  ou  retardee . - 100  - 

15.1 .3  Parc  Ferme  d’arrivee . -  101  - 

15.1.4  Conditions  requises  pour  qu’une  voiture  soit  classee . -  101  - 

15.1.5  Premier  classe . - 101  - 

15.1.6  Criteres  generaux  de  classement . - 101  - 

15.1.7  Resultats  et  classements  officials . - 1 02  - 

15.2  Classements  du  Championnat . - 103  - 

15.2.1  Classements  du  Championnat  par  Competition . - 103  - 

15.2.2  Typologie  des  litres  de  Champions  du  Monde . - 103  - 

15.2.3  Definition  de  «  Constructeur  »  au  sens  des  classements . - 103  - 

15.2.4  Titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  LMP  de  la  FIA . -  104  - 

15.2.5  Titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  LMP1  de  la  FIA . -  104  - 

15.2.6  Titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  Pilotes  LMGTE  de  la  FIA . -  104  - 

1 5.2.7  Titre  de  Champion  du  Monde  des  Constructeurs  LMGTE  de  la  FIA . - 1 04  - 

15.2.8  Trophees  Endurance  de  la  FIA . - 105  - 

15.3  Baremes  des  points . - 106  - 

15.3.1  Baremes  de  points  selon  les  durees  de  course . - 106  - 

1 5.3.2  Point  de  la  Pole  Position . - 1 06  - 

1 5.3.3  Concurrents  admis  a  marquer  des  points . - 1 06  - 

1 5.3.4  Cas  ou  la  course  est  suspendue  mais  ne  peut  reprendre . - 1 06  - 

1 5.3.5  Presence  a  la  ceremonie  annuelle  de  remise  des  prix  de  la  FIA . - 1 07  - 

1 5.3.6  Presence  a  la  ceremonie  annuelle  de  remise  des  prix  du  WEC . - 1 07  - 

15.4  Concurrents  ex-aequo . - 107  - 

1 5.4. 1  Attribution  des  prix . - 1 07  - 

15.4.2  Attribution  de  la  place  la  plus  elevee  au  Championnat . - 108  - 

16  POUVOIRS  DES  COMMISSAIRES  SPORTIFS  ET  PENAUTES . - 108  - 

16.1  Dispositions  generaies . - 108  - 

16.1.1  Clause  de  competence  generate  des  Commissaires  Sportifs . - 108- 

16.1.2  Pouvoir  decisionnel  quant  a  I’attribution  des  penalites . -  108  - 

16.1.3  Information  aux  equipes  lors  d’une  enquete . -  109  - 

16.1.4  Interdiction  de  quitter  le  circuit  pour  le(s)  pilote(s)  enquete(s) . - 109  - 

16.1.5  Penalites  applicables . - 1 09  - 

16.2  Typoiogie  des  penaiites  en  vigueur . - 110  - 

1 6.2. 1  Passage  par  la  voie  des  stands  . - 1 1 0  - 

16.2.2  stops  Go . -110- 

1 6.2.3  Penalite  en  temps  dans  la  voie  des  stands  *** . - 1 1 0  - 

1 6.2.4  Temps  ajoute  dans  la  voie  des  stands  ” . - 1 1 0  - 

1 6.2.5  Une  penalite  en  temps  ou  tour(s)  de  penalite . - 1 1 1  - 

16.2.6  Un  blame . -Ill  - 

16.2.7  Penalites  insusceptibles  d’appel . -  1 1 1  - 

1 6.2.8  Penalisation  sur  la  grille  de  depart  de  la  course  suivante . - 1 1 1  - 

16.2.9  Disqualification . -Ill  - 

16.2.10  Suspension . - 1 1 1  - 

16.2.1 1  Retrait  de  points . - 1 1 1  - 

16.2.12  Suppression  d’un  ou  plusieurs  tours  de  seance . -Ill- 

16.2.13  Penalites  liees  au  non-respect  de  la  reglementation  technique . - 1 12  - 

16.3  Cas  particuliers  d^application  des  penalites . >  112  > 

1 6.3. 1  Penalites  dans  la  voie  des  stands . - 1 1 2  - 

16.3.2  Lors  d’un  Stop  &  Go  ou  d’une  penalite  en  temps  dans  la  voie  des  stands . -  1 12  - 

1 6.3.3  Cas  des  penalites  notifiees  en  fin  de  course . - 1 1 3  - 
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1.  DISPOSITIONS  GENERALES 

1.  GENERAL  PROVISIONS 

1.1  Preambule 

1.1.  Foreword 

Le  Championnat  du  Monde  d’Endurance  de  la  FIA  (designs  ci- 
apres  «  le  Championnat  »,  reserve  aux  voitures  «  Le  Mans  » 
Prototypes  (designees  ci-apres  LMP1 ,  LMP1  H,  LMP1  NH  et 
LMP2)  et  aux  voitures  «  Le  Mans  »  Grand  Tourisms  Endurance 
(designees  ci-apres  LMGTE,  LMGTE  Pro  et  LMGTE  Am) 
results  d’une  cooperation  entre  la  FIA  et  I’ACO.  II  comprend 
principalement  un  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance 
LMP1 ,  un  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  Pilotes 
LMP,  un  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des 
Constructeurs  GT  et  un  titre  de  Champion  du  Monde 
d’Endurance  des  Pilotes  GT.  II  est  constitue  des  Competitions 
inscrites  au  calendrier  dudit  Championnat  et  pour  lesquelles  les 
ASN  et  les  organisateurs  (voir  I’Article  2.1)  ont  signs  une 
Convention  d’Organisation  telle  qu’enoncee  a  I’Article  2.2  du 
present  Reglement  (voir  I’Annexe  1  -  partie  D). 

The  FIA  World  Endurance  Championship  (hereinafter  "the 
Championship",  reserved  for  "Le  Mans"  Prototype  cars 
(hereinafter  LMP1,  LMP1  H,  LMP1  NH  and  LMP2)  and  for 
"Le  Mans"  Grand  Touring  Endurance  cars  (hereinafter 
LMGTE,  LMGTE  Pro  and  LMGTE  Am)  is  the  result  of 
cooperation  between  the  FIA  and  the  AGO. 

It  comprises  primarily  a  title  of  LMP1  World  Endurance 
Champion,  a  title  of  LMP  World  Endurance  Drivers’ 
Champion,  a  title  of  GT  World  Endurance  Manufacturers’ 
Champion  and  a  title  of  GT  World  Endurance  Drivers’ 
Champion.  It  is  made  up  of  the  Competitions  registered  on 
the  calendar  of  the  said  Championship  and  for  which  the 
ASNs  and  the  organisers  (see  Article  2.1)  have  signed  an 
Organisation  Agreement,  as  specified  in  Article  2.2  of  the 
present  Regulations  (see  Appendix  1  -  Part  D). 

Le  Championnat  est  regi  par  le  Code  Sportif  International  de  la 
FIA  (designs  ci-apres  «  le  Code »)  et  ses  annexes,  (a 
I’exception  de  I’Article  251  de  I’Annexe  J  -  Classification  et 
definitions  des  voitures),  les  Prescriptions  Generales  relatives 
aux  Circuits  en  leurs  dispositions  non  contraires  aux  presentes, 
le  present  Reglement  Sportif  propre  au  Championnat,  les 
Reglements  Techniques  applicables  et  leurs  annexes  ("Le 
Mans"  Prototype  et  "Le  Mans"  LMGTE),  ainsi  que  les 
Reglements  specifiques  applicables  aux  Competitions. 

The  Championship  is  governed  by  the  FIA  International 
Sporting  Code  and  its  appendices  (hereinafter  "the  Code" 
(with  the  exception  of  Article  251  of  Appendix  J  - 
Classification  and  definitions  of  cars),  those  clauses  of  the 
Circuit  General  Prescriptions  that  are  not  contrary  to  the 
present  regulations,  the  present  Sporting  Regulations 
specific  to  the  Championship,  the  applicable  Technical 
Regulations  and  their  appendices  ("Le  Mans"  Prototype  and 
LMGTE),  and  the  specific  regulations  applicable  to  the 
Competitions. 

Toutes  les  parties  participantes  (FIA,  ASN,  organisateurs. 
Concurrents  et  circuits)  s’engagent  a  appliquer  et  a  respecter 
les  regies  regissant  le  Championnat. 

All  the  participating  parties  (FIA,  ASNs,  organisers. 
Competitors  and  circuits)  undertake  to  apply  as  well  as 
observe  the  rules  governing  the  Championship. 

Certains  aspects  relevant  de  I’application  du  Reglement  du 
Championnat  ont  ete  confies  au  Comite  Endurance  (designe  ci- 
apres  «  le  Comite  »),  institue  dans  I’Accord  Le  Mans  (designe 
ci-apres  «  I’Accord  »),  dont  la  composition,  les  missions  et  les 
regies  de  fonctionnement  sent  decrites  dans  le  Reglement 
interieur  dudit  Comite. 

Certain  aspects  relating  to  the  application  of  the 
Championship  Regulations  have  been  entrusted  to  the 
Endurance  Committee  (hereinafter  "the  Committee"), 
instituted  in  "the  Le  Mans  Agreement"  (hereinafter  "the 
Agreement"),  the  composition,  missions  and  operating  rules 
of  which  are  specified  in  the  Internal  Regulations  of  the 
above  Committee. 

Tout  Concurrent,  constructeur  ou  pilote  souhaitant  obtenir  entre 
deux  Epreuves  un  eclaircissement  sur  un  point  du  Reglement, 
pourra  saisir  le  Comite  Endurance  en  lui  adressant  une  requete 
dument  motivee  precisant  clairement  les  points  sur  lesquels  il 
souhaite  I’interpretation.  Toute  interpretation  emise  par  le 
Comite  Endurance  ne  peut  etre  opposable  au  pouvoir  sportif 
que  constituent  le  Directeur  d’Epreuve  et  le  College  des 
Commissaires. 

Any  Competitor,  manufacturer  or  driver  wishing  to  obtain  a 
clarification  on  a  point  of  the  Regulations  between  two 
Events,  may  submit  the  matter  to  the  Endurance  Committee 
by  sending  it  a  request,  duly  motivated,  clearly  specifying 
the  points  on  which  they  are  requesting  an  interpretation. 
Any  interpretation  given  by  the  Endurance  Committee 
cannot  be  opposable  to  the  sporting  authority  represented 
by  the  Race  Director  and  the  Panel  of  Stewards. 

Les  decisions  du  Comite  Endurance  sont  prises  en  dernier 
ressort  et  ne  sont  done  pas  susceptibles  d’appel. 

The  decisions  of  the  Endurance  Committee  are  taken  in  the 
last  resort  and  thus  cannot  be  appealed. 
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1.2.  Reglement 

1.2.  Regulations 

1.2.1  Version  de  reference 

1.2.1  Reference  version 

La  version  frangaise  du  present  Reglement  Sportif  constituera 
le  texte  definitif  auquel  il  sera  fait  reference  en  cas  de 
divergence  d’interpretation.  Le  present  Reglement  Sportif  sera 
amende  uniquement  conformement  aux  dispositions  de 
I’Accord,  etant  entendu  que  le  Conseil  Mondial  du  Sport 
Automobile  est  le  seui  organe  competent  en  la  matiere. 

The  final  text  of  the  present  Sporting  Regulations  shall  be 
the  French  version,  which  will  be  used  should  any  dispute 
arise  as  to  their  interpretation.  These  Sporting  Regulations 
will  be  amended  only  in  accordance  with  the  provisions  of 
the  Agreement,  it  being  understood  that  the  World  Motor 
Sport  Council  is  the  only  body  competent  in  this  matter. 

1.2.2  Clause  interpretative  pour  les  officiels  charges  de 
I’application  du  present  Reglement 

1.2.2  interpretive  ciause  for  officiais  enforcing  these 
Reguiations 

Ce  qui  n’est  pas  expressement  autorise  par  le  present 
Reglement  est  interdit. 

What  is  not  expressly  permitted  by  these  Regulations  is 
forbidden. 

Aucun  Concurrent,  pilote,  participant,  manufacturier  de 
pneumatiques,  fabricant  de  chassis  LMP2  ne  peut  revendiquer 
I’application  litterale  du  present  Reglement  si  son 
comportement  est  juge  contraire  a  I’esprit  sportif  et  a  une 
competition  loyale. 

No  Competitor,  driver,  participant,  tyre  manufacturer,  or 
LMP2  chassis  manufacturer  may  demand  the  literal 
application  of  these  Regulations  if  its  behaviour  is  deemed 
contrary  to  good  sportsmanship  and  fair  competition. 

Les  memes  principes  s’appliquent  a  I’interpretation  du 
Reglement  Technique  en  vigueur 

The  same  principles  apply  to  the  interpretation  of  the 
Technical  Regulations  in  effect. 

1.2.3  Entree  en  vigueur 

1.2.3  Date  of  application 

Le  present  Reglement  Sportif  entre  en  vigueur  une  fois 
approuve  par  le  Conseil  Mondial  du  Sport  Automobile  et 
s’appliquera  a  toutes  les  seances  d’essais  et  Competitions  de 
la  saison  2019-2020,  remplagant  tout  precedent  Reglement 
Sportif  concernant  le  Championnat. 

These  Sporting  Regulations  come  into  force  once  approved 
by  the  World  Motor  Sport  Council  and  will  apply  to  any 
testing  session  and  Competition  of  the  2019-2020  season, 
replacing  all  previous  Sporting  Regulations  regarding  the 
Championship. 

1.2.4  Les  24  Heures  du  Mans 

1.2.4  The  24  Hours  of  Le  Mans 

Compte  tenu  de  leurs  specificites,  les  24  Heures  du  Mans  sent 
regies  par  un  Reglement  Particulierfourni  par  I’organisateur. 

Given  its  specificity,  the  24  Hours  of  Le  Mans  is  governed 
by  Supplementary  Regulations  supplied  by  the  organiser. 

Ce  Reglement  Particulier  sera  mis  a  la  disposition  des 
Concurrents  au  plus  tard  a  la  fin  du  mois  de  decembre  de 
I’annee  precedent  cheque  edition. 

These  Supplementary  Regulations  will  be  made  available  to 
the  Competitors  at  the  latest  at  the  end  of  December  of  the 
year  preceding  each  edition. 

Afin  d’eviter  toute  equivoque,  le  Reglement  Particulier  des  24 
Heures  du  Mans  prevaudra  en  tous  aspects  sur  le  present 
Reglement 

To  avoid  any  ambiguity,  the  Supplementary  Regulations  of 
the  Le  Mans  24  Hours  take  precedence  over  the  present 
Regulations  in  all  aspects. 

1.3  Conditions  generaies 

1.3  General  conditions 

1.3.1  Responsabiiite  generate  du  Concurrent 

1.3.1  General  responsibility  of  the  Competitor 

II  incombe  au  Concurrent,  conformement  a  I’Article  9.15.1  du 
Code,  de  : 

It  is  the  Competitor’s  obligation,  as  per  Article  9.15.1  of  the 
Code,  to: 
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o  s’assurer  que  toutes  les  personnes  et  participants 
concernes  par  son  engagement  observent  dans  ieur 
integraiite  ies  dispositions  du  Code,  des  Prescriptions 
Generaies  reiatives  aux  Circuits,  des  Regiements 
Techniques  appiicabies,  du  present  Regiement  Sportif  et 
de  i’Annexe  1  de  cheque  Competition. 

o  ensure  that  aii  persons  and  participants  concerned  by 
his  entry  observe  aii  the  requirements  of  the  Code,  the 
Circuit  Generai  Prescriptions,  the  appiicabie  Technicai 
Reguiations,  the  present  Sporting  Reguiations,  and 
Appendix  1  of  each  Competition. 

o  s’assurer  que  toutes  ies  mesures  et  decisions  ont  ete  prises 
en  interne  en  matiere  de  securite  des  piiotes  et  du 
personnei  a  i’occasion  de  ia  prestation  sportive. 

o  ensure  that  aii  measures  and  decisions  have  been 
taken  internaiiy  in  reiation  to  the  safety  of  the  drivers 
and  of  the  personnei  when  sporting  services  are 
provided. 

1.3.2  Representant  du  Concurrent 

1.3.2  Competitor’s  representative 

Tout  Concurrent  doit  designer  son  representant  par  ecrit  au 
moment  de  son  engagement  au  Championnat  (conformement 
a  i’Articie  2.6.4  du  Code).  Pendant  toute  ia  duree  de  ia 
Competition,  ia  personne  responsabie  d’une  voiture  engagee 
de  ia  Competition  est  tenue  a  tout  moment  de  ia  Competition, 
conjointement  et  soiidairement  avec  ie  Concurrent,  de  veiiier  a 
ce  que  ces  dispositions  soient  respectees. 

Each  Competitor  must  nominate  his  representative  in 
writing  at  the  time  of  entering  the  Championship  (see 
Articie  2.6.4  of  the  Code).  Throughout  the  duration  of  the 
Competition,  a  person  having  charge  of  an  entered  car 
during  any  part  of  the  Competition  is,  at  aii  times  during  the 
Competition,  responsibie  jointiy  and  severaiiy  with  the 
Competitor  for  ensuring  that  the  requirements  are  observed. 

1.3.3  Responsabilite  pour  la  conformite  et  la  securite  des 
voitures 

1.3.3  Responsibility  for  the  conformity  and  safety  of 
the  cars 

Les  concurrents  doivent  s’assurer  que  ieurs  voitures  repondent 
aux  conditions  d’eiigibiiite,  de  conformite  au  Regiement 
Technique  et  de  securite  pendant  toute  ia  duree  de  ia 
Competition.  La  presentation  d’une  voiture  aux  verifications 
techniques  sera  consideree  comme  une  deciaration  impiicite  du 
Concurrent  de  ia  conformite  de  ia  voiture. 

Competitors  must  ensure  that  their  cars  satisfy  the 
conditions  of  eiigibiiity,  compiiance  with  the  technicai 
reguiations,  and  safety  throughout  the  Competition.  The 
presentation  of  a  car  for  scrutineering  wiii  be  deemed  an 
impiicit  statement  by  the  Competitor  of  the  conformity  of  the 
car. 

li  appartient  a  chaque  concurrent  de  s’assurer  que  sa  voiture 
est  en  permanence  eiectriquement  securisee.  Par  consequent, 
a  tout  moment  de  ia  Competition,  ia  voiture  devra  avoir  soit  ie 
voyant  de  fonctionnement  ERS  aiiume  (iumiere  verte),  soit 
disposer  d’un  panneau  distinctif  ("chapeau  vert")  visibie  de 
tous.  Ce  panneau  ne  pourra  etre  retire  qu’une  fois  ie  voyant  de 
fonctionnement  ERS  (iumiere  verte)  aiiume.  Le  Directeur 
d’Epreuve  peut  a  tout  moment  demander  au  concurrent 
d’aiiumer  ie  voyant  de  fonctionnement  ERS  (iumiere  verte)  pour 
verification. 

It  is  up  to  each  competitor  to  ensure  that  their  car  is 
eiectricaiiy  safe  at  aii  times.  Consequentiy,  at  aii  times 
during  the  Competition  the  car  must  either  have  the  ERS 
operating  iight  iiiuminated  (green  iight),  or  have  a  distinctive 
sign  (“green  hat”)  visibie  to  aii.  This  sign  cannot  be  removed 
untii  the  ERS  operating  iight  (green  iight)  is  iiiuminated.  At 
any  time,  the  Race  Director  may  ask  the  competitor  to 
switch  on  the  ERS  operating  iight  (green  iight)  to  check  that 
it  is  working. 

1.3.4  Cas  des  manufacturiers  de  pneumatiques,  des 
constructeurs  de  chassis  et  des  fournisseurs  de 
carburant  et  de  lubrifiant 

1.3.4  Case  of  tyre  manufacturers,  chassis 
manufacturers  and  fuel  and  lubricant  suppliers 

Pour  ies  besoins  du  present  Regiement  Sportif,  ies 
manufacturiers  de  pneumatiques,  ies  constructeurs  de  chassis 
et  ies  fournisseurs  de  carburant  et  de  iubrifiants  sent 
consideres  comme  des  participants  a  ia  Competition  au  sens 
de  i’Articie  1.3  du  Code  et,  a  ce  titre,  tenus  de  respecter  ies 
obiigations  qui  s’imposent  a  eux  ainsi  que  ies  decisions  de 
i’autorite  sportive. 

For  the  purposes  of  these  Sporting  Reguiations,  the  tyre 
manufacturers,  chassis  manufacturers  and  fuei  and 
iubricant  suppiiers  are  considered  as  Competition 
participants  in  accordance  with  Articie  1 .3  of  the  Code  and, 
as  such,  must  adhere  to  the  obiigations  imposed  on  them 
and  abide  by  the  decisions  of  the  sporting  authority. 

Version  soumise  au  CMSA  du  04.1 0.201 9  /  Version  pubiiee  le  23.08.201 9 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-3- 


1.4  Competitions  du  Championnat 

1.4  Championship  Competitions 

1.4.1  Definition 

1.4.1  Definition 

Cheque  Competition  a  ie  statut  de  Competition  internationaie 
reservee. 

Each  Competition  wiii  have  the  status  of  a  restricted 
internationai  Competition. 

Par  Competition,  on  entend  toute  course  inscrite  au  caiendrier 
annuei  du  Championnat  du  Monde  d’Endurance,  inciuant  ies 
verifications  administratives  et  techniques,  tous  ies  essais 
officieis,  qu’iis  soient  quaiificatifs  ou  non,  ie  warm-up  eventuei 
et  ia  course  eiie-meme. 

Le  debut  et  ia  fin  de  cheque  Competition  sont  determines  en 
conformite  avec  i’Articie  2.1 .7  du  Code. 

"Competition"  means  any  race  registered  on  the  annuai 
caiendar  of  the  Worid  Endurance  Championship,  inciuding 
administrative  checks  and  technicai  scrutineering,  aii  officiai 
practice  sessions,  whether  quaiifying  or  not,  the  warm-up  if 
there  is  one  and  the  race  itseif.  The  start  and  end  of  each 
Competition  are  determined  in  accordance  with  Articie  2.1 .7 
of  the  Code. 

Sous  reserve  des  dispositions  de  i’Annexe  1  de  chaque 
Competition  (voir  i’Articie  2.2),  ieur  format  est  ie  suivant : 

Subject  to  the  provisions  of  Appendix  1  of  each  Competition 
(see  Articie  2.2),  the  format  is  as  foiiows: 

o  2  ou  3  seances  d’essais  iibres  chronometres  d’une  heure, 
d’une  heure  et  demie  ou  de  deux  heures  dans  ia  iimite  de 
quatre  heures  au  totai  (cf.  Annexe  1  de  ia  Competition). 

o  2  or  3  timed  free  practice  sessions  of  one  hour,  one  and 
a  haif  hours  or  two  hours,  with  a  totai  iimit  of  four  hours 
(see  Appendix  1  of  the  Competition). 

o  1  seance  d’essais  quaiificatifs  determinant  ia  griiie  de 
depart,  organisee  comme  suit : 

o  1  quaiifying  session  determining  the  starting  grid, 
organised  as  foiiows: 

■  Une  demi-seance  d’au  moins  20  minutes  reservee  aux 
voitures  des  categories  LMP1 ,  LMP2, 

■  Une  demi-seance  d’au  moins  20  minutes  reservee  aux 
voitures  des  categories  LMGTE  Pro  et  LMGTE  Am, 

■  Ces  deux  demi-seances  seront  espacees  d’au  moins  5 
minutes. 

■  One  haif-session  of  at  ieast  20  minutes  reserved  for 
cars  of  categories  LMP1  and  LMP2, 

■  One  haif-session  of  at  ieast  20  minutes  reserved  for 
cars  of  categories  LMGTE  Pro  and  LMGTE  Am, 

■  These  two  haif-sessions  wiii  be  separated  by  at 
ieast  5  minutes. 

o  1  course  dont  ia  duree  ne  pourra  etre  inferieure  a  4  heures. 

o  1  race,  which  must  not  iast  iess  than  4  hours. 

Aucun  warm-up  ne  sera  programme  sur  ies  Competitions  sauf 
disposition  contraire  dans  i’Annexe  1  de  chaque  Competition 
ou  decision  du  Coiiege  des  Commissaires  Sportifs  sur 
proposition  du  Directeur  d’Epreuve  pour  des  raisons  de 
securite. 

No  warm-up  wiii  be  scheduied  on  the  Competitions,  uniess 
otherwise  specified  in  Appendix  1  of  each  Competition  or  by 
decision  of  the  Panei  of  Stewards  on  proposai  of  the  Race 
Director  for  safety  reasons. 

Si  un  warm-up  est  prevu,  ia  iiste  des  voitures  et  des  piiotes 
admis  a  participer  au  warm-up  sera  affichee  apres  ies  essais 
quaiificatifs. 

In  the  event  of  a  warm-up,  the  list  of  cars  and  drivers 
allowed  to  take  part  in  the  warm-up  will  be  posted  after  the 
qualifying  practice. 

1.4.2  Aspects  calendaires 

1 .4.2  Calendar  aspects 

Conformement  a  i’Accord,  une  Competition  pourra  se  derouier 
a  ia  meme  date  qu’une  Competition  comptant  pour  un  autre 
Championnat  du  Monde  de  ia  FIA. 

In  accordance  with  the  Agreement,  a  Competition  may  take 
place  on  the  same  date  as  a  Competition  counting  towards 
another  FIA  World  Championship. 

Le  Championnat  comporte  un  minimum  de  6  Competitions, 
dont  ies  24  Heures  du  Mans. 

The  Championship  comprises  a  minimum  of  6 
Competitions,  including  the  24  Hours  of  Le  Mans. 

1.4.3  Annulation 

1.4.3  Cancellation 

Toute  Competition  annuiee  sans  respecter  un  preavis  ecrit  d’au 
moins  trois  mois  envoye  a  ia  FIA  ne  sera  pas  prise  en 
consideration  en  vue  d’une  inscription  au  Championnat  de 

Any  Competition  which  is  cancelled  without  respecting  a 
three  months’  written  notice  to  the  FIA  will  not  be  considered 
for  inclusion  in  the  following  year’s  Championship  unless 
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I’annee  suivante,  sauf  si  la  FIA  estime  que  cette  annulation 
results  d’un  cas  de  force  majeure. 

the  FIA  judges  the  cancellation  to  have  been  due  to  force 
majeure. 

Une  Competition  peut  etre  annulee  si  moins  de  20  voitures  sent 
engagees. 

A  Competition  may  be  cancelled  if  fewer  than  20  cars  are 
entered. 

2.  ORGANISATION 

2.  ORGANISATION 

2.1  Organisateur 

2.1  Organiser 

Toute  demands  d’organisation  d’une  Competition  doit  etre 
deposes  par  I’entite  (I’Organisateur)  ayant  obtenu  les  droits 
exclusifs  et  necessaires  pour  organiser  la  Competition  sur  Ie 
circuit  concerns  aupres  de  I’ASN  du  pays  dans  lequel  la 
Competition  doit  avoir  lieu,  laquelle  transmettra  la  demands  a 
la  FIA. 

Any  application  to  organise  a  Competition  must  be  made, 
by  the  entity  (Organiser)  that  has  obtained  the  exclusive  and 
necessary  rights  to  organise  the  Competition  on  the  circuit 
concerned,  to  the  ASN  of  the  country  in  which  the 
Competition  is  to  take  place,  which  will  forward  the 
application  to  the  FIA. 

2.2  Organisation  des  Competitions 

2.2  Organisation  of  Competitions 

Chaque  Organisateur,  via  son  ASN,  doit  fournir  a  la  FIA,  au 
minimum  en  frangais  et  en  anglais,  les  renseignements  requis 
par  I’Annexe  1  au  present  Reglement  ainsi  que  la  Convention 
d’Organisation  etablie  entre  I’organisateur  de  la  Competition, 
I’ASN  du  pays  organisateur  et  la  FIA  au  moins  un  mois  avant  Ie 
deroulement  de  la  Competition,  de  meme  que  Ie  Questionnaire 
Medical  conformement  a  I’Annexe  H  du  Code  au  moins  2  mois 
avant  la  Competition.  Chaque  Competition  devra  etre 
organises  dans  le  strict  respect  de  ces  documents. 

Each  Organiser,  via  its  ASN,  shall  supply  to  the  FIA,  at  least 
in  French  and  in  English,  the  information  set  out  in  Appendix 

1  to  the  present  Regulations  as  well  as  the  Organisation 
Agreement  entered  into  between  the  Organiser  of  the 
Competition,  the  ASN  of  the  organising  country  and  the  FIA, 
at  least  one  month  before  the  Competition,  and  the  Medical 
Questionnaire  in  accordance  with  Appendix  H  to  the  Code 
at  least  two  months  before  the  Competition.  Each 
Competition  must  be  organised  in  strict  compliance  with 
these  documents. 

Un  visa  est  delivre  par  la  FIA  pour  chacune  des  Competitions 
sous  reserve  que  I’ensemble  des  documents  requis  par  le 
present  Reglement  aient  ete  dument  transmis  a  la  FIA  dans  les 
delais  ci-dessus  mentlonnes  et  qu’ils  soient  conformes  a  la 
reglementation  applicable  au  Championnat. 

A  visa  is  issued  by  the  FIA  for  each  of  the  Competitions, 
provided  that  all  the  documents  required  by  the  present 
regulations  have  been  duly  sent  to  the  FIA  by  the 
aforementioned  deadlines  and  that  they  are  in  conformity 
with  the  regulations  applicable  to  the  Championship. 

2.3  Assurances 

2.3  insurance 

2.3.1  Obligations  et  modalites  de  couverture 

2.3.1  Obligations  and  procedures  regarding  coverage 

L’Organisateur  d’une  Competition  doit  s’assurer  que  tous  les 
Concurrents,  leur  personnel  et  leurs  pilotes  sent  converts  par 
une  assurance  au  tiers. 

The  organiser  of  a  Competition  must  ensure  that  all 
Competitors,  their  personnel  and  drivers  are  covered  by 
third  party  insurance. 

L’assurance  au  tiers  souscrite  par  I’Organisateur  viendra 
completer,  sans  y  porter  atteinte,  toute  police  d’assurance 
personnelle  detenue  par  un  Concurrent  ou  par  toute  autre 
personne  physique  ou  morale  participant  a  la  Competition. 

Third  party  insurance  arranged  by  the  organiser  shall  be  in 
addition  and  without  prejudice  to  any  personal  insurance 
policy  held  by  a  Competitor  or  by  any  other  natural  person 
or  legal  entity  taking  part  in  the  Competition. 

Les  pilotes  participant  a  la  Competition  ne  sont  pas  consideres 
comme  tiers  entre  eux. 

Drivers  taking  part  in  the  Competition  are  not  considered 
third  parties  with  respect  to  one  another. 
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2.3.2  Formalites  administratives  de  rigueur 

2.3.2  Mandatory  administrative  formalities 

Trente  jours  avant  la  Competition,  I’Organisateur,  via  son  ASN, 
doit  envoyer  a  la  FIA,  au  minimum  en  anglais,  Ie  detail  des 
risques  couverts  par  I’assurance  (voir  I’Annexe  1  -  partie  E), 
laquelle  doit  etre  conforme  aux  lois  nationales  en  vigueur.  Ce 
certificat  d’assurance  sera  tenu  a  la  disposition  des 
Concurrents  dans  la  langue  du  pays  ainsi  qu’en  anglais. 

Thirty  days  before  the  Competition,  the  Organiser,  via  its 
ASN,  must  send  to  the  FIA,  at  least  in  English,  details  of  the 
risks  covered  by  the  insurance  (see  Appendix  1  -  Part  E), 
which  must  comply  with  the  national  laws  in  force.  This 
insurance  certificate  shall  be  made  available  to  the 
Competitors  in  the  language  of  the  country  as  well  as  in 
English. 

2.4  Officiels  et  Delegues  FIA 

2.4  FIA  Officials  and  Delegates 

2.4.1  Officiels  permanents 

2.4.1  Permanent  officials 

La  FIA  designera,  dans  les  conditions  prevues  a  I’Accord,  les 
officiels  permanents  du  Championnat  qui  officieront  a  chaque 
Competition  de  celui-ci,  a  savoir : 

In  accordance  with  the  conditions  of  the  Agreement,  the  FIA 
will  appoint  the  permanent  officials  of  the  Championship 
who  will  officiate  at  each  of  its  Competitions,  namely: 

o  Le  President  et  Ie  2eme  Commissaire  Sportif  international 
du  College  des  Commissaires  Sportifs,  qui  devront  etre 
titulaires  d’une  Licence  Platine  de  la  FIA. 
o  Le  Directeur  d’Epreuve, 
o  Le  Delegue  Technique  permanent, 
o  Le  Commissaire  Technique  en  Chef, 
o  Le  Medecin  du  Championnat, 
o  Le  chronometreur  officiel. 

o  The  Chairman  and  the  2"''  International  Steward  of  the 
Panel  of  Stewards,  who  must  hold  an  FIA  Platinum 
Licence. 

o  The  Race  Director, 
o  The  Permanent  Technical  Delegate, 
o  The  Chief  Scrutineer, 
o  The  Medical  Delegate  of  the  Championship, 
o  The  official  timekeeper. 

2.4.2  Officiels  et  delegues  non-permanents 

2.4.2  Non-permanent  officials  and  delegates 

Officiels  nommes  par  I’ASN 

Officials  aoDOlnted  bv  the  ASN 

Les  officiels  suivants  seront  designes  par  I’ASN  et  leurs  noms 
communiques  a  la  FIA  simultanement  a  la  demands 
d’organisation  d’une  Competition  : 

The  following  officials  will  be  appointed  by  the  ASN  and  their 
names  notified  to  the  FIA  at  the  same  time  as  the  application 
to  organise  a  Competition: 

o  Un  au  moins  des  commissaires  sportifs  sera  nomme  par 
I’ASN  qui  organise  ou  qui  delivre  le  Permis  d’Organisation 
pour  la  Competition, 
o  Le  Directeur  de  Course. 

o  At  least  one  of  the  Stewards  shall  be  nominated  by  the 
ASN  promoting  the  Competition  or  granting  the 
Organising  Permit 
o  The  Clerk  of  the  Course. 

Delegues  nommes  par  la  FIA 

Delegates  aooolnted  bv  the  FIA 

La  FIA  pourra  egalement  designer  pour  chaque  Competition: 

The  FIA  may  also  appoint  for  each  Competition: 

o  Un  Representant  du  President  de  la  FIA, 
o  Un  Conseiller  des  Commissaires  Sportifs  dont  le  statut  et 
le  role  sent  definis  a  I’Article  2.4.3  du  present  Reglement, 
o  Un  Delegue  Medical  non-permanent, 
o  Un  Delegue  Securite, 
o  Un  Observateur. 

o  A  Representative  of  the  President  of  the  FIA, 
o  An  Adviser  to  the  Stewards  whose  status  and  role  are 
defined  in  Article  2.4.3  of  the  present  Regulations, 
o  A  non-permanent  Medical  Delegate, 
o  A  Safety  Delegate, 
o  An  Observer. 

Le  role  des  delegues  de  la  FIA  est  d’assister  dans  leurs 
fonctions  les  officiels  de  la  Competition,  de  veiller  dans  le  cadre 
de  leurs  competences  a  ce  que  tous  les  Reglements  regissant 
le  Championnat  soient  respectes,  de  formuler  les  remarques 
qu’ils  jugeront  utiles  et  de  dresser  tout  rapport  necessaire 
concernant  la  Competition. 

The  role  of  the  FIA  delegates  is  to  help  the  officials  of  the 
Competition  in  their  duties,  to  see  within  their  fields  of 
competence  that  all  the  Regulations  governing  the 
Championship  are  respected,  to  make  any  comments  they 
deem  necessary,  and  to  draw  up  any  necessary  reports 
concerning  the  Competition. 
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2.4.3  Conseiller  des  Commissaires  Sportifs 

2.4.3  Adviser  to  the  Stewards 

Le  Conseiller  des  Commissaires  Sportifs  est  un  ancien  pilote 
d’endurance  experimente.  II  a  pour  role  d’assister  le  College, 
en  tant  que  conseil,  sur  toutes  les  questions  liees  a  la 
competition  automobile  en  general  et  en  particulier  celles  liees: 

The  Adviser  to  the  Stewards  is  necessarily  an  experienced 
former  endurance  driver.  His  role  is  to  assist  the  Panel  in  its 
decisions  by  providing  advice  on  all  questions  pertaining  to 
motor  sport  in  general  and  in  particular  those  relating  to: 

o  Au  comportement  des  pilotes  et  des  Concurrents  sur  la 
piste  ; 

o  A  la  categorisation  des  pilotes  lorsque  le  College  est  amene 
a  se  prononcer  sur  ce  point. 

o  The  behaviour  of  the  drivers  and  the  Competitors  on  the 
track, 

o  The  categorisation  of  the  drivers  when  the  Panel  is 
required  to  give  a  decision  on  this  point. 

Le  Conseiller  peut  assister  aux  reunions  du  College  des 
Commissaires  Sportifs  sans  disposer  d’un  droit  de  vote. 

The  Adviser  may  attend  the  meetings  of  the  Panel  of 
Stewards,  without  having  the  right  to  vote. 

2.4.4  Commissaire  Technique  en  chef 

2.4.4  The  Chief  Scrutineer 

Le  Commissaire  Technique  en  chef  sera  responsable  des 
verifications  techniques  et  aura  tout  pouvoir  sur  les 
Commissaires  Techniques  nationaux.  Tout  rapport  emis  par  le 
Delegue  Technique  FIA  a  I’attention  du  College  des 
Commissaires  Sportifs  devra  etre  cosigne  par  le  Commissaire 
Technique  en  chef  de  la  Competition. 

The  Chief  Scrutineer  will  be  responsible  for  scrutineering 
and  will  have  full  authority  over  the  National  Scrutineers. 
Any  report  issued  by  the  FIA  Technical  Delegate  for  the 
attention  of  the  Stewards  must  be  co-signed  by  the  Chief 
Scrutineer  of  the  Competition. 

2.4.5  Relations  Directeur  de  Course  et  Directeur 
d’Epreuve 

2.4.5  Reiations  between  the  Cierk  of  the  Course  and 
the  Race  Director 

Le  Directeur  de  Course  travaillera  en  liaison  permanente  avec 
le  Directeur  d’Epreuve.  Sous  reserve  des  pouvoirs  reconnus 
aux  Commissaires  Sportifs  par  le  Code,  le  Directeur  d’Epreuve 
disposera  des  pleins  pouvoirs,  notamment  en  ce  qui  concerne 
les  questions  suivantes  et  le  Directeur  de  Course  ne  pourra 
donner  des  ordres  s’y  rapportant  qu’avec  son  accord  expres  : 

The  Clerk  of  the  Course  shall  work  in  permanent  liaison  with 
the  Race  Director.  Subject  to  the  powers  conferred  upon  the 
Stewards  by  the  Code,  the  Race  Director  shall  have 
overriding  authority  in  the  following  matters  and  the  Clerk  of 
the  Course  may  give  orders  in  respect  of  them  only  with  his 
express  agreement : 

o  Le  contrdle  du  deroulement  des  essais  et  de  la  course,  du 
respect  de  I’horaire  et,  s’il  le  juge  necessaire,  la  formulation 
de  toute  proposition  aux  Commissaires  Sportifs  pour 
modifier  les  horaires  conformement  au  Code  ou  au 
Reglement  Sportif ; 

o  L’arret  de  toute  voiture  conformement  au  Code  et  au 
Reglement  Sportif ; 
o  L’interruption  des  essais  ; 
o  La  procedure  de  depart ; 
o  Le  recours  a  la  Voiture  de  Securite  ; 
o  Le  recours  au  «  Full  Course  Yellow  »  ; 
o  Le  recours  aux  «  Slow  Zones  »  ; 
o  La  suspension  et  la  reprise  de  la  course  ; 
o  L’arret  definitif  de  la  course. 

o  the  control  of  practice  and  the  race,  adherence  to  the 
timetable  and,  if  he  deems  it  necessary,  the 
formulation  of  any  proposal  to  the  Stewards  to 
modify  the  timetable  in  accordance  with  the  Code  or 
Sporting  Regulations, 

o  The  stopping  of  any  car  in  accordance  with  the  Code 
or  Sporting  Regulations, 
o  The  stopping  of  practice, 
o  The  starting  procedure, 
o  The  use  of  the  Safety  Car, 
o  The  use  of  the  Full  Course  Yellow, 
o  The  use  of  the  Slow  Zones, 
o  The  suspending  and  resuming  of  the  race, 
o  The  definitive  stopping  of  the  race. 

2.4.6  Obligations  generales  des  officiels 

2.4.6  General  obligations  of  the  officials 

Le  Directeur  d’Epreuve,  le  Directeur  de  Course,  le  Delegue 
Technique  et  le  Commissaire  Technique  en  chef  doivent  etre 
presents  sur  le  circuit  au  plus  tard  a  partir  du  debut  de  la 
Competition.  Les  Commissaires  Sportifs,  quant  a  eux,  doivent 
etre  presents  sur  le  circuit  avant  la  fin  des  verifications 
techniques. 

Le  Directeur  d’Epreuve  doit  etre  en  contact  radio  permanent 
avec  le  Directeur  de  Course,  le  Delegue  Technique  et  le 

The  Race  Director,  the  Clerk  of  the  Course,  the  Technical 
Delegate  and  the  chief  Scrutineer  must  be  present  at  the 
circuit  at  the  latest  from  the  beginning  of  the  Competition, 
and  the  FIA  Stewards  before  the  end  of  scrutineering. 

The  Race  Director  must  be  in  permanent  radio  contact  with 
the  Clerk  of  the  Course,  the  Technical  Delegate  and  the 
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President  du  College  des  Commissaires  Sportifs  lorsque  les 
voitures  sont  autorisees  a  rouler  sur  la  piste.  En  outre,  le 
Directeur  de  Course  doit  se  tenir  a  la  Direction  de  Course  et 
etre  en  contact  radio  avec  tous  les  postes  de  commissaires  de 
piste. 

Chairman  of  the  Panel  of  Stewards  when  cars  are  permitted 
to  run  on  the  track.  Additionally,  the  Clerk  of  the  Course 
must  be  at  Race  Control  and  in  radio  contact  with  all  the 
marshal  posts  during  these  times. 

3.  ENGAGEMENTS,  CATEGORISATION,  EQUIPAGES 

3.  ENTRIES,  CATEGORISATION,  CREWS 

3.1  Dispositions  generaies 

3.1  General  provisions 

3.1.1  Engagement  a  la  saison 

3.1.1  Entry  for  the  season 

La  procedure  d’engagement  est  placee  sous  I’egide  et  la 
responsabilite  de  la  FIA  en  cooperation  avec  le  Promoteur. 

The  entry  procedure  is  placed  under  the  aegis  and  the 
responsibility  of  the  FIA,  in  cooperation  with  the  Promoter. 

L’engagement  au  Championnat  est  un  engagement  a  la  saison, 
qui  porte  sur  I’ensemble  des  Competitions  inscrites  au 
calendrier  dudit  Championnat  et  qui  est  limite  a  un  maximum 
de  deux  voitures  par  categorie. 

Entry  in  the  Championship  is  for  the  season,  which 
concerns  all  the  Competitions  registered  on  the  calendar  of 
the  said  Championship  and  is  limited  to  a  maximum  of  two 
cars  per  category. 

La  participation  des  Concurrents  admis  officiellement  au 
Championnat  est  imperative  sur  toutes  les  Competitions 
comptant  pour  le  Championnat. 

The  participation  of  the  Competitors  officially  registered  in 
the  Championship  in  all  the  Competitions  counting  towards 
the  Championship  is  imperative. 

3.1 .2  Cession  des  engagements  et  forfaits 

3.1.2  Transfer  of  entries  and  withdrawal 

La  cession  d’un  engagement  a  un  tiers  est  formellement 
interdite. 

The  transfer  of  an  entry  to  a  third  party  is  formally  prohibited. 

Tout  forfait  au  Championnat  ou  a  la  participation  d’une 
Competition  doit  etre  notifie  par  ecrit  par  lettre  recommandee 
avec  accuse  de  reception  a  la  FIA,  avec  copie  au  Promoteur. 

Any  withdrawal  from  the  Championship  or  from  participating 
in  a  Competition  must  be  notified  to  the  FIA  in  writing,  by 
registered  letter  with  acknowledgement  of  receipt,  with  a 
copy  to  the  Promoter. 

Le  non-respect  de  ces  formalites  est  sanctionne  par  une 
amende  de  10  000  €. 

Tout  forfait  est  irrevocable  et  ne  donne  droit  a  aucun 
remboursement  des  droits  d’engagement  ou  des  avances  sur 
frais  techniques  ou  sur  frais  de  carburant. 

Any  Competitor  who  does  not  observe  these  formalities  will 
be  fined  the  sum  of  €10,000. 

Any  withdrawal  is  irrevocable  and  will  not  result  in  any 
reimbursement  of  the  entry  fees  or  of  the  advances  on 
technical  costs  or  fuel  costs. 

3.1.3  Specificites  des  24  Heures  du  Mans 

3.1.3  Specificities  of  the  24  Hours  of  Le  Mans 

Conformement  a  I’Accord  et  a  I’Article  1.2.4  du  present 
Reglement,  la  procedure  d’engagement  aux  24  Heures  du 
Mans  (dont  I’ensemble  de  modalites  financieres)  est 
exclusivement  regie  par  le  Reglement  Particulier  de  la 
Competition. 

In  accordance  with  the  Agreement  and  with  Article  1 .2.4  of 
the  present  Regulations,  the  procedure  for  entry  in  the  24 
Hours  of  Le  Mans  (including  all  the  financial  procedures)  is 
governed  exclusively  by  the  Supplementary  Regulations  of 
the  Competition. 

Un  Comite  de  Selection  specifique  aux  24  Heures  du  Mans  se 
reunira  pour  en  determiner  la  liste  des  engages. 

A  Selection  Committee  specific  to  the  24  Hours  of  Le  Mans 
will  meet  to  determine  the  entry  list. 

L’engagement  a  la  saison  (voir  I’Article  3.1.1)  inclut  une 
invitation  a  participer  aux  24  Heures  du  Mans.  L’attribution 
definitive  de  cette  invitation  est  conditionnee  a  la  participation 
du  Concurrent  aux  autres  Competitions  du  Championnat. 

Entry  for  the  season  (see  Article  3.1.1)  includes  the 
invitation  to  participate  in  the  24  Hours  of  Le  Mans.  The 
definitive  attribution  of  this  invitation  is  subject  to  the 
participation  of  the  Competitor  in  the  other  Competitions  of 
the  Championship. 
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Un  Concurrent  engage  a  la  saison  qui  ne  participerait  pas*  a 
deux  ou  a  plus  de  deux  des  autres  Competitions  du 
Champlonnat  perdralt  le  benefice  de  son  Invitation. 

A  Competitor  entered  for  the  season  who  does  not 
participate*  In  two  or  more  of  the  other  Competitions  of  the 
Championship  would  lose  the  benefit  of  his  Invitation. 

Dans  le  cas  d’une  eventuelle  demande  d’engagement  du 
Concurrent  aux  24  Heures  du  Mans,  celle-cl  sera  soumise  au 
depot  d’un  dossier,  tel  que  definl  par  le  Reglement  Particuller 
de  la  Competition,  dont  le  ComIte  de  Selection  des  24  Heures 
du  Mans  appreclera  la  recevablllte. 

If  the  Competitor  requests  an  entry  In  the  24  Hours  of  Le 
Mans,  he  will  be  required  to  submit  a  entry  form,  as  defined 
by  the  Supplementary  Regulations  of  the  Competition.  The 
admissibility  of  this  form  will  be  assessed  by  the  24  Hours 
of  Le  Mans  Selection  Committee. 

*  La  participation  a  une  Competition  inciut,  mais  ne  s’y  iimite 
pas,  le  fait  que  le  Concurrent  ait  satisfait  aux  obligations  des 
verifications  administratives  et  techniques  de  la  Competition  en 
question. 

*  Participation  in  a  Competition  includes,  but  is  not  limited 
to,  the  fact  that  the  Competitor  has  met  his  obligations  with 
regard  to  administrative  checks  and  scrutineering  for  the 
Competition  in  question. 

3.1.4  Licences 

3.1.4  Licences 

Licence  du  Concurrent 

Competitor’s  licence 

Le  llbelle  de  la  licence  du  Concurrent  presentee  sera  le  seui 
retenu  pour  les  documents  officlels.  Le  nombre  de  caracteres 
maximum  autorlse  est  de  25,  les  espaces  etant  comptes 
comme  des  caracteres. 

The  wording  of  the  Competitor’s  licence  submitted  will  be 
the  only  wording  used  for  the  official  documents.  The 
maximum  number  of  characters  authorised  Is  25,  with 
spaces  counting  as  characters. 

Dans  cette  llmite,  le  nom  du  sponsor  pourra  etre  ajoute  au  nom 
du  Concurrent  sur  les  documents  officlels  pour  autant  qu’ll  alt 
ete  expressement  approuve  par  la  FIA  et  le  Promoteur.  Les 
Concurrents  dolvent  demander  I’approbatlon  par  ecrit  avant  la 
date  de  cloture  officlelle  des  engagements  au  Champlonnat  ou 
a  la  Competition  concerne(e).  Apres  cette  date,  plus  aucune 
modification  ne  sera  acceptee. 

Within  this  limit,  the  name  of  the  sponsor  may  be  added  to 
the  name  of  the  Competitor  on  the  official  documents,  as 
long  as  It  Is  has  been  expressly  agreed  upon  by  the  FIA  and 
the  Promoter.  Competitors  must  seek  approval  In  writing 
before  the  official  closing  date  for  entries  In  the 
Championship  or  In  the  Competition  concerned.  After  that 
date,  no  further  modification  will  be  accepted. 

La  licence  du  Concurrent  dolt  etre  renouvelee  a  I’ldentlque  sur 
deux  annees  civlles  d’une  saison  donnee  (nom  du  Concurrent 
et  de  I’ASN  de  dellvrance). 

The  Competitor’s  licence  must  be  renewed  Identically 
across  two  calendar  years  of  a  given  season  (name  of  the 
Competitor  and  Issuing  ASM). 

Licence  du  ollote 

Driver’s  licence 

Degre  B  de  la  FIA  minimum  et  llmitee  au  Degre  A  de  la  FIA  pour 
les  pllotes  courant  a  bord  de  voltures  hybrides  dans  la  categorle 
LMP1. 

Minimum  FIA  Grade  B  and  restricted  to  FIA  Grade  A  for 
drivers  competing  In  hybrid  cars  In  the  LMP1  category. 

3.2  Procedure  d’engagement 

3.2  Entry  procedure 

3.2.1  Comite  de  Seiection  et  admission  au  Championnat 

3.2.1  Seiection  Committee  and  admission  to  the 
Championship 

Conformement  a  I’Accord,  la  selection  des  Concurrents  est 
effectuee  par  un  ComIte  de  Selection  de  six  membres, 
constitue  par  la  Commission  Endurance. 

In  accordance  with  the  Agreement,  the  selection  of  the 
Competitors  Is  carried  out  by  a  Selection  Committee  of  six 
members,  put  together  by  the  Endurance  Commission. 

La  composition  dudit  ComIte  de  Selection  est  disponible  sur  le 
site  Internet  de  la  FIA.  Le  ComIte  de  Selection  appele  a  statuer 
sur  les  candidatures  se  reunira  au  plus  tard  le  1 0  juin  201 9.  Les 
decisions  prises  par  le  ComIte  de  Selection  ne  sent  pas 
susceptibles  de  recours. 

The  composition  of  the  said  Selection  Committee  Is 
available  on  the  FIA  website.  The  Selection  Committee, 
called  upon  to  rule  on  applications,  will  meet  at  the  latest  on 
10  June  2019.  The  decisions  taken  by  the  Selection 
Committee  are  not  subject  to  appeal. 
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Les  Concurrents  ne  seront  consideres  comme  definitivement 
admis  au  Championnat,  ou  a  ses  Competitions,  qu’a  reception 
du  paiement  de  i’integraiite  des  droits  de  participation  par  ia  FIA 
(dans  ies  conditions  definies  ci-dessus). 


Competitors  wiii  not  be  considered  as  definitiveiy  admitted 
to  the  Championship,  or  to  its  Competitions,  untii  payment 
of  the  entirety  of  the  participation  fees  have  been  received 
by  the  FIA  (in  the  conditions  defined  above). 


3.2.2  Cas  general :  bulletin  d’engagement,  dossier,  delais  3.2.2  General  case:  entry  form,  dossier,  deadline 


Le  buiietin  d’engagement  reference  a  i’Annexe  2  du  present 
Regiement  est  disponibie  sur  ie  site  de  ia  FIA  (www.fia.com),  a 
compter  du  29  mars  2019,  date  officieiie  d’ouverture  des 
engagements  au  Championnat. 

Conformement  a  i’Accord,  ies  dossiers  de  candidature  devront 
etre  retournes  au  "Promoteur",  en  originai  par  ia  poste, 
compietes  et  signes,  a  i’adresse  suivante,  au  pius  tard  ie  21  mai 
201 9  a  midi,  ie  cachet  de  ia  poste  faisant  foi  : 

Le  Mans  Endurance  Management 
A  I’attention  de  M.  Cedric  VILATTE 
FIA  WEC 
30  rue  Galilee 
75116  PARIS 
FRANCE 


The  entry  form  referred  to  in  Appendix  2  to  the  present 
Reguiations  is  avaiiabie  on  the  FIA  website  (www.fia.com) 
as  from  29  March  2019,  the  officiai  opening  date  for  entries 
in  the  Championship. 

In  accordance  with  the  Agreement,  appiication  dossiers 
must  be  returned  to  the  Promoter,  in  the  originai  by  post, 
compieted  and  signed,  to  the  foiiowing  address, 
postmarked  21  May  201 9  midday  at  the  iatest: 

Le  Mans  Endurance  Management 
For  the  attention  of  Mr  Cedric  VILATTE 
FIA  WEC 
30  rue  Galilee 
75116  PARIS 
FRANCE 


Chaque  dossier  de  candidature  devra  etre  accompagne  de  :  Each  appiication  dossier  must  be  accompanied  by: 


o  L’attestation  du  paiement  du  montant  correspondant  au 
droit  d’engagement,  par  Concurrent,  par  categorie,  sur  ie 
compte  de  ia  FIA,  tel  que  decrit  a  I’Article  3.3.3  ; 
o  La  photocopie  de  la  licence  du  Concurrent  pour  I’annee 
consideree  ; 

o  D’ explications  detaillees  susceptibles  d’eclairer  le  choix  du 
Comite  de  Selection  ; 

o  Des  noms,  prenoms  et  palmares  de  chacun  des  pilotes  (3 
maximum  par  voiture)  ; 
o  La  copie  du  passeport  de  chaque  pilote  ; 
o  L’engagement  ecrit  du  candidat  a  participer  a  toutes  les 
Competitions  avec  le  nombre  de  voitures  engagees. 

La  FIA  et/ou  le  Promoteur  se  reservent  le  droit  de  demander 
des  informations  complementaires  aux  Concurrents  afin 
d’eclairer  les  decisions  du  Comite  de  Selection. 

Conformement  a  I’Accord,  la  liste  des  Concurrents  du 
Championnat  est  validee  par  le  Comite  de  Selection  (voir 
I’Article  3.2.1  du  present  Regiement). 


o  Proof  of  payment  of  the  amount  corresponding  to  the 
entry  fee  per  Competitor  per  category  to  the  account  of 
the  FIA  as  described  in  Article  3.3.3; 
o  A  photocopy  of  the  Competitor’s  licence  for  the  year 
concerned; 

o  Detailed  explanations  likely  to  enlighten  the  choice  of 
the  Selection  Committee; 

o  Full  name  and  record  of  achievements  of  each  of  the 
drivers  (maximum  3  per  car); 
o  A  copy  of  the  passport  of  each  driver; 
o  The  written  undertaking  of  the  candidate  to  take  part  in 
all  the  Competitions  with  the  number  of  cars  entered. 

The  FIA  and/or  the  Promoter  reserve  the  right  to  request 
additional  information  from  the  Competitors  in  order  to 
enlighten  the  decisions  of  the  Selection  Committee. 

In  accordance  with  the  Agreement,  the  list  of  Competitors  in 
the  Championship  is  validated  by  the  Selection  Committee 
(see  Article  3.2.1  of  the  present  Regulations). 


3.2.3  Conditions  specifiques  d’engagement  dans  ia 
categorie  LMP1  (voitures  hybrides  et  non  hybrides) 


3.2.3  Specific  conditions  of  entry  in  the  LMP1  category 
(hybrid  and  non-hybrid  cars) 


L’homologation  des  voitures  LMP1  non  hybrides  n’est 
accessible  qu’aux  Prives  tels  que  definis  dans  le  Regiement 
Technique  en  vigueur  (Article  1.1.1). 

Outre  le  respect  des  dispositions  de  I’Article  3.3.1  un 
Concurrent  souhaitant  s’engager  dans  la  categorie  LMP1  a 
I’obligation  de  participer  au  Championnat  du  Monde 
d’Endurance  LMP1  de  la  FIA  pour  cela  il  doit : 
o  Remplir  un  bulletin  d’engagement  specifique, 
o  Presenter  une  licence  Internationale  FIA  pour  Concurrent. 


Homologation  of  non-hybrid  LMP1  cars  is  accessible  only  to 
privateers  as  specified  in  the  Technical  Regulations  in  effect 
(Articlel.1.1). 

Besides  respecting  the  provisions  of  Article  3.3.1,  a 
Competitor  wishing  to  enter  in  the  LMP1  category  must  take 
part  in  the  LMP1  FIA  World  Endurance  Championship;  For 
this  purpose,  a  Competitor  must: 
o  Fill  in  a  specific  entry  form, 
o  Present  an  FIA  international  Competitor’s  licence. 
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3.2.4  Conditions  specifiques  d’engagement  dans  ia  3.2.4  Specific  conditions  of  entry  in  the  LMP2  category 

categorie  LMP2 

o  La  categorie  LMP2  est  reservee  exclusivement  a  des  o  The  LMP2  category  is  reserved  exciusiveiy  for  private 
equipes  privees  independantes  des  constructeurs  et/ou  teams  that  are  independent  of  manufacturers  and/or 

des  fournisseurs  de  moteurs  (voir  ia  definition  prevue  par  ie  engine  suppiiers  (see  definition  given  in  the  appiicabie 

Regiement  Technique  appiicabie).  Technicai  Reguiations). 

o  Si  necessaire,  ie  Comite  Endurance  se  reservera  ie  droit  de  o  If  necessary,  the  Endurance  Committee  shaii  reserve 
saisir  une  autorite  competente  et  independante  pour  the  right  to  take  the  matter  before  a  competent  and 

auditer  ies  comptes  des  Concurrents.  Les  pieces  produites  independent  authority  to  audit  the  Competitors’ 

par  des  constructeurs  ayant  des  voitures  homoioguees  accounts.  Parts  produced  by  manufacturers  having 

doivent  imperativement  etre  proposees  a  ia  vente  et  etre  cars  homoiogated  must  imperativeiy  be  offered  for 

iivrabies  simuitanement  a  toutes  ies  equipes  engagees  au  saie,  and  be  abie  to  be  deiivered,  to  aii  the  teams 

Championnat  utiiisant  ce  meme  modeie  de  voiture.  Le  entered  in  the  Championship  using  this  same  modei  of 

Comite  Endurance  pourra  demander  un  descriptif  car.  The  Endurance  Committee  may  demand  a 

technique  des  pieces  concernees.  Tout  manquement  a  technicai  description  of  the  parts  concerned.  Any 
cette  regie  pourra  etre  sanctionne  par  ia  FIA.  breach  of  this  ruie  may  resuit  in  the  imposition  of  a 

sanction  by  the  FIA. 

3.2.5  Conditions  specifiques  d’engagement  dans  ia  3.2.5  Specific  conditions  of  entry  in  the  LMGTE  Pro 

categorie  LMGTE  Pro  category 

Un  Concurrent  peut  engager  au  maximum  2  voitures  dans  ia  A  Competitor  can  enter  a  maximum  of  2  cars  in  the  LMGTE 
categorie  LM  GTE  Pro.  Pro  category. 

Un  constructeur  ne  peut  pas  avoir  pius  de  2  voitures  de  ia  A  manufacturer  may  have  no  more  than  2  cars  of  the  same 
meme  marque  engagee  a  ia  saison  en  LMGTE  Pro.  Outre  ie  make  entered  on  afuii  season  basis  in  LMGTE  Pro.  Besides 
respect  des  dispositions  de  i’Articie  3.3.1,  un  Concurrent  respecting  the  provisions  of  Articie  3.3.1,  a  Competitor 
souhaitant  s’engager  dans  ia  categorie  LMGTE  Pro  a  wishing  to  enter  in  the  LMGTE  Pro  category  must  take  part 
i’obiigation  de  participer  au  Championnat  du  Monde  in  the  FIA  World  Endurance  Championship  for  GT 
d’Endurance  FIA  des  Constructeurs  GT,  pour  cela  il  doit ;  Manufacturers;  for  this  purpose,  a  Competitor  must: 

o  Remplir  un  bulletin  d’engagement  specifique,  o  Fill  in  a  specific  entry  form, 

o  Presenter  une  licence  Internationale  FIA  pour  o  Produce  an  FIA  international  Competitor’s 

Concurrent.  licence. 

3.2.6  Engagement  des  Concurrents  dits  3.2.6  Entry  of  «  additional  »  Competitors 

"supplementaires" 

A  titre  exceptionnel,  et  en  fonction  de  I’interet  que  ces  dernieres  Exceptionally,  and  depending  on  the  interest  that  they  might 
pourraient  representer  pour  le  Championnat,  le  Comite  de  represent  for  the  Championship,  the  Selection  Committee 
Selection  pourra  admettre,  a  une  ou  plusieurs  Competitions,  may  admit,  for  one  or  more  Competitions,  one  or  more 
une  ou  plusieurs  voitures  supplementaires,  sous  reserve  de  additional  cars,  subject  to  their  conformity  with  the 
leur  conformite  aux  reglementations  techniques  et  applicable  Technical  and  Homologation  regulations, 
d’homologation  applicables. 

Les  voitures  supplementaires  figureront  au  classement  de  la  The  additional  cars  will  appear  in  the  classification  of  the 
Competition  mais  seront  transparentes  pour  les  differents  Competition,  but  will  be  invisible  for  the  different 
classements  de  ce  Championnat.  classifications  for  this  Championship. 

Les  Concurrents  engageant  des  voitures  dites  Any  competitors  entering  "additional"  cars  must  register  in 
"supplementaires"  doivent  s’engager  conformement  a  la  accordance  with  the  entry  procedure  described  in  Article 
procedure  d’engagement  decrite  a  I’Articie  3.2.2.  3.2.2. 

Toutefois,  ces  Concurrents  doivent  transmettre  leur  dossier  However,  these  Competitors  must  send  their  full  dossier  at 
complet  au  plus  tard  huit  semaines  avant  le  debut  de  la  the  latest  eight  weeks  before  the  beginning  of  the 
Competition  concernee.  Competition  concerned. 

Les  Concurrents  devront  egalement  fournir  I’attestation  du  The  Competitors  must  also  provide  certification  of  payment 
paiement  de  I’avance  sur  fournitures  et  autres  frais  techniques,  of  the  advance  on  supplies  and  other  technical  costs. 
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3.3  Droits  d’engagement  et  conditions  financieres 

3.3  Entry  fees  and  financiai  conditions 

Tous  les  montants  s’entendent  hors  taxes,  TVA  applicables 
selon  les  regies  fiscales  en  vigueur. 

All  the  amounts  are  "excluding  VAT".  VAT  may  be  added 
according  to  applicable  tax  rules  In  force. 

3.3.1  Droits  de  participation  et  droits  d’engagement 

3.3.1  Fees  for  taking  part  and  entry  fees 

Les  droits  de  participation  au  Champlonnat  s’elevent  a  17  000 
€  par  volture  et  par  Competition,  a  multiplier  par  le  nombre  de 
Competitions  comptant  pour  le  Champlonnat.  La  non¬ 
participation  d’un  Concurrent  ne  donnera  lieu  a  aucun 
remboursement  sauf  circonstances  exceptlonnelles  lalssees  a 
I’appreclatlon  du  College  des  Commissalres  Sportifs. 

The  fees  for  taking  part  In  the  Championship  are  €17,000 
per  car  and  per  Competition,  to  be  multiplied  by  the  number 
of  Competitions  counting  towards  the  Championship.  If  a 
Competitor  does  not  take  part,  these  fees  will  be  reimbursed 
only  In  exceptional  circumstances,  at  the  discretion  of  the 
Panel  of  Stewards. 

Les  droits  d’engagement  aux  titres  de  Champion  du  Monde 
LMP1  et  Champion  du  Monde  des  Constructeurs  GT,  en 
supplement  des  droits  requis  pour  participer  au  Champlonnat, 
sont  les  sulvants  : 

The  entry  fees  for  the  titles  of  LMP1  World  Champion  and 
GT  Manufacturers’  World  Champion,  In  addition  to  the  fees 
charged  for  taking  part  In  the  Championship,  are  as  follows: 

o  Pour  les  LMP1  :  310  000  €  par  Concurrent  engage 

o  For  LMP1 :  €31 0,000  per  Competitor  entered 

o  Pour  les  LMGTE  :  310  000  €  par  Constructeur 

o  For  LMGTE:  €310,000  per  Manufacturer 

Uniquement  pour  les  Concurrents  engages  au  Champlonnat 
du  Monde  LMP1,  le  droit  d’engagement  de  310  000€ 
mentlonne  cl-dessus  Indus  I’lnscrlptlon  pour  une  volture  a  la 
salson. 

Only  for  Competitors  entering  the  LMP1  World 
Championship,  the  €310,000  entry  fee  mentioned  here 
above  Includes  the  entry  fee  for  one  car  on  a  full  season 
basis. 

3.3.2  Droits  de  participation  pour  ies  Concurrents  dits 
«  suppiementaires  » 

3.3.2  Participation  fees  for  "additionai"  Competitors 

Les  droits  de  participation  des  Concurrents  dIts 
"suppiementaires",  a  une  Competition  du  Champlonnat,  sont 
les  sulvants  : 

The  participation  fees  for  "additional"  Competitors  In  a 
Championship  Competition  are  as  follows: 

o  30  000  €  par  volture  et  par  Competition, 
o  Au  titre  de  I’avance  sur  fournitures  et  autres  frals 
techniques  (Incluant  le  service  Meteo  France)  : 

■  7000  €  pour  toutes  les  Competitions 

comprenant  une  course  d’une  duree  de  4 
heures. 

■  8000  €  pour  toutes  les  Competitions 

comprenant  une  course  d’une  duree  de  6 
heures. 

■  10  000  €  pour  toutes  les  Competitions 
comprenant  une  course  d’une  duree  de  8 
heures  (ou  1000  miles). 

o  €30,000  per  car  and  per  Competition, 
o  As  an  advance  on  supplies  and  other  technical 
costs  (Including  weather  service  from  Meteo 
France) : 

■  €7000  for  any  Competition  with  a  4-hour 
race. 

■  €8000  for  any  Competition  with  a  6-hour 
race. 

■  €10,000  for  any  Competition  with  an  8-hour 
(or  1000-mlle)  race. 
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3.3.3  Paiement  des  droits  de  participation 

Les  droits  de  participation  d’une  voiture  au  moins  par 
Concurrent  et  par  categorie  doivent  etre  payes  au  moment  du 
depot  du  dossier  d’engagement,  par  virement  bancaire  a  ia  FIA, 
a  i’adresse  suivante  : 

FiA 

8,  Piace  de  ia  Concorde 
75008  Paris  (France) 

sur  ie  compte  bancaire  dont  ies  coordonnees  sont  ies 
suivantes  : 

Credit  du  Nord 
50,  rue  d’Anjou 
F-75008  PARiS 

Tituiaire  du  compte  :  FiA 
Code  iBAN:  FR  76  3007  6020  2025  3680  0020  034 
Code:  Swift  :  NORDFRPP 

A  condition  d’en  faire  ia  demands  expresse  aupres  de  ia  FIA, 
avant  ia  cioture  des  engagements,  si  ie  Concurrent  engage  au 
moins  deux  voitures  dans  ia  meme  categorie,  ii  pourra 
demander  a  payer  50%  du  montant  de  i’engagement  de  cheque 
voiture  au  pius  tard  ie  15  juiiiet  2019,  ie  versement  de  50%  de 
cheque  engagement  devant  etre  effectue  avant  ia  date  iimite 
des  inscriptions  fixee  au  21  mai  201 9.  Dans  ce  cas,  ie  montant 
compiementaire  devra  etre  verse  sur  ie  compte  de  ia  FIA  sous 
peine  de  refus  de  i’inscription  du  Concurrent  aux  Competitions 
du  Championnat  restant  a  courir. 

Tout  droit  de  participation  pergu  par  ia  FIA  reste  acquis  et  ne 
pourra  faire  i’objet  d’aucun  remboursement  pour  queique  raison 
que  ce  soit.  Si  une  ou  piusieurs  voitures  ne  sont  pas  retenues 
par  ie  Comite  de  Seiection,  i’integraiite  du  paiement 
correspondent  au  montant  de  i’engagement  sera  remboursee, 
sous  reserve  d’une  somme  de  1000  €,  qui  sera  conservee  a 
litre  de  frais  de  dossier. 


3.3.3  Payment  of  participation  fees 

The  participation  fees  for  at  ieast  one  car  per  Competitor 
and  per  category  must  be  paid  at  the  time  of  submitting  the 
entry  dossier,  by  bank  transfer  to  the  FIA  at  the  following 
address  : 

FIA 

8,  Place  de  la  Concorde 
75008  Paris  (France) 

into  the  bank  account  of  which  the  details  are  as 
follows: 

Credit  du  Nord 
50,  rue  d'Anjou 
F-75008  PARIS 

Account  holder:  FIA 

IBAN  code:  FR  76  3007  6020  2025  3680  0020  034 
Swift  code:  NORDFRPP 

Provided  that  the  Competitor  makes  the  express  request  to 
the  FIA,  before  the  close  of  entries,  if  the  Competitor  enters 
at  least  two  cars  in  the  same  category,  he  may  ask  to  pay 
50%  of  the  amount  of  the  entry  fee  for  each  car  on  15  July 
2019  at  the  latest,  the  payment  of  50%  of  each  entry  fee 
having  to  be  made  before  the  closing  date  for  entries  which 
is  set  for  21  May  2019.  In  this  case,  the  balance  must  be 
paid  into  the  FIA’s  bank  account,  on  pain  of  the  Competitor’s 
being  refused  entry  to  the  Championship  Competitions  yet 
to  take  place. 

Any  participation  fee  received  by  the  FIA  remains  acquired 
and  will  not  be  reimbursed  for  any  reason  whatsoever.  If  one 
or  more  cars  are  not  selected  by  the  Selection  Committee, 
the  entire  payment  corresponding  to  the  amount  of  the  entry 
fee  will  be  reimbursed,  except  for  a  sum  of  €1000  which  will 
be  kept  as  handling  costs. 
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3.3.4  Avarice  sur  frais  techniques  et  sur  carburant 

3.3.4  Advance  on  technical  costs  and  fuel 

Tous  les  Concurrents  officiellement  retenus  par  le  Comite  de 
Selection,  devront  s’acquitter  uniquement  par  virement 
bancaire  aupres  du  Promoteur,  a  titre  d’avance  sur  carburant 
et  autres  frais  techniques  incluant  les  services  de  Meteo  France 
des  sommes  suivantes  : 

All  Competitors  officially  selected  by  the  Selection 
Committee  must  pay  only  by  bank  transfer,  as  an  advance 
on  fuel  and  other  technical  costs  such  a  weather  service 
from  Meteo  France,  the  following  sums  to  the  Promoter: 

o  28  000€  :  le  15juillet2019 

o  €28,000  on  15  July  201 9 

o  28  000  €:  le  15  Janvier  2020 

o  €28,000:  on  15  January  2020 

sur  le  compte  bancaire  dont  les  coordonnees  sont  les 
suivantes: 

into  the  bank  account  of  which  the  details  are  as  follows: 

Le  Mans  Endurance  Management 

HSBC 

HSBC  FR  BBC  Coeur  de  France 

10  place  du  Matroi 

F-45000  ORLEANS 

Le  Mans  Endurance  Management 

HSBC 

HSBC  FR  BBC  Coeur  de  France 

10  place  du  Matroi 

F-45000  ORLEANS 

Banking  code  :  30056 

Counter  code  :  00956 

Account  number :  09560002102  key  RIB  88 

Code  IB  AN:  FR  76  3005  6009  5609  5600  0210  288 

Swift  code:  CCFRFRPP 

Banking  code:  30056 

Counter  code:  00956 

Account  number:  09560002102  key  RIB  88 

IBAN  code:  FR  76  3005  6009  5609  5600  0210  288 
Swift  code:  CCFRFRPP 

Les  sommes  non  utilisees  au  titre  de  I’avance  sur  frais 
techniques  et  sur  carburant  seront  restituees  a  I’issue  de  la 
derniere  Competition  de  cheque  saison. 

The  amounts  not  used  as  advance  on  technical  costs  and 
fuel  will  be  returned  after  the  last  Competition  in  the  season. 

3.4  Categorisation  des  piiotes 

3.4  Categorisation  of  drivers 

3.4.1  Dispositions  generales  relatives  a  la  categorisation 
des  piiotes 

3.4.1  General  provisions  relating  to  the  categorisation 
of  the  drivers 

Les  piiotes  qui  souhaitent  participer  au  Championnat  doivent 
etre  classes  par  categories  par  la  FIA.  Au  plus  tard  15  jours 
avant  le  debut  de  la  premiere  Epreuve  a  laquelle  il  souhaite 
participer,  cheque  pilote  doit  transmettre  son  palmares  au 
Comite  de  Categorisation  FIA  des  piiotes  au  moyen  du 
formulaire  de  categorisation  FIA  des  piiotes,  disponible  sur  le 
site  de  la  FIA  : 

httD://www. fia.com/fia-driver-cateqorisation 

Drivers  wishing  to  compete  in  the  Championship  must  be 
categorised  by  the  FIA.  At  the  latest  1 5  days  before  the  start 
of  the  first  Competition  in  which  he  intends  to  take  part,  each 
driver  must  send  his  record  of  achievements  to  the  FIA 
Drivers’  Categorisation  Committee  using  the  FIA  drivers 
categorisation  form  available  from  the  FIA  website  on  the 
following  link: 

httD://www.fia.com/fia-driver-cateqorisation 

Les  decisions  concernant  les  categorisations  sont  prises  sous 
la  responsabilite  du  Comite  de  Categorisation  des  piiotes  FIA. 

All  decisions  concerning  the  categorisations  are  taken 
under  the  authority  of  the  FIA  Drivers’  Categorisation 
Committee. 

Le  Comite  de  Categorisations  des  piiotes  FIA  mandate  le 
College  des  Commissaires  Sportifs  de  la  Competition 
concernee  pour  categoriser  les  piiotes  qui  s’annoncent  avec 
leur  palmares  une  fois  que  la  Competition  a  commence. 

The  FIA  Drivers’  Categorisation  Committee  mandates  the 
Panel  of  Stewards  of  the  Competition  concerned  to 
categorise  those  drivers  who  announce  themselves  with 
their  record  of  achievements  after  the  Competition  has 
started. 

La  liste  des  piiotes  categorises  selon  les  definitions  figurant  au 
reglement  de  categorisation  FIA  des  piiotes  sera  pubiiee  sur  le 
site  de  la  FIA  au  plus  tard  48  heures  avant  le  debut  de  la 

The  list  of  drivers  categorised  according  to  the  definitions 
set  in  the  FIA  driver  categorisations  regulations  will  be 
published  on  the  FIA  website  at  the  latest  48  hours  before 
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Competition  concernee  (a  savoir  avant  ie  debut  des 
verifications  techniques). 

the  start  of  the  Competition  concerned  (i.e.  before  the  start 
of  scrutineering). 

3.4.2  Reglement  relatif  a  la  categorisation  des  pilotes 

3.4.2  Regulations  in  reference  to  the  categorisation  of 
the  drivers 

Se  referer  au  regiement  de  categorisation  FIA  des  piiotes 
(httD://www. fia.com/sDort/comDetitors-area/fia-driver- 

cateaorisation  ). 

Refer  to  the  FIA  drivers’  categorisation  reguiations 
(httD://www.fia.com/sDort/comDetitors-area/fia-driver- 

cateaorisation ). 

Compte  tenu  des  specificites  du  caiendrier  du  Championnat  du 
Monde  d’Endurance  de  ia  FIA  : 

Given  the  speciai  features  of  the  FIA  World  Endurance 
Championship  calendar: 

o  Pour  tout  piiote  s’engageant  dans  une  Competition 
pour  ia  premiere  fois  de  ia  saison  avant  ie  31  decembre 
2019  :  ia  categorisation  des  piiotes  qui  sera  prise  en 
compte  sera  ia  derniere  en  date  pubiiee  avant  ies 
verifications  administratives  de  ia  premiere 
Competition  a  iaqueiie  ii  participe  ;  eiie  sera  appiiquee 
jusqu’a  ia  fin  de  ia  saison  en  juin  2020. 

o  For  any  driver  entering  a  Competition  for  the  first 
time  in  the  season  before  31  December  2019:  the 
drivers  categorisation  that  will  be  taken  into  account 
will  be  the  latest  one  published  prior  to  the 
administrative  checks  of  the  first  Competition  he  is 
entering  and  will  be  applied  until  the  end  of  the 
season  in  June  2020. 

o  Pour  tout  piiote  s’engageant  dans  une  Competition 
pour  ia  premiere  fois  de  ia  saison  apres  ie  1®''  Janvier 
2020  :  ia  categorisation  des  piiotes  qui  sera  prise  en 
compte  sera  ia  derniere  en  date  pubiiee  avant  ies 
verifications  administratives  de  chaque  Competition. 

o  For  any  driver  entering  a  Competition  for  the  first 
time  in  the  season  after  1  January  2020:  the  drivers 
categorisation  that  will  be  taken  into  account  will  be 
the  latest  one  published  prior  to  the  administrative 
checks  of  each  Competition. 

3.5  Composition  des  equipages 

3.5  Composition  of  the  crews 

3.5.1  Regies  regissant  la  composition  des  equipages 

3.5.1  Rules  governing  the  composition  of  the  crews 

La  composition  des  equipages  definitifs  (3  piiotes  maximum) 
devra  etre  adressee  au  Promoteur,  au  pius  tard  15  jours  avant 
ie  debut  de  chaque  Competition,  sous  peine  d’une  amende  de 
1000  €  par  piiote  non  designe  ou  non  present  sauf  cas  de  force 
majeure,  payabie  a  ia  FIA.  Toute  modification  d’un  equipage  est 
interdite  iorsque  ies  verifications  administratives  sent 
terminees,  sauf  cas  de  force  majeure  a  i’appreciation  du 
Coiiege  des  Commissaires  Sportifs. 

The  composition  of  the  definitive  crew  (3  drivers  maximum) 
must  be  sent  to  the  Promoter  at  least  15  days  before  the 
start  of  each  Competition,  on  pain  of  paying  a  fine  of  €1000 
to  the  FIA  for  each  driver  not  designated  or  not  attending 
except  in  a  case  of  force  majeure.  Any  modification  to  a 
crew  is  prohibited  after  the  end  of  the  administrative  checks, 
except  in  cases  of  force  majeure  acknowledged  as  such  by 
the  Stewards. 

La  iiste  definitive  des  Concurrents  et  piiotes  admis  a  participer 
a  ia  Competition  sera  pubiiee  par  ie  Coiiege  des  Commissaires 
Sportifs. 

The  definitive  list  of  Competitors  and  drivers  admitted  to 
take  part  in  the  Competition  will  be  published  by  the 
Stewards. 

3.5.2  Pour  la  categorie  LMP1 

3.5.2  For  the  LMP1  category 

La  composition  des  equipages  est  iibre,  a  ia  condition  qu’eiie 
n’inciue  pas  de  piiote  Bronze. 

The  composition  of  the  crews  is  free,  provided  that  it  does 
not  include  any  Bronze  drivers. 

3.5.3  Pour  la  categorie  LMP2 

3.5.3  For  the  LMP2  category 

Un  equipage  de  2  ou  3  piiotes  doit  etre  compose  au  minimum 
d’un  piiote  Argent  ou  Bronze. 

A  crew  of  2  or  3  drivers  must  include  at  least  one  Silver  or 
Bronze  driver. 
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3.5.4  Pour  la  categorie  LMGTE  Pro 


3.5.4  For  the  LMGTE  Pro  category 


Pour  la  categorie  LMGTE  Pro,  la  composition  des  equipages  For  the  LMGTE  Pro  category,  the  composition  of  the  crews 
est  libre.  is  free. 

3.5.5  Pour  la  categorie  LMGTE  Am  3.5.5  For  the  LMGTE  Am  category 

Un  equipage  de  2  ou  3  pilotes  doit  etre  compose  d’au  moins  un  A  crew  of  2  or  3  drivers  must  include  at  least  one  Bronze 
pilote  Bronze  et  d’un  pilote  Bronze  ou  Argent.  driver  and  one  Bronze  or  Silver  driver. 

3.5.6  Derogations  aux  regies  de  composition  des  3.5.6  Dispensation  to  the  rules  on  the  composition  of 

equipages  :  principes  the  crews  :  principles 

Nonobstant  ce  qui  precede,  un  comite  dedie  (les  coordonnees  Notwithstanding  the  above,  a  dedicated  committee  (the 
de  contact  seront  precisees  dans  une  note  specifique),  contact  details  of  which  will  be  provided  in  a  specific  note), 
compose  d’un  representant  de  la  FIA,  d’un  representant  de  composed  of  an  FIA  representative,  an  AGO  representative 
I’ACO  et  d’un  representant  du  Promoteur  peut  accorder  une  and  a  representative  of  the  Promoter,  may  grant  a 
derogation  temporaire  a  la  regie  de  composition  des  equipages,  temporary  dispensation  from  the  rule  on  the  composition  of 
sur  demande  du  Concurrent.  crews  at  the  request  of  the  Competitor. 

Seuls  les  pilotes  Bronze  sent  eligibles  aux  derogations  telles  Only  Bronze  drivers  are  eligible  for  dispensations  as 
qu’elles  sont  prevues  par  les  presents  Articles  3.5.6,  3.5.7  et  provided  for  in  the  present  Articles  3.5.6,  3.5.7  and  3.5.8. 
3.5.8. 

Cette  derogation  ne  sera  accordee  que  sous  reserve  qu’elle  ne  Such  dispensation  shall  be  granted  only  on  condition  that  it 
compromette  pas  la  securite  en  piste  et  qu’elle  constitue  does  not  compromise  track  safety  and  that  it  clearly 
clairement  un  desavantage  sportif  pour  I’equipage  du  pilote  generates  a  sporting  disadvantage  for  the  crew  of  the 
Bronze.  Bronze  driver. 

Les  decisions  du  comite  dedie  en  matiere  de  derogation  sont  The  decisions  of  the  dedicated  committee  regarding 
d’application  immediate  et  ne  sont  pas  susceptibles  de  recours  dispensation  are  applicable  immediately  and  are  not  subject 
de  quelque  nature  que  ce  soit.  to  an  appeal  of  any  nature. 

3.5.7  Derogations  aux  regies  de  composition  des  3.5.7  Dispensation  to  the  rules  on  the  composition  of 

equipages  :  formulation  de  la  demande  the  crews  :  making  the  request 

Toute  requete,  adressee  au  comite  dedie  par  le  Concurrent,  All  requests  submitted  to  the  dedicated  committee  by  the 
devra,  a  peine  d’irrecevabilite  :  Competitor  must,  under  penalty  of  inadmissibility: 

o  contenir  une  lettre  exposant  les  motifs  de  la  demande;  o  contain  a  letter  setting  out  the  reasons  for  the 

request; 

o  contenir  une  liste  exhaustive  des  resultats  de  tous  les  o  contain  an  exhaustive  list  of  the  results  of  all  the 

pilotes  de  I’equipage  avec  une  analyse  des  crew  drivers  with  a  performance  analysis 

performances  etablie  sur  les  20  meilleurs  tours  realises  established  for  the  20  best  laps  set  by  each  driver 

par  chaque  pilote,  sur  toutes  les  Competitions  at  all  significant  Competitions  that  were  held  over 

significatives  realisees  au  cours  des  3  dernieres  the  preceding  three  years  (a  minimum  of  ten 

annees  (un  minimum  de  10  Competitions  par  pilote  Competitions  per  driver  must  be  provided  for  the 

devra  etre  fourni  pour  que  la  demande  soit  recevable)  application  to  be  admissible);  the  performance 

;  I’analyse  des  performances  doit  contenir  une  analysis  must  contain  a  direct  comparison  with  the 

comparaison  directe  avec  les  10  meilleurs  pilotes  de  la  best  10  drivers  of  the  class  of  each  driver  on  each 

classe  de  chaque  pilote  pour  chaque  Competition  ;  Competition; 

o  preciser  toutes  informations  sur  I’equipage,  la  voiture,  o  provide  full  details  concerning  the  crew,  the  car,  the 

le  palmares  de  I’equipe  ;  team’s  record  of  achievements; 

o  etre  adressee  au  plus  tard  30  jours  avant  la  premiere  o  be  submitted  at  the  latest  30  days  before  the  first 

Competition  concernee.  Competition  concerned. 

Le  Concurrent  devra  satisfaire  a  toute  demande  The  Competitor  must  provide  any  additional  information 
complementaire  d’information  du  comite  dedie.  requested  by  the  dedicated  committee. 
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3.5.8  Derogations  aux  regies  de  composition  des 
equipages  :  processus  de  decision  et  application 

3.5.8  Dispensation  to  the  rules  on  the  composition  of 
the  crews:  decision  process  and  application 

Apres  reception  d’une  demande  de  derogation,  ie  comite  dedie 
determinera,  sur  ia  base  de  i’anaiyse  des  performances  des  20 
meiiieurs  tours  de  course  des  trois  dernieres  saisons,  si  ies 
performances  et  ie  comportement  de  i’equipage  sont 
compatibies  avec  ies  conditions  de  securite  et  de  performance. 

S’ii  ie  juge  opportun,  ie  comite  dedie  accordera  une  derogation 
a  ia  regie  sur  ia  composition  de  i’equipage  avec  une  iimitation 
de  temps  exciusivement  pour  ie  Championnat  du  Monde 
d’Endurance  de  ia  FIA  et  precisera  ies  temps  de  conduite 
specifiques  pour  i’equipage  si  necessaire. 

Toute  derogation  sera  immediatement  caduque  en  cas  de 
modification  de  i’equipage  et/ou  de  ia  voiture  mentionne(e) 
dans  ia  demande  initiaie.  La  caducite  sera  constatee  par  ie 
comite  dedie. 

Toute  derogation  pourra  etre  rapportee  par  ie  comite  dedie  des 
iors  que  i’une  des  circonstances  suivantes  est  constatee  : 

o  si  un  avantage  Concurrentiei  apparaTt  par  rapport  aux 
autres  equipages  de  ia  meme  categorie.  Le  comite 
dedie  evaiuera  ia  performance  de  i’equipage  et  ceiie  de 
chaque  piiote  sur  ia  base  des  20  meiiieurs  tours  de 
chaque  course  et  etabiira  une  comparaison  avec  ies 
autres  Concurrents  du  championnat.  Le  comite  peut 
prendre  a  tout  moment  toute  decision  qu’ii  juge 
appropriee  concernant  ie  maintien  de  ia  derogation, 
mais  un  premier  cas  donne  normaiement  iieu  a  un 
rapport  d’avertissement  adresse  au  Concurrent  et  un 
second  cas  est  susceptibie  d’entrainer  i’annuiation 
immediate  de  ia  derogation, 
o  pour  des  raisons  de  securite. 

After  receiving  a  dispensation  request,  the  dedicated 
committee  wiii  determine,  on  the  basis  of  the  performance 
anaiysis  of  the  20  best  racing  iaps  over  the  iast  three 
seasons,  if  the  performance  and  behaviour  of  the  crew  are 
compatibie  with  the  conditions  of  safety  and  performance. 

If  considered  appropriate,  the  dedicated  committee  wiii 
grant  dispensation  to  the  ruie  on  the  composition  of  the  crew 
with  a  time  iimitation  exciusiveiy  for  the  FIA  World 
Endurance  Championship,  and  will  specify  specific  driving 
times  for  the  crew  if  required. 

Dispensations  will  be  immediately  void  in  case  of 
modification  of  the  crew  and/or  of  the  car  referred  to  in  the 
initial  request.  Their  invalidity  will  be  noted  by  the  dedicated 
committee. 

All  dispensations  may  be  deferred  by  the  dedicated 
committee  in  any  of  the  following  circumstances: 

o  if  a  competitive  advantage  arises  in  relation  to  the 
other  teams  in  the  same  category.  The  dedicated 
committee  will  evaluate  the  performance  of  the 
crew  and  the  performance  of  each  driver  on  the 
basis  of  the  20  best  laps  of  each  race  and  will 
establish  a  comparison  with  the  other  Competitors 
in  the  Championship.  The  committee  may  take  any 
decision  it  considers  appropriate  concerning  the 
continuation  of  the  dispensation  at  any  time,  but  a 
first  case  will  normally  result  in  a  warning  report  to 
the  Competitor  and  a  second  case  is  likely  to  result 
in  the  immediate  cancellation  of  the  dispensation; 
o  for  safety  reasons. 

3.6  Changement  de  categorie  ou  de  modele  en  cours  de 
saison 

3.6  Model  and  category  changes  during  the  season 

3.6.1  Principe  general 

3.6.1  General  principle 

Si  ie  regiement  ci-dessous  ie  permet,  tout  changement  de 
modeie  de  voiture  doit  faire  i’objet  d’une  demande  ecrite 
formuiee  aupres  du  Comite  Endurance,  au  pius  tard  un  mois 
avant  ie  debut  de  ia  Competition  concernee.  Le  Comite 
Endurance  appreciera  ia  recevabiiite  et  ie  bien-fonde  de  cette 
demande  et  statuera  en  dernier  ressort. 

If  permitted  by  the  regulations  below,  any  change  of  the 
model  of  car  must  form  the  subject  of  a  written  request 
submitted  to  the  Endurance  Committee  at  the  latest  one 
month  before  the  beginning  of  each  Competition  concerned. 
The  Endurance  Committee  will  assess  the  admissibility  of 
and  justification  for  that  request  and  will  rule  in  the  last 
resort. 
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3.6.2  Definitions 

3.6.2  Definitions 

o  Categories  :  soil  les  categories  dans  iesqueiies  ies 
Concurrents  sont  engages  :  LMP1  (H  et  NH),  LMP2, 
LMGTE  Proet  LMGTEAm. 

o  Chassis  :  conformement  a  ia  fiche  d’homoiogation. 
o  Unite  de  puissance  :  conformement  a  ia  fiche 
d’homoiogation. 

o  Modeie  :  un  modeie  est  compose  d’un  chassis  et  d’une 
unite  de  puissance. 

o  Categories:  categories  in  which  the  Competitors 
are  entered:  LMP1  (H  and  NH),  LMP2,  LMGTE  Pro 
and  LMGTE  Am. 

o  Chassis:  conforming  to  the  homoiogation  form, 
o  Power  unit:  conforming  to  the  homoiogation  form. 

o  Modei:  a  modei  is  composed  of  a  chassis  and  a 
power  unit. 

3.6.3  Pour  ies  Concurrents  engages  en  categorie  LMP1H 

3.6.3  For  Competitors  entered  in  LMP1  H 

o  Aucun  changement  de  type  de  chassis  ou  d’unite  de 
puissance  n’est  autorise  pendant  ia  saison. 
o  Le  changement  de  categorie  est  interdit. 

o  No  change  of  chassis  type  and/or  power  unit  type  is 
permitted  during  the  season, 
o  No  change  of  category  is  permitted. 

3.6.4  Pour  ies  Concurrents  engages  en  categorie  LMP1 

NH 

3.6.4  For  Competitors  entered  in  LMP1  NH 

o  Un  seui  changement  de  type  de  chassis  est  possibie 
pendant  ia  saison,  sous  reserve  d’autorisation. 
o  Un  seui  changement  d’unite  de  puissance  est  possibie 
pendant  ia  saison,  sous  reserve  d’autorisation.  Le 
recours  a  une  unite  de  puissance  comportant  un 
systeme  hybride  est  interdit. 
o  Le  changement  de  categorie  est  interdit. 

o  A  singie  change  of  chassis  type  is  possibie  during  the 
season,  subject  to  approvai. 

o  A  singie  change  of  power  unit  is  possibie  during  the 
season,  subject  to  approvai.  Recourse  to  a  power  unit 
that  inciudes  a  hybrid  system  is  prohibited. 

o  No  change  of  category  is  permitted. 

3.6.5  Pour  ies  Concurrents  engages  en  categorie  LMP2  et 
LMGTE 

3.6.5  For  Competitors  entered  in  LMP2  and  LMGTE 

o  Un  seui  changement  de  modeie  est  possibie  par 
saison,  sous  reserve  d’autorisation. 
o  Le  changement  de  categorie  est  interdit. 

o  One  change  of  modei  is  possibie  per  season, 
subject  to  approvai. 

o  No  change  of  category  is  permitted. 

4.  DISCIPLINE  GENERALE  ET  OBLIGATIONS  DES 
CONCURRENTS 

4.  GENERAL  DiSCiPLiNE  AND  COMPETiTORS’ 
OBLIGATIONS 

4.1  Discipline  generate 

4.1  General  discipline 

4.1.1  Comportement  anti-sportif 

4.1.1  Unsporting  conduct 

Le  Coiiege  des  Commissaires  Sportifs  pourra  etre  saisi  par  ie 
Directeur  d’Epreuve  et/ou  ie  Directeur  de  Course  de  tout 
comportement  d’un  constructeur.  Concurrent  ou  d’un  piiote  qui 
serait  contraire  a  i’esprit  sportif,  a  une  concurrence  ioyaie, 
quand  bien  meme  i’interesse  revendiquerait  i’appiication 
iitteraie  du  present  Regiement. 

The  Race  Director  and/or  the  Cierk  of  the  Course  may  bring 
before  the  Panei  of  Stewards  any  unsporting  behaviour  on 
the  part  of  a  manufacturer.  Competitor  or  driver  that  is 
deemed  contrary  to  the  spirit  of  sport  and  fair  piay,  even  if 
the  person  concerned  demands  the  iiterai  appiication  of  the 
present  reguiations. 

4.1.2  Licences 

4.1.2  Licences 

Tous  ies  piiotes,  concurrents  et  officieis  participant  au 
Championnat  doivent  etre  tituiaires  de  iicences  en  cours  de 
vaiidite.  Pour  ies  piiotes,  ia  iicence  doit  etre  en  conformite  avec 
i’Annexe  L  -  Chapitre  1  -  Art.  2  du  Code  et,  si  necessaire,  des 

Aii  drivers.  Competitors  and  officiais  participating  in  the 
Championship  must  hoid  current  and  vaiid  iicences.  For 
drivers,  the  iicence  must  be  in  conformity  with  Chapter  1  - 
Articie  2  of  Appendix  L  to  the  Code  and,  where  appiicabie, 
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autorisations  en  cours  de  validite  delivrees  par  leur  ASN  (voir 
I’Article  3.9.4  du  Code). 

valid  authorisations  issued  by  their  ASN  (see  Article  3.9.4  of 
the  Code). 

4.1 .3  Laissez-passer  et  accreditations 

4.1 .3  Passes  and  accreditations 

Comme  defini  a  I’Article  3.21  du  Code,  tout  participant  tei  que 
defini  a  i’Articie  20  du  Code,  se  trouvant  pour  n’importe  queiie 
raison  dans  ies  espaces  reserves  (voir  i’Articie  20  du  Code), 
doit  porter  son  iaissez-passer  bien  visibiement. 

As  defined  in  Article  3.21  of  the  Code,  any  participant  as 
defined  in  Article  20  of  the  Code,  present  in  any  capacity 
whatsoever  in  the  reserved  areas  (see  Article  20  of  the 
Code),  must  wear  his  or  her  pass  in  such  a  way  that  it  is 
clearly  visible. 

Le  Promoteur  est  seui  habiiite  a  deiivrer  ies  iaissez-passer. 

The  Promoter  alone  is  empowered  to  issue  passes. 

Des  iaissez-passer  specifiques  seront  deiivres  par  i’ACO  pour 
ia  Competition  des  24  Heures  du  Mans. 

Specific  passes  will  be  issued  by  the  ACO  for  the  24  Hours 
of  Le  Mans. 

Un  iaissez-passer  ne  pourra  etre  utiiise  que  par  ia  personne  et 
dans  ie  but  pour  iequei  ii  aura  ete  deiivre. 

A  pass  may  be  used  only  by  the  person  and  for  the  purpose 
for  which  it  was  issued. 

4.1.4  Equipements  obiigatoires  des  piiotes 

4.1.4  Mandatory  equipment  for  drivers 

Pendant  ies  essais,  ie  warm-up  et  ia  course,  ies  piiotes  doivent 
toujours  porter  ies  vetements  et  ies  casques  conformes  aux 
normes  de  securite  fixees  par  ia  FIA  pour  ies  Competitions 
internationaies  sur  circuits,  ainsi  qu’un  dispositif  de  retenue 
frontaie  de  ia  tete  homoiogue  par  ia  FIA,  dans  ies  conditions 
definies  par  i’Annexe  L  du  Code. 

During  practice,  the  warm-up  and  the  race,  the  drivers  must 
always  wear  clothes  and  helmets  in  conformity  with  the 
safety  standards  established  by  the  FIA  for  international 
Competitions  on  circuits,  as  well  as  a  frontal  head  restraint 
device  homologated  by  the  FIA,  in  the  conditions  defined  by 
Appendix  L  to  the  Code. 

Le  port  de  casques  homoiogues  seion  ia  norme  FIA  8860  - 
Specification  d’essai  casque  haute  performance  (Liste 
Technique  n°33)  est  obiigatoire  et  ies  casques  doivent  etre 
integraux. 

The  wearing  of  helmets  homologated  to  the  FIA  standard 
8860  -  Advanced  Helmet  Test  Specification  (Technical  List 
n°33)  is  mandatory  and  they  must  be  full-face  helmets. 

Un  empiacement  reserve  a  i’autocoiiant  d’approbation  de 
i’equipement  (30x30  mm)  doit  etre  disponibie  tei  qu’iiiustre  ci- 
dessous. 

A  location  dedicated  for  the  equipment  approval  sticker  (30 
mm  X  30  mm)  must  be  available  as  shown  in  the  diagram 
below. 

4.1.5  Equipements  obiigatoires  pour  le  personnel  dans  la 
voie  des  stands 

4.1.5  Mandatory  equipment  for  personnel  in  the  pit 
lane 

Voir  i’Annexe  5  :  formuiaire  de  deciaration  obiigatoire 

See  Appendix  5:  mandatory  declaration  form 

Tenue  de  securite  minimaie  pour  ie  personnei  des  Concurrents 
dans  ia  voie  des  stands  (iimite  :  iigne  devant  ie  rideau  du  stand) 
durant  toutes  ies  seances  d’essais  et  ia  course  : 

Minimum  safety  clothing  for  Competitors’  personnel  in  the 
pit  lane  (the  limit  is  the  line  in  front  of  the  pit  shutter)  during 
all  practice  sessions  and  the  race: 

Les  preposes  au  ravitaiiiement,  au  degazage,  a  i’extincteur  et  a 
ia  vanne  de  securite  doivent  porter  ies  equipements 
homoiogues  FIA  suivants  : 

o  combinaison  ignifugee  homologuee  FIA 
o  gants  ignifuges  homoiogues  FIA 

The  refueller,  vent,  extinguisher,  and  cut  off  valve 
attendants  must  wear  the  following  FIA  homologated  gear: 

o  FIA  homologated  fireproof  overalls 

o  FIA  homologated  fireproof  gloves 
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o  cagoule  ignifugee  homologuee  FIA 
o  sous-vetements  longs  ignifuges  homologues  FIA 
(chemise,  pantalons  et  chaussettes) 
o  chaussures  Ignifugees  homologuees  FIA 
o  casques  Integraux  de  couleur  uniforms  sans 
decoration  avec  vislere  Integrale  fermee  homologues 
par  la  FIA  (la  vislere  peut  etre  ouverte  avant  I’arrlvee 
de  la  volture  dans  la  vole  des  stands) 

Tout  autre  operateur : 

o  comblnalson  Ignifugee  homologuee  FIA 
o  gants  Ignifuges  homologues  FIA 
o  cagoule  Ignifugee  homologuee  FIA  protegeant 
completement  le  visage 
o  lunettes  Ignifugees 

o  sous-vetements  longs  Ignifuges  homologues  FIA 
(chemise,  pantalons  et  chaussettes) 
o  chaussures  Ignifugees  homologuees  FIA 
o  casque 

En  dehors  des  operations  de  ravltalllement  uniquement  et  sous 
peine  de  penallte  :  dans  des  circonstances  exceptlonnelles,  un 
mecaniclen  peut  retirer  ses  gants  Ignifuges  homologues  par  la 
FIA  en  cas  d’absolue  necessite. 


FIA  homologated  fireproof  balaclava 

FIA  homologated  fireproof  long  underwear  (shirt, 

trousers  and  socks) 

FIA  homologated  fireproof  shoes 
FIA  homologated  full  face  helmets  of  a  uniform 
colour  without  decoration,  with  closed  full  visors 
(the  visor  may  be  opened  before  the  car  enters  the 
pit  lane) 


Any  other  operator  : 

o  FIA  homologated  fireproof  overalls 
o  FIA  homologated  fireproof  gloves 
o  FIA  homologated  fireproof  balaclava  that  protects 
the  whole  face 
o  fireproof  goggles 

o  FIA  homologated  fireproof  long  underwear  (shirt, 
trousers  and  socks) 
o  FIA  homologated  fireproof  shoes 
o  helmet 

Except  for  refuelling  operations  and  on  pain  of  penalty:  In 
exceptional  circumstances  a  mechanic  may  remove  the  FIA 
homologated  fireproof  gloves  If  absolutely  necessary. 


4.1.6  Extincteurs 


4.1.6  Fire  extinguishers 


Chaque  concurrent  dolt  etre  en  possession,  par  volture 
engagee,  d’au  molns  trols  extincteurs  (dont  au  molns  deux 
dans  le  garage).  La  capacite  mlnimale  acceptee  est  de  5  kg  / 
6  litres.  Les  extincteurs  a  base  de  poudre  et  de  CO2  sont 
acceptes,  les  extincteurs  a  base  d’eau  sont  recommandes. 


Each  competitor  must  be  In  possession,  per  car  entered,  of 
a  minimum  of  three  fire  extinguishers  (at  least  two  of  them 
In  the  garage).  The  minimum  accepted  capacity  Is  5  kg  /  6 
litres.  Powder-based  and  C02  extinguishers  are  accepted, 
water-based  extinguishers  are  recommended. 


4.1.7  Camera  des  equipes 


4.1.7  Team  cameras 


Les  Images  recuelllles  ne 
I’equlpe  a  des  fins  privees. 


peuvent  etre  utlllsees  que  par 


Les  Images  ne  peuvent  en  aucun  cas  etre  diffusees  via  Internet 
ou  par  tout  autre  moyen.  Elies  ne  peuvent  etre  donnees  a  des 
tiers. 

Les  Images  peuvent,  moyennant  I’approbatlon  des 
Commissalres  Sportifs,  etre  utlllsees  par  les  equipes  comme 
element  de  preuve  dans  leur  defense  dans  le  cas  d’une 
enquete  llee  a  une  Infraction  commise  dans  la  vole  des  stands, 
a  condition  que  I’equlpe  utlllsant  les  Images  solt  I’equlpe  qui  a 
fait  la  demands  pour  la  camera  en  question. 

Une  camera  ne  peut  etre  utilises  que  pour  fllmer  I’equlpe  qui  a 
demands  cette  camera. 

Touts  camera  filmant  les  activites  de  tiers  peut  etre  saisie  et 
I’equipe  peut  se  voir  revoquer  toutes  les  autorisations  qui  lui  ont 
ete  accordees  pour  les  cameras. 

En  aucun  cas,  un  enregistrement  de  camera  ne  peut  etre  utilise 
pour  constituer  la  base  de  tout  type  de  reclamation,  plaints  ou 
action  contre  une  autre  equips  ou  un  tiers. 


The  images  collected  may  only  be  used  by  the  team  for 
private  use. 

The  images  may  not  be  broadcast  in  any  way  via  the 
internet  or  any  other  means.  They  may  not  be  given  to  third 
parties. 

The  images  may,  with  the  Stewards’  approval,  be  used  by 
teams  as  evidence  in  their  defence  in  case  of  an  inquiry 
involving  a  pit  lane  infringement,  provided  that  the  team 
using  the  images  is  the  team  which  made  the  request  for 
the  camera  in  question. 


A  camera  may  only  be  used  to  film  the  team  which  made 
the  request  for  that  camera. 

Any  camera  that  is  found  to  be  filming  the  activities  of  third 
parties  may  be  seized  and  may  result  in  the  team  having  all 
its  permits  for  cameras  revoked. 

Under  no  circumstances  may  a  camera  recording  be  used 
to  form  the  basis  of  any  kind  of  protest,  complaint  or  action 
against  another  team  or  a  third  party. 
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Les  equipes  doivent  remettre  toutes  les  images  demandees  par  Teams  must  surrender  any  images  requested  by  a  race 
un  officiei  de  course  ou  ie  detenteur  des  droits  TV  du  officiai  or  the  Championship  TV  rights  hoider. 

Championnat. 


4.1.8  Communications  radio 

Pour  chaque  voiture  engagee,  ie  Concurrent  doit  indiquer  a  ia 
personne  designee  par  ie  Promoteur  ia  frequence  radio  utiiisee 
pour  ia  communication  entre  i’ingenieur  de  ia  voiture  et 
son(ses)  piiote(s)  dans  ia  voiture. 

Chaque  Concurrent  autorise  ia  societe  de  production  TV 
designee  par  ie  Promoteur  a  utiiiser  des  enregistrements 
seiectionnes  de  conversation  radio  entre  i’equipe  et  ies  piiotes. 
Ce  materiei  peut  etre  utiiise  sans  iimitation  pour  ia  couverture 
teievisee  de  ia  Competition. 

Pour  des  raisons  de  securite,  ies  officieis  de  i’ACO  et  de  ia  FIA 
sent  autorises  a  ecouter,  a  tout  moment,  ies  conversations. 

En  cas  d’infraction  :  penaiite  a  i’appreciation  des  Commissaires 
Sportifs. 

4.1.9  Radio  de  la  Direction  de  Course 

La  radio  de  ia  direction  de  course  est  egaiement  denommee 
dans  ie  present  Regiement  Sportif  «  Radio  du  mur  des 
stands  ». 

L’ecoute  de  ia  chame  de  radio  de  ia  Direction  de  Course  est 
obiigatoire  pour  tous  ies  Concurrents  engages  dans  chaque 
competition  du  Championnat. 

Sauf  instruction  contraire,  de  1 0  minutes  avant  que  ies  voitures 
ne  soient  autorisees  sur  ia  piste  jusqu’a  10  minutes  apres  que 
ia  derniere  voiture  a  franchi  ia  iigne  1  de  ia  Voiture  de  Securite 
apres  une  seance,  ou  est  entree  dans  ie  «  Parc  ferme  »  apres 
ia  course,  ia  frequence  radio  sera  active. 

Chaque  Concurrent  doit  s’assurer  que  pour  chaque  voiture 
engagee,  queiqu’un  ecoute  ia  Radio  de  ia  Direction  de  Course 
pendant  ies  periodes  decrites  ci-dessus. 

Les  Concurrents  doivent  s’assurer  que  ies  consignes  de 
securite  sont  transmises  immediatement  aux  piiotes. 

A  i’appreciation  uniquement  des  Commissaires  Sportifs  (dont 
ia  decision  n’est  pas  sujette  a  appei),  ie  non-respect  des 
instructions  donnees  par  i’intermediaire  de  ia  Radio  de  ia 
Direction  de  Course  peut  etre  considere  comme  une  vioiation 
de  i’Articie  12.1.1.i  du  Code. 

Les  equipes  doivent  informer  immediatement  ia  Direction  de 
Course  de  tout  probieme  concernant  ia  reception  de  ce  canai 
radio  par  tous  ies  moyens  a  ieur  disposition. 


4.1.8  Radio  communications 

For  each  entered  car,  the  Competitor  must  provide  the 
person  designated  by  the  Promoter  with  the  radio  frequency 
used  for  the  communication  between  the  car’s  engineer  and 
its  driver(s)  in  the  car. 

Each  Competitor  authorises  the  TV  production  company 
appointed  by  the  Promoter  to  use  seiected  recordings  of 
radio  conversation  between  the  team  and  drivers.  Such 
materiai  may  be  used  without  iimitation  for  the  teievision 
coverage  of  the  Competition. 

For  safety  reasons,  the  ACO  and  FIA  officiais  are  aiiowed 
to  iisten  to  the  conversations  at  any  time. 

In  case  of  infringement:  penaity  at  the  Stewards’  discretion. 


4.1.9  Race  Control  Radio 

Race  Controi  Radio  is  aiso  referred  to  in  these  Sporting 
Reguiations  as  "Pit-waii  radio". 


Listening  to  the  Race  Controi  Radio  channei  is  mandatory 
for  aii  Competitors  entered  in  each  Competition  of  the 
Championship. 

Uniess  instructed  otherwise,  from  10  minutes  before  the 
cars  are  aiiowed  on  track  untii  10  minutes  after  the  iast  car 
has  crossed  Safety  Car  Line  1  after  a  session,  or  has 
entered  the  "Parc  Ferme"  after  the  race,  the  radio  frequency 
wiii  be  active. 

Each  Competitor  must  ensure  that  for  every  car  entered, 
someone  is  iistening  to  the  Race  Controi  Radio  during  the 
periods  detaiied  above. 

Competitors  must  ensure  that  safety  information  is  passed 
on  to  the  drivers  immediateiy. 

Soieiy  at  the  Stewards’  discretion  (whose  decision  cannot 
be  appeaied),  faiiure  to  adhere  to  instructions  given  via 
Race  Controi  Radio  may  be  considered  an  infringement  of 
Articie  12.1 .1  .i  of  the  Code. 

Teams  must  immediateiy  inform  Race  Controi  of  any 
probiems  with  the  reception  of  this  radio  channei  by  any 
means  avaiiabie  to  them 
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4.1.10  Controle  Medical 

4.1.10  Medical  control 

Le  Directeur  de  Course  et  le  Medecin-Chef  peuvent  demander 
a  un  pilote  ou  a  un  officiel  de  se  soumettre  a  un  controle  medical 
a  tout  moment  de  la  Competition. 

The  Clerk  of  the  Course  and  the  Chief  Medical  Officer  may 
require  a  driver  or  an  official  to  undergo  a  medical 
examination  at  any  time  during  the  Competition. 

4.1.11  Niveau  de  temperature  a  I’interieur  de  I’habitacle 

4.1.11  Temperature  level  inside  the  cockpit 

Si  la  temperature  autour  du  pilote  depasse  la  valeur  definie  par 
le  Reglement  Technique,  ou  si  le  capteur  est  deconnecte,  la 
voiture  sera  arretee  jusqu’a  ce  que  le  probleme  soit  resolu. 

If  the  temperature  around  the  driver  exceeds  the  value 
defined  by  the  Technical  Regulations,  or  if  the  sensor  is 
disconnected,  the  car  will  be  stopped  until  the  problem  has 
been  solved. 

Un  pilote  qui  presente  a  la  fin  d’un  relais  des  signes  de  fatigue 
importants  peut  etre  examine  par  le  Medecin-Chef  de  la 
Competition.  S’il  s’avere  qu’elle  est  due  a  un  probleme  de 
stress  thermique,  le  pilote  ne  sera  pas  autorise  a  participer  de 
nouveau  a  la  course. 

A  driver  who  shows  important  signs  of  fatigue  at  the  end  of 
a  stint  may  be  examined  by  the  Chief  Medical  Officer  of  the 
Competition.  If  it  is  found  to  be  due  to  heat  stress,  the  driver 
will  not  be  allowed  to  take  any  further  part  in  the  race. 

4.2  Installation  dans  le  Paddock  et  dans  les  stands 

4.2  Set-up  in  the  paddock  and  pits 

4.2.1  Presence  d’animaux,  limite  d’age  dans  la  vole  des 
stands 

4.2.1  Presence  of  animals,  age  limit  in  the  pit  lane 

II  est  interdit  d’introduire  des  animaux  dans  et  derriere  les 
stands,  dans  tous  les  espaces  paddock,  sur  la  piste  et  dans 
toutes  les  enceintes  reservees  aux  spectateurs.  Seuls  sont 
autorises  les  animaux  utilises  par  I’organisateur  pour  les 
contrdles  et  la  securite. 

Les  enfants  de  moins  de  1 6  ans  ne  sont  pas  admis  dans  la  vole 
des  stands  en  dehors  de  la  periode  reservee  au  «  pit-walk  » 
(voir  I’Article  4.5.3). 

Animals  are  prohibited  in  and  behind  the  pits,  in  all  the 
paddock  areas,  on  the  track  and  in  all  areas  reserved  for 
spectators.  Only  animals  used  by  the  organiser  for  controls 
and  security  are  allowed. 

Children  under  the  age  of  1 6  are  not  allowed  in  the  pit  lane, 
except  during  the  period  reserved  for  the  pit  walk  (see 
Article  4.5.3). 

4.2.2  Entree  dans  le  Paddock 

4.2.2  Entry  to  the  Paddock 

Le  Promoteur  est  seui  competent  en  ce  qui  concerne 
I’affectation  des  stands  et  des  emplacements  dans  les  Parcs 
Concurrents  ; 

The  Promoter  alone  is  competent  to  assign  the  pits  and  the 
places  in  the  paddock. 

L’entree  des  Concurrents  sur  le  circuit  et  I’installation  dans  les 
stands  peuvent  se  faire,  au  plus  tard,  a  partir  du  mercredi  matin 
precedant  la  Competition  (mardi  lorsque  la  course  se  deroule 
le  samedi)  ; 

The  Competitors  may  enter  the  circuit  and  set  up  in  the  pits 
at  the  latest  from  the  Wednesday  morning  preceding  the 
Competition  (Tuesday  when  the  race  takes  place  on  the 
Saturday). 

Un  ordre  d’entree  des  Concurrents  sur  le  circuit  pourra  etre 
defini  par  le  Promoteur.  Les  Concurrents  devront  s’y  conformer 
et  le  respecter. 

The  Promoter  may  define  the  order  in  which  the 
Competitors  enter  the  circuit.  The  Competitors  must 
conform  to  it  and  respect  it. 

4.2.3  Taille  des  ensembles  routiers  admis 

4.2.3  Size  of  truck  assemblies  admitted 

Tout  ensemble  routier  (tracteur  +  semi-remorque)  ne  devra  pas 
depasser  une  longueur  hors-tout  de  19  metres  sous  peine  de 
se  voir  interdire  I’entree  du  circuit. 

No  truck  assembly  (tractor  -i-  trailer)  may  exceed  an  overall 
length  of  19  metres  on  pain  of  being  denied  entry  to  the 
circuit. 
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4.2.4  Installation  des  antennes  de  liaison  radio* 

4.2.4  Installation  of  radio  and  telemetry  connections* 

Les  liaisons  radio  et  de  telemetrie  entre  les  stands  et  les 
voitures  sont  autorisees  a  condition  que  les  antennes  soient 
placees  sur  le  toit  du  camion  gare  a  I’arriere  du  garage  dans  la 
zone  paddock  pour  les  courses  se  deroulant  en  Europe  sauf 
configuration  exceptionnelle  determinee  par  I’organisateur. 

Radio  and  telemetry  connections  between  the  pits  and  the 
cars  are  authorised,  provided  that  the  antennae  are  situated 
on  the  roof  of  the  truck  parked  at  the  rear  of  the  garage  in 
the  paddock,  for  races  taking  place  in  Europe,  unless  there 
is  an  exceptional  configuration  determined  by  the 
Organiser. 

4.2.5  Installation  des  relais  de  telemetrie* 

4.2.5  Installation  of  telemetry  relay  antennae* 

Les  relais  de  telemetrie  installes  par  les  Concurrents  apres 
validation  de  I’organisateur  seront  autorises  pour  les 
constructeurs  LMP1  uniquement  sur  les  competitions  suivantes 
:  Spa,  Le  Mans,  Sebring. 

Telemetry  relay  antennae  installed  by  Competitors  after 
approval  by  the  organiser  are  allowed  for  the  LMP1 
manufacturers  only  on  the  following  competitions:  Spa,  Le 
Mans,  Sebring. 

Les  materiels  utilises  devront  etre  conformes  aux  prescriptions 
de  I’Administration  locale  des  Telecommunications 
(frequences,  puissance  d’emission,  etc.)  et  ne  seront  installees 
qu’une  fois  les  autorisations  obtenues  aupres  de  cette 
administration.  Une  copie  de  ces  autorisations  est  exigee  par 
I’organisateur  avant  I’installation  des  antennes. 

The  materials  used  must  be  in  conformity  with  the 
prescriptions  of  the  local  Telecommunications 
Administration  (frequencies,  broadcasting  power,  etc.)  and 
will  be  installed  only  after  the  necessary  authorisations  have 
been  obtained  from  that  Administration.  A  copy  of  these 
authorisations  is  required  by  the  organiser  before  the 
installation  of  the  antennae. 

*Toute  infraction  aux  Articies  4.2.4  et  4.2.5  entrainera  ie 
demontage  des  instaiiations  aux  frais  du  Concurrent  et 
i’interdiction  temporaire  de  toute  iiaison  radio,  a  I’exception  de 
ia  radio  de  ia  Direction  de  Course. 

*Any  infringement  of  Articies  4.2.4  and  4.2.5  wiii  resuit  in  the 
dismantiing  of  the  instaiiations  at  the  Competitor’s  expense 
and  the  temporary  banning  of  any  radio  connection,  with  the 
exception  of  the  Race  Controi  radio. 

4.2.6  Demontage  des  installations 

4.2.6  Dismantling  of  the  installations 

Le  demontage  des  installations  et  I’evacuation  du  materiel 
doivent  etre  termines  a  1 2h  le  jour  qui  suit  le  dernier  jour  de  la 
Competition,  sauf  disposition  contraire  dans  I’Annexe  1  de  la 
Competition  concernee.  A  defaut,  une  somme  de  5000  €  par 
jour  de  depassement  sera  retenue  sur  la  caution. 

The  dismantling  of  the  installations  and  the  evacuation  of 
the  equipment  must  be  completed  by  12  noon  on  the  day 
following  the  last  day  of  the  Competition,  unless  otherwise 
stated  in  Appendix  1  of  the  Competition  concerned.  Failing 
that,  the  sum  of  €5000  for  each  day  exceeding  that  deadline 
will  be  withheld  on  the  deposit. 

4.2.7  Conformite  des  installations  du  Concurrent  en 
matiere  de  securite 

4.2.7  Conformity  of  the  Competitor’s  installations  in 
terms  of  safety 

Toute  installation  dans  le  Paddock  et  dans  les  stands  doit 
repondre  aux  normes  de  securite  et  faire  I’objet  d’un  rapport  du 
bureau  de  contrdle. 

All  installations  in  the  Paddock  and  in  the  pits  must  satisfy 
the  safety  standards  and  form  the  subject  of  a  report  by  the 
control  bureau. 

4.2.8  Equipements  de  signalisation,  instruments  de 
mesure 

4.2.8  Signalling  equipment,  measuring  instruments 

Les  informations  officielles  sont  communiquees  aux  pilotes  au 
moyen  des  signaux  prevus  au  CSI :  les  Concurrents  ne  doivent 
pas  utiliser  de  drapeaux  ou  de  feux  semblables  a  ceux  de 
i’organisateur. 

Official  information  is  communicated  to  the  drivers  by 
means  of  the  signals  provided  for  in  the  Code:  Competitors 
must  not  use  flags  or  lights  that  are  similar  to  those  of  the 
Organiser. 

Par  ailleurs  il  est  interdit  de  fixer  cameras,  systemes  video, 
dispositifs  de  chronometrage  et  autres  instruments  de  mesure 
sur  les  installations  du  promoteur  ou  aux  abords  de  la  piste,  y 
compris  dans  la  voie  de  service. 

Also,  it  is  prohibited  to  affix  cameras,  video  systems,  timing 
equipment  and  other  measuring  instruments  to  the 
Promoter’s  installations  or  at  the  trackside,  including  on 
service  roads. 
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4.2.9  En  cas  de  retrait  de  la  Competition 

4.2.9  In  case  of  withdrawal  from  the  Competition 

Les  Concurrents  qui,  pour  quelque  raison  que  ce  soit,  ne 
peuvent  prendre  le  depart,  soit  de  ia  course,  soit  des  essais 
iibres  ou  des  essais  quaiificatifs,  doivent  iiberer  ies  stands  qu’iis 
occupent  au  pius  tard  a  ia  fin  de  ia  journee  au  cours  de  iaqueiie 
est  survenue  ia  cause  de  ieur  retrait  de  ia  Competition. 

Competitors  who,  for  whatever  reason,  cannot  take  the 
start,  either  of  the  race  or  of  the  free  or  quaiifying  practice, 
must  vacate  the  pits  they  occupy  by  the  end  of  the  day 
during  which  the  reason  for  their  withdrawai  from  the 
Competition  occurred. 

4.3  Prescriptions  du  Promoteur  pour  i’amenagement  des 
stands 

4.3  Promoter’s  prescriptions  for  the  arrangement  of  the 
pits 

4.3.1  Regies  d’attribution  des  stands 

4.3.1  Rules  on  the  allocation  of  the  pits 

Lorsque  ie  nombre  de  stands  est  inferieur  au  nombre  de 
voitures  engagees,  iis  seront  divises.  L’ordre  de  seiection  des 
voitures  devant  partager  un  stand  sera  ie  suivant  :  1/  LMGTE 
Am  -  2/  LMGTE  Pro  -  3/  LMP2  -  4/  LMP1 . 

When  the  number  of  pits  is  iower  than  the  number  of  cars 
entered,  they  wiii  be  divided  up.  The  order  of  seiection  of 
the  cars  that  must  share  a  pit  wiii  be  as  foiiows:  1/  LMGTE 
Am  -  2/  LMGTE  Pro  -  3/  LMP2  -  4/  LMP1 . 

Le  Promoteur  se  reserve  ie  droit  de  deroger  a  cette  regie  pour 
des  raisons  de  securite. 

The  Promoter  reserves  the  right  to  dispense  with  this  ruie 
for  safety  reasons. 

Un  ordre  de  priorite  pour  ie  choix  des  stands  des  Concurrents 
LMP1  engages  dans  ie  Championnat  du  Monde  d’Endurance 
LMP1  iors  de  chacune  des  Competitions  du  Championnat  sera 
determine  en  fonction  du  ciassement  du  Championnat  du 
Monde  d’Endurance  de  ia  FIAde  ia  saison  precedente.  Seui  ie 
Concurrent  ayant  termine  premier  pourra  choisir  ses  garages. 

An  order  of  priority  for  the  choice  of  pits  for  the  LMP1 
Competitors  entered  in  the  LMP1  Worid  Endurance 
Championship  on  each  of  the  Competitions  in  the 
Championship  wiii  be  determined  according  to  the 
ciassification  of  the  previous  FIA  Worid  Endurance 
Championship  season.  Oniy  the  Competitor  who  finished  in 
first  piace  wiii  be  abie  to  choose  his  garages. 

4.3.2  Decoration 

4.3.2  Decoration 

Tout  Concurrent  est  tenu  de  decorer  son  stand  suivant  ies 
recommendations  du  Promoteur  du  Championnat.  Tout 
amenagement  necessitant  ie  percement,  ia  soudure  ou  des 
modifications  du  stand  n’est  possibie  qu’apres  un  accord  ecrit 
de  i’organisateur. 

Any  Competitor  is  obiiged  to  decorate  his  pit  in  accordance 
with  the  Championship  Promoter's  recommendations.  Any 
aiteration  requiring  driiiing,  weiding  or  modifications  to  the 
pit  garage  requires  prior  written  agreement  from  the 
Organiser. 

Toute  decoration  sur  ies  instaiiations  et  sur  ie  soi  est  interdite. 

Any  decoration  of  the  instaiiations  and  the  fioor  is  prohibited. 

La  pose  d’un  revetement  de  soi  ou  toute  autre  decoration  est 
autorisee  si  eiie  est  reaiisee  en  materiaux  ininfiammabies,  et  si 
eiie  fait  i’objet  d’une  autorisation  ecrite  de  i’organisateur. 

The  fitting  of  carpeting  or  any  other  decoration  is  aiiowed  if 
it  is  done  using  non-fiammabie  materiais,  and  if  written 
authorisation  from  the  Organiser  has  been  obtained. 

4.3.3  Identification  des  garages 

4.3.3  Identification  of  the  garages 

Un  panneau  fourni  par  ie  Promoteur  sera  instaiie  par  ce  dernier, 
en  debut  de  saison,  a  chaque  course  au-dessus  de  i’entree  du 
box  de  chaque  Concurrent  cote  voie  des  stands  sauf 
indications  contraires  du  Promoteur.  Un  drapeau  de  ia 
nationaiite  de  i’equipe  doit  etre  instaiie  avec  un  mat  sur  ia  partie 
avant  du  camion  iocaiise  a  i’arriere  du  garage  pour  ies  courses 
europeennes. 

A  board,  suppiied  by  the  Promoter  at  the  start  of  the  season, 
shaii  be  instaiied,  at  each  race,  above  the  entrance  to  each 
Competitor’s  garage  on  the  pit  iane  side  uniess  otherwise 
instructed  by  the  Promoter.  The  team’s  nationai  flag  must 
be  instaiied  on  a  fiagpoie  over  the  front  part  of  the  truck 
iocated  at  the  back  of  the  garage  for  European  races. 

Version  soumise  au  CMSA  du  04.10.2019  /  Version  pubiiee  ie  23.08.2019 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-24- 


4.4  Horaires  d’ouverture  obligatoire  des  stands 

4.4  Mandatory  opening  times  for  the  garages 

4.4.1  Prescriptions  generaies 

4.4.1  General  prescriptions 

Le  present  article  est  valable  pour  toutes  les  Competitions 
comptant  pour  le  Championnat  du  Monde  d’Endurance  mais 
egalement  pour  les  essais  collectifs  qui  seraient  organises  par 
le  Promoteurou  I’ACO. 

This  article  is  valid  for  all  Competitions  counting  towards  the 
World  Endurance  Championship,  but  also  for  the  collective 
testing  organised  by  the  Promoter  or  the  ACO. 

4.4.2  Le  jour  des  verifications  techniques 

4.4.2  During  the  Scrutineering  day 

Sauf  instructions  contraires  du  promoteur  ou  accord  des 
delegues  techniques  : 

Au  moins  de  10h00  a  18h00  (sauf  indications  contraires  a 
I’Annexe  1  de  la  Competition  concernee). 

Unless  otherwise  instructed  by  the  promoter  or  with  the 
agreement  of  the  technical  delegates: 

As  a  minimum  from  10  a.m.  until  6  p.m.  (unless  otherwise 
specified  in  Appendix  1  of  the  relevant  Competition). 

Le  rideau  du  stand  (cote  piste)  doit  rester  completement  leve. 

The  pit  shutter  (on  the  track  side)  must  remain  completely 
open. 

La  visibilite  vers  I’interieur  du  stand  doit  rester  libre  sans 
occultation  de  quelque  nature  que  ce  soit  (elements  de 
carrosserie,  rideaux,  piles  de  pneus,  chariots,  etc.,  personnes 
liees  au  Concurrent  comprises,  a  I’exception  du  point  e)  ci- 
dessous).  Tout  element  de  carrosserie  entrepose  devant  la 
voiture  sera  considere  comme  une  obstruction  a  la  visibilite  a 
I’interieur  du  stand  sauf  s’il  est  entrepose  a  plat  sur  le  sol  et  ne 
cache  pas  totalement  ou  partiellement  la  voiture  de  course  a 
I’interieur  du  stand. 

Visibility  towards  the  inside  of  the  garage  must  remain  free 
of  any  obstruction  of  any  kind  whatsoever  (bodywork  parts, 
covers,  piles  of  tyres,  trolleys,  etc.,  including  persons 
connected  to  the  Competitor,  except  e)  below).  Any 
bodywork  element  stored  in  front  of  the  car  will  be 
considered  to  be  an  obstruction  to  the  visibility  towards  the 
inside  of  the  garage  unless  it  is  stored  flat  on  the  ground  and 
does  not  totally  or  partially  hide  the  race  car  inside  the 
garage. 

Toute  personne  se  trouvant  devant  la  voiture  lorsque  celle-ci 
est  a  I’interieur  du  stand  est  consideree  comme  une  obstruction 
a  la  visibilite  a  I’interieur  du  stand  a  moins  qu’elle  ne  doive 
travailler  sur  la  voiture.  Une  rangee  de  personnes  devant  la 
voiture  est  strictement  interdite. 

Any  person  standing  in  front  of  the  car  when  it  is  inside  the 
garage  is  considered  to  be  an  obstruction  to  the  visibility 
towards  the  inside  of  the  garage  unless  that  person  has  to 
work  on  the  car.  A  line  of  people  in  front  of  the  car  is  strictly 
prohibited. 

Les  officiels  doivent  avoir  libre  acces  a  I’interieur  du  stand  a  tout 
moment. 

Officials  must  have  free  access  to  the  inside  of  the  garage 
at  all  times. 

Les  voitures  a  I’interieur  du  stand  doivent  etre  garees  avec  le 
devant  face  a  la  vole  des  stands,  sauf  autorisation  contraire  des 
delegues  techniques. 

Cars  inside  the  garage  must  be  parked  with  the  front  facing 
the  pit  lane  unless  otherwise  authorised  by  the  technical 
delegates. 

II  est  permis  de  placer  un  ecran  devant  la  voiture  (sous  le  rideau 
du  garage  des  stands)  d’une  taille  maximale  de  140  cm 
(hauteur)  par  220  cm  (largeur). 

It  is  authorised  to  place  a  screen  in  front  of  the  car  (under 
the  pit  garage  shutter)  with  a  maximum  size  of  140  cm 
(height)  by  220  cm  (width). 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

4.4.3  Pendant  la  Competition 

4.4.3  During  the  Competition 

Article  valable  du  jour  apres  les  verifications  techniques  jusqu’a 
la  fin  de  la  Competition. 

Article  valid  from  the  day  after  Scrutineering  until  the  end  of 
the  Competition. 

Sauf  instructions  contraires  du  promoteur  ou  accord  des 
delegues  techniques.  De  1  heure  avant  la  premiere  seance  FIA 
WEC  jusqu’a  1  heure  apres  la  derniere  seance  de  cheque  jour 
ou  au  moins  de  lOhOO  a  19h00  (sauf  indications  contraires  a 
I’Annexe  1  de  la  Competition  concernee)  : 

Unless  otherwise  instructed  by  the  promoter  or  with  the 
agreement  of  the  technical  delegates:  from  1  hour  before 
the  first  FIA  WEC  session  until  1  hour  after  the  last  session 
of  each  day,  or  as  a  minimum  from  10  a.m.  until  7  p.m. 
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Le  rideau  du  stand  (du  cote  de  la  piste)  doit  rester 
completement  ouvert. 

(unless  otherwise  specified  in  Appendix  1  of  the  relevant 
Competition): 

The  pit  shutter  (on  the  track  side)  must  remain  completely 
open. 

La  visibilite  vers  I’interieur  du  stand  et  la  voiture  de  course  doit 
rester  libre  sans  obstruction  de  quelque  nature  que  ce  soit 
(elements  de  carrosserie,  rideaux,  piles  de  pneus,  chariots, 
etc.,  personnes  liees  au  Concurrent  comprises).  Tout  element 
de  carrosserie  entrepose  devant  la  voiture  sera  considere 
comme  une  obstruction  a  la  visibilite  a  I’interieur  du  stand  sauf 
s’il  est  entrepose  a  plat  sur  le  sol  et  ne  cache  pas  totalement  ou 
partiellement  la  voiture  de  course  a  I’interieur  du  stand. 

Visibility  towards  the  inside  of  the  garage  and  the  race  car 
must  remain  free  of  any  obstruction  of  any  kind  whatsoever 
(bodywork  parts,  covers,  piles  of  tyres,  trolleys,  etc., 
including  persons  connected  to  the  Competitor).  Any 
bodywork  element  stored  in  front  of  the  car  will  be 
considered  to  be  an  obstruction  to  the  visibility  towards  the 
inside  of  the  garage  unless  it  is  stored  flat  on  the  ground  and 
does  not  totally  or  partially  hide  the  race  car  inside  the 
garage. 

Toute  personne  se  trouvant  devant  la  voiture  lorsque  celle-ci 
est  a  I’interieur  du  stand  est  consideree  comme  une  obstruction 
a  la  visibilite  a  I’interieur  du  stand  a  moins  qu’elle  ne  doive 
travailler  sur  la  voiture.  Une  rangee  de  personnes  devant  la 
voiture  est  strictement  interdite. 

Any  person  standing  in  front  of  the  car  when  it  is  inside  the 
garage  is  considered  to  be  an  obstruction  to  the  visibility 
towards  the  inside  of  the  garage  unless  that  person  has  to 
work  on  the  car.  A  line  of  people  in  front  of  the  car  is  strictly 
prohibited. 

Excepte  les  ventilateurs  de  refroidissement,  les  chariots  de 
ravitaillement  ou  les  reservoirs  de  carburant  necessaires  pour 
effectuer  les  travaux  apres  les  operations  en  piste 

Exceptions  are  cooling  fans,  fuel  rigs  or  fuel  bowsers 
needed  to  complete  works  after  on-track  operations. 

Les  officiels  doivent  avoir  libre  acces  a  I’interieur  du  stand  a  tout 
moment. 

Officials  must  have  free  access  to  the  inside  of  the  garage 
at  all  times. 

Les  voitures  a  I’interieur  du  stand  doivent  etre  garees  avec  le 
devant  face  a  la  voie  des  stands,  sauf  autorisation  contraire  des 
delegues  techniques. 

Cars  inside  the  garage  must  be  parked  with  the  front  facing 
the  pit  lane  unless  otherwise  authorised  by  the  technical 
delegates. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

4.5  Obligations  promotionnelles  des  Concurrents 

4.5  Competitors’  promotional  obligations 

4.5.1  Seance  d’autographes 

4.5.1  Autograph  session 

Tous  les  pilotes  doivent  etre  presents  a  la  totalite  de  la  seance 
d’autographes.  Les  Directeurs  d’Equipe  sont  responsables  du 
respect  de  ces  obligations  par  leurs  pilotes. 

All  the  drivers  must  be  present  for  the  whole  of  the 
autograph  session.  The  Team  Managers  are  responsible  for 
seeing  to  it  that  their  drivers  comply  with  these  obligations. 

Penalite  financiere  :  pouvant  aller  jusqu’a  500  €  par  pilote 
absent,  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Fine:  may  go  as  high  as  €500  per  absent  driver,  at  the 
Stewards’  discretion. 

4.5.2  Parade  des  pilotes 

4.5.2  Drivers’  parade 

A  la  demands  du  Promoteur,  les  pilotes  des  voitures  admises  a 
prendre  le  depart  d’une  Epreuve  auront  I’obligation  de  participer 
a  une  parade  en  tenue  de  competition  (mais  sans  casque),  sauf 
information  contraire  du  promoteur. 

At  the  Promoter’s  request,  the  drivers  of  the  cars  that  are 
eligible  to  take  the  start  of  a  Competition  are  obliged  to  take 
part  in  a  parade,  wearing  their  racing  apparel  (except  for  the 
helmet),  unless  otherwise  stated  by  the  Promoter. 

Toute  absence  ou  tout  retard  sera  sanctionne  par  une  amende 
de  1000  €  par  pilote. 

Any  absence  or  delay  will  be  punished  with  a  fine  of  €1000 
per  driver. 
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4.5.3  Regies  du  "pit  walk" 


4.5.3  Pit  walk  rules 


Durant  le  "pit  walk"  (horaire  indique  dans  le  programme  de  la  During  the  pit  walk  (time  indicated  in  the  Competition 
Competition),  toutes  les  voitures  doivent  rester  dans  le  garage  timetable),  all  cars  must  remain  inside  their  allocated 
qui  leur  est  attribue,  garees  avec  I’avant  faisant  face  a  la  voie  garage,  parked  with  the  front  facing  the  pit  lane,  and  the 
des  stands,  et  le  rideau  avant  du  garage  doit  etre  leve.  La  front  shutter  of  the  garage  must  be  open.  Visibility  towards 
visibilite  vers  I’interieur  du  stand  et  la  voiture  de  course  doit  the  inside  of  the  garage  and  the  race  car  must  remain  free 
rester  libre  sans  occultation  de  quelque  nature  que  ce  soit  of  any  obstruction  whatsoever  (bodywork  parts,  covers, 
(elements  de  carrosserie,  rideaux,  piles  de  pneus,  etc.).  Toute  piles  of  tyres,  etc.).  With  the  exception  of  a  mechanic 
presence  materielle  ou  humaine  devant  la  voiture  sera  working  on  the  car,  the  presence  of  any  equipment  or 
consideree  comme  une  obstruction  a  la  visibilite,  a  I’exception  person  in  front  of  the  car  will  be  considered  to  be  an 
d’un  mecanicien  travaillant  sur  la  voiture.  obstruction  to  visibility. 

Tout  Concurrent  necessitant  des  controles  dans  le  garage  des  Any  Competitor  requiring  controls  in  the  scrutineering  bay 
verifications  techniques  doit  s’assurer  que  ces  controles  sont  must  ensure  that  these  controls  are  conducted  in  such  a 
effectues  de  telle  sorte  que  sa  voiture  reste  garee  dans  le  way  that  his  car  is  parked  in  its  allocated  garage  for  the 
garage  qui  lui  est  attribue  pendant  toute  la  duree  du  "pit  walk",  entire  duration  of  the  pit  walk. 

A  moins  que  les  officiels  de  course  ne  I’exigent,  les  voitures  ne  Unless  required  by  race  officials,  cars  will  not  be  allowed  on 
seront  pas  autorisees  dans  la  voie  des  stands  durant  le  "pit  the  pit  lane  during  the  pit  walk.  Every  effort  will  be  made  by 
walk".  Les  officiels  feront  tout  ce  qui  est  en  leur  pouvoir  pour  the  officials  to  avoid  cars  being  pushed  in  the  pit  lane  during 
eviter  que  des  voitures  ne  soient  poussees  dans  la  voie  des  the  pit  walk, 
stands  durant  le  "pit  walk". 

Pour  des  raisons  de  securite  et  de  rapidite  d’evacuation  du  "pit  For  reasons  of  safety  and  swiftness  of  the  pit  walk 
walk",  le  promoteur  pourra  demander  a  un  Concurrent  de  evacuation,  a  Competitor  may  be  asked  by  the  Promoter  to 
baisser  temporairement  le  rideau  avant  du  garage  afin  temporarily  close  the  front  shutter  of  the  garage  in  order  to 
d’accelerer  I’evacuation  de  la  voie  des  stands  a  la  fin  du  "pit  speed  up  the  pit  lane  evacuation  at  the  end  of  the  pit  walk, 
walk".  Une  fois  la  zone  devant  le  garage  degagee,  le  rideau  Once  the  area  in  front  of  his  garage  is  clear,  the  shutter  must 
devra  etre  releve.  be  opened  again. 

Une  fois  I’evacuation  terminee  devant  le  garage  concerne,  une  Once  the  evacuation  is  completed  in  front  of  the  relevant 
voiture  pourra  etre  deplacee  dans  la  voie  des  stands.  En  tout  garage,  a  car  may  be  moved  onto  the  pit  lane.  In  any  case, 
etat  de  cause,  les  Concurrents  doivent  respecter  les  Competitors  must  follow  the  instructions  of  the  Promoter, 
instructions  du  promoteur. 

Durant  le  "pit  walk",  les  equipes  ne  sont  autorisees  en  aucune  During  the  pit  walk  period,  teams  are  not  allowed  to  handle 
circonstance  a  manipuler  du  carburant.  fuel  under  any  circumstances. 

4.5.4  Regies  pour  la  "grid  walk"  4.5.4  Rules  for  the  grid  walk 

Lors  de  chaque  Competition,  le  Promoteur  aura  la  possibilite,  a  During  each  Competition,  the  Promoter  will  have  the 
sa  seule  appreciation,  d’organiser  une  "grid  walk"  au  cours  de  possibility,  at  its  sole  discretion,  of  organising  a  “grid  walk” 
laquelle  toute  personne  agee  de  plus  de  16  ans  munie  d’une  during  which  any  person  of  more  than  16  years  of  age  with 
accreditation  valable  aura  le  droit  de  circuler  sur  la  grille  de  the  valid  accreditation  will  have  the  right  to  circulate  on  the 
depart.  starting  grid. 

Pendant  la  "grid  walk",  toute  la  carrosserie  de  la  (des)  voiture(s)  During  the  “grid  walk”,  the  entire  bodywork  of  the  car(s) 
doit  rester  decouverte.  must  remain  uncovered. 

En  cas  de  temperatures  tres  elevees,  la  pose  d’une  couverture  In  case  of  very  high  temperatures,  the  placing  of  a 
sur  le  pare-brise  est  autorisee  a  condition  que  la  taille  de  la  windscreen  blanket  will  be  allowed  as  long  as  the  blanket 
couverture  ne  depasse  pas  celle  des  fenetres  et  du  toit.  size  does  not  exceed  that  of  the  windows  and  roof. 

4.5.5  Presentation  des  pilotes  4.5.5  Drivers’  presentation 

Les  equipages  en  pole  position  au  complet  dans  chaque  The  full  pole  position  crews  in  each  category  must  be 
categorie  doivent  etre  presents  a  I’avant  de  la  grille  pour  la  present  at  the  front  of  the  grid  for  the  pole  position  drivers’ 
presentation  des  pilotes  en  pole  position  conformement  a  la  presentation  in  accordance  with  the  minute  by  minute  of  the 
procedure  de  depart  etablie  minute  par  minute  pour  chaque  starting  procedure  for  each  Competition.  The  Team 
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Competition.  Les  Directeurs  d’Equipe  ont  ia  responsabiiite  de 
s’assurer  que  ieurs  piiotes  respectent  ces  obiigations  : 

Managers  are  responsibie  for  ensuring  that  their  drivers 
compiy  with  these  obiigations. 

Penaiite  :  amende  jusqu’a  1000  €  par  piiote  absent,  a 
i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penaity:  a  fine  of  up  to  €1,000  per  absent  driver,  at  the 
Stewards’  discretion. 

4.5.6  Pre-podium 

4.5.6  Pre-podium 

La  ceremonie  de  pre-podium  est  obiigatoire  pour  ies  voitures 
gagnantes  et  ies  equipages  gagnants  dans  chaque  categorie. 
Les  concurrents  et  ies  piiotes  s’engagent  a  respecter  ies 
consignes  qui  ieur  seront  donnees  concernant  ia  ceremonie  de 
pre-podium.  Toute  infraction  entrainera  des  penaiites  a 
i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

The  pre-podium  ceremony  is  mandatory  for  the  winning 
cars  and  the  winning  crews  in  each  category.  The 
Competitors  and  drivers  undertake  to  compiy  with  the 
instructions  that  they  wiii  be  given  concerning  the  pre¬ 
podium  ceremony. 

Any  infringement  wiii  resuit  in  penaities  at  the  Stewards’ 
discretion. 

Lieu  :  Sous  ie  podium  ou  pres  du  podium  dans  ia  voie  des 
stands,  immediatement  apres  i’arrivee. 

Presence  obiigatoire  des  equipages  (au  compiet)  ciasses  1  ®''  de 
chaque  categorie. 

Piace:  underneath  or  ciose  to  the  podium  aionq  the  pit  iane, 
immediateiy  after  the  finish. 

Mandatory  presence  of  the  fuii  crews  ciassified  1  in  each 
category. 

Penaiite  :  a  i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penaity:  at  the  Stewards’  discretion. 

4.5.7  Podium,  trophees  et  coupes 

4.5.7  Podium,  trophies  and  cups 

La  ceremonie  du  podium  est  obiigatoire  pour  ies  trois  premiers 
equipages  du  ciassement  generai  et  de  chacune  des 
categories.  Les  Concurrents  et  ies  piiotes  s’engagent  a 
respecter  ies  consignes  qui  ieur  seront  adressees  concernant 
ia  ceremonie  du  podium.  Toute  infraction  donnera  iieu  a  des 
penaiites  a  i’appreciation  du  Coiiege  des  Commissaires 
Sportifs. 

The  podium  ceremony  is  mandatory  for  the  top  three  crews 
in  the  generai  ciassification  and  in  each  category.  The 
Competitors  and  drivers  undertake  to  compiy  with  the 
instructions  that  they  wiii  be  given  concerning  the  podium 
ceremony.  Any  infringement  wiii  resuit  in  penaities  at  the 
Stewards’  discretion. 

Remise  des  Trophees  et  Coupes  : 

Lieu  :  sur  ie  podium,  immediatement  apres  i’arrivee. 

Presence  obiigatoire  des  equipages  (au  compiet)  ciasses  ler, 
2e  et  3e  du  ciassement  generai  de  ia  Competition  ainsi  que  des 
equipages  au  compiet  des  trois  premiers  de  chaque  groupe. 

Prize-giving  ceremony  : 

Piace:  on  the  podium,  immediateiv  after  the  finish. 

Mandatory  presence  of  the  fuii  crews  ciassified  1®*,  2"''  and 
3'''^  in  the  generai  ciassification  of  the  Competition,  as  weii 
as  the  fuii  crews  of  the  top  three  in  each  group. 

Penaiite  :  a  i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penaity:  at  the  Stewards’  discretion. 

4.6  Obligations  mediatiques  des  Concurrents 

4.6  Competitors’  media  obligations 

4.6.1  Zone  mixte-interview 

4.6.1  Mixed  interview  zone 

Une  zone  mixte  destinee  a  faciiiter  ia  rencontre  des  piiotes  et 
des  medias  sera  instaiiee  sur  chaque  Competition,  dans  ia  saiie 
de  presse. 

A  mixed  zone  to  faciiitate  the  meeting  of  drivers  and  media 
wiii  be  set  up  in  the  press  room  at  each  Competition. 

A  i’issue  des  quaiifications,  tous  ies  piiotes  ayant  participe  a  ia 
seance  de  quaiification,  queiie  que  soit  ieur  categorie,  auront 
i’obiigation  de  se  presenter  dans  ia  saiie  de  presse  a  i’horaire 
indiquee  dans  i’Annexe  1  de  chaque  Competition.  Les  piiotes 
ayant  participe  a  ia  conference  de  presse  d’apres  essais 
quaiificatifs  (voir  i’Articie  4.6.2  infra)  sont  dispenses  de  cette 
presence. 

Penaiite  financiere  par  piiote  absent,  a  i’appreciation  des 
Commissaires  Sportifs. 

At  the  end  of  quaiifying,  aii  the  drivers  who  took  part  in  the 
quaiifying  session,  whatever  their  category,  wiii  be  obiiged 
to  report  to  the  press  room  at  the  time  indicated  in  Appendix 

1  of  each  Competition.  The  drivers  who  took  part  in  the  post- 
quaiifying  press  conference  (see  Articie  4.6.2  beiow)  are 
excused  from  attending. 

Fine  per  absent  driver:  at  the  Stewards’  discretion. 
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4.6.2  Apres  la  seance  de  qualifications 

4.6.2  After  the  qualifying  session 

Aussitot  apres  la  fin  de  la  seance  de  qualification  reservee  aux 
LMP1  et  LMP2,  les  pilotes  qui  font  la  pole  de  cheque  categorie 
(LMP1,  LMP2,  LMGTE)  doivent  participer  a  la  Conference  de 
Presse. 

Lieu  :  Salle  de  Presse 

Immediately  after  the  end  of  the  qualifying  session  reserved 
for  LMP1  and  LMP2,  the  drivers  in  pole  position  in  each 
category  (LMP1 ,  LMP2,  LMGTE)  must  take  part  in  the  Press 
Conference. 

Place:  Press  Room. 

Les  Directeurs  d’Equipe  sont  responsables  du  respect  de  ces 
obligations  par  leurs  pilotes. 

The  Team  Managers  are  responsible  for  seeing  to  it  that 
their  drivers  fulfil  these  obligations. 

Penalite  :  1000  €  en  cas  de  retard  ou  d’absence  du  pilote 

Penalty:  €1000  if  a  driver  is  late  or  absent. 

4.6.3  A  I’arrivee 

4.6.3  At  the  finish 

Aussitot  apres  la  ceremonie  du  podium  et,  selon  les  instructions 
des  officiels,  les  pilotes  et  les  Directeurs  d’Equipe  de  la  voiture 
classee  1®''®  du  classement  general  de  la  Competition  et  des 
voitures  classees  1  ere  de  cheque  Categorie  doivent  participer: 

Immediately  after  the  podium  ceremony  and  according  to 
the  officials’  instructions,  the  drivers  and  the  Team 
Managers  of  the  car  classified  1®*  in  the  general 
classification  of  the  Competition  and  the  cars  classified  1®* 
in  each  Category  must  take  part: 

o  Aux  interviews  ; 

o  A  la  Conference  de  Presse  des  vainqueurs. 

o  In  the  interviews; 
o  In  the  winners’  Press  Conference. 

Lieu  :  Salle  de  Presse 

Place:  Press  Room. 

Les  Directeurs  d’equipe  sont  responsables  du  respect  de  ces 
obligations  par  leurs  pilotes. 

The  Team  Managers  are  responsible  for  ensuring  that  their 
drivers  fulfil  these  obligations. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

5.  VERIFICATIONS  ET  CONTROLES 

5.  CHECKS  AND  CONTROLS 

5.1  Verifications  administratives  et  techniques 

5.1  Administrative  checks  and  scrutineering 

5.1.1  Verifications  administratives 

5.1.1  Administrative  checks 

Chaque  Concurrent  et  chaque  pilote  devront  presenter  des 
licences  de  Concurrent  et  de  pilote  en  cours  de  validite,  telles 
que  definies  a  I’Article  3.1 .4. 

Each  Competitor  and  each  driver  must  present  valid 
Competitor  and  driver’s  licences,  as  defined  in  Article  3.1 .4. 

Pour  les  pilotes  et  Concurrents  dont  les  licences  ne  prevoient 
pas  d’autorisation  permanente  de  participer  aux  Epreuves 
Internationales  inscrites  au  calendrier  FIA  :  une  autorisation  de 
courir  dans  le  pays  de  la  Competition,  delivree  par  I’Autorite 
Sportive  Nationale  (ASN). 

For  drivers  and  Competitors  whose  licences  do  not  grant 
permanent  authorisation  to  take  part  in  the  international 
Competitions  registered  on  the  FIA  calendar:  authorisation 
to  race  in  the  country  of  the  Competition,  issued  by  the 
National  Sporting  Authority  (ASN). 

Lors  des  verifications  administratives,  les  Concurrents  doivent 
confirmer  par  ecrit  leur(s)  representant(s)  officiel(s)  tel  que 
precise  a  I’Article  1.3.2  du  present  reglement  et  leur(s) 
adjoint(s). 

During  the  administrative  checks,  the  Competitors  must 
confirm  in  writing  their  official  representative(s)  specified  in 
Article  1.3.2  of  the  present  Regulations  and  their 
assistant(s). 
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Ils  doivent  egalement  proceder  a  la  nomination  des  equipages 
officiels,  a  raison  de  3  pilotes  maximum  par  voiture,  sachant 
que  : 

o  Un  pilote  ne  peut  etre  designe  que  sur  une  seule  voiture  ; 
o  Les  conducteurs  suppleants  ne  sent  pas  admis  ; 
o  Modification  d’un  equipage  :  (voir  I’Article  3.5  du  present 
Reglement). 

Un  Concurrent  pourra  etre  penalise  par  le  College  des 
Commissaires  Sportifs  s’il  ne  se  presente  pas  a  I’heure  aux 
verifications  administratives  d’une  Epreuve,  pour  toute  raison 
autre  que  : 

o  Cas  de  force  majeure  (mauvaises  conditions 
atmospheriques,  perturbations  sociales,  ...) ; 
o  Accident  dans  la  Competition  precedente  du  Championnat 
dont  les  dommages,  constates  par  le  Delegue  Technique 
du  Championnat,  ne  peuvent  etre  repares  dans  les  delais 
impartis. 


5.1.2  Verifications  techniques 

Six  personnes  maximum  d’une  equipe  sont  autorisees  par 
voiture  pendant  les  verifications  techniques.  Les  verifications 
techniques  d’avant  course  comprennent  un  certain  nombre  de 
controles,  decides  a  I’appreciation  des  commissaires 
techniques,  et  axes  principalement  sur  la  securite. 

Les  verifications  techniques  pre-course  permettent  uniquement 
a  une  voiture  de  participer  a  la  Competition.  Cette  autorisation 
est  materialisee  par  un  autocollant  dedie  (voir  Article  7.1 .8). 

Le  fait  qu’une  voiture,  une  piece  ou  un  Concurrent  ait  satisfait 
a  ses  obligations  en  matiere  de  verifications  techniques  d’avant 
course  ne  presume  en  rien  de  sa  conformite  au  Reglement 
Technique  applicable,  laquelle  releve  de  la  responsabilite 
exclusive  du  Concurrent  (voir  Article  1 .3.3). 

Les  verifications  techniques  d’avant  course  concernent  a 
minima : 

o  Documents,  tels  que  (non  exhaustif)  :  le  formulaire  de 
declaration  d’equipement  (qui  doit  etre  continuellement  mis 
a  jour  pendant  la  Competition),  la  Fiche  d’Homologation 
des  voitures. 

o  Dispositifs  et  equipements  de  securite  des  voitures. 

o  Dispositifs  et  equipements  de  securite  des  pilotes,  tels  que 

(non  exhaustifs)  :  I’homologation  des  combinaisons, 
casques  et  dispositifs  de  retenue  frontale  de  la  tete  (dans 
les  conditions  definies  a  I’Annexe  L  du  Code).  Aucune 
modification  du  casque  et  du  dispositif  de  retenue  frontale 
de  la  tete  n’est  autorisee  en  dehors  de  celles  homologuees. 
Pour  faciliter  I’identification  des  equipages  et  aux  fins  de 
leur  unite,  les  pilotes  d’une  meme  voiture  sont  tenus  de 
porter  une  combinaison  identique. 


They  must  also  proceed  to  nominate  the  official  crews, 
comprising  a  maximum  of  3  drivers  per  car,  knowing  that: 

o  A  driver  cannot  be  assigned  to  more  than  one  car ; 
o  Substitute  drivers  are  not  accepted  ; 
o  Modification  of  a  crew:  (see  Article  3.5  of  these 
Regulations). 

A  Competitor  may  be  penalised  by  the  Stewards  if  he  does 
not  report  on  time  for  the  administrative  checks  for  a 
Competition  for  any  reason  other  than: 


o  A  case  of  force  majeure  (poor  weather  conditions, 
social  unrest,  etc.); 

o  An  accident  during  the  previous  Competition  in  the 
Championship,  as  a  result  of  which  the  car  sustained 
damage,  noted  by  the  Championship  Technical 
Delegate,  that  could  not  be  repaired  within  the  given 
time. 

5.1.2  Scrutineering 

A  maximum  of  six  people  of  a  team  are  authorised  per  car 
during  scrutineering.  Pre-race  scrutineering  involves  a 
number  of  checks,  decided  at  the  discretion  of  the 
Scrutineers,  and  focusing  primarily  on  safety. 


Pre-race  scrutineering  only  allows  a  car  to  take  part  in  the 
Competition.  This  allowance  is  certified  by  a  dedicated 
sticker  (see  Article  7.1 .8). 

The  fact  that  a  car,  part  or  Competitor  has  satisfied  its 
obligations  concerning  pre-race  scrutineering  presumes 
nothing  of  its  conformity  to  the  applicable  Technical 
Regulations,  which  is  of  the  exclusive  responsibility  of  the 
Competitor  (see  Article  1.3.3). 

Pre-race  scrutineering  concerns  a  minima: 


o  Documents,  such  as  (non-exhaustive):  the  equipment 
declaration  form  (which  must  be  continually  updated 
during  the  Competition),  the  Homologation  Form  of  the 
cars. 

o  Safety  features  and  devices  of  the  cars. 

o  Safety  features  and  devices  of  the  drivers,  such  as 
(non-exhaustive):  the  homologation  of  the  overalls, 
helmets  and  frontal  head  restraint  devices  (in  the 
conditions  defined  in  Appendix  L  to  the  Code).  No 
modification  to  the  helmet  and  frontal  head  restraint 
device  is  authorised  apart  from  those  homologated.  For 
easier  identification  and  for  the  unity  of  the  crews,  the 
drivers  of  one  and  the  same  car  are  obliged  to  wear 
identical  overalls. 
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5.2  Competences  des  Commissaires  Techniques 

5.2  Competences  of  the  Scrutineers 

5.2.1  Clause  de  competence  generate 

5.2.1  General  competence  clause 

A  tout  moment,  les  Commissaires  Techniques  peuvent : 

At  any  time,  the  Scrutineers  may: 

o  Verifier  ia  conformite  d’une  voiture,  d’une  piece  ou  d’un 
Concurrent  avec  ies  Regiements  appiicabies; 

o  Check  the  conformity  of  a  car,  part  or  Competitor  with 
the  appiicabie  Reguiations; 

o  Lors  des  verifications  techniques,  exiger  qu’une  voiture  soit 
demontee  par  ie  Concurrent; 

o  During  scrutineering,  require  a  car  to  be  dismantied  by 
the  Competitor; 

o  Demander  a  un  Concurrent  de  payer  ies  frais  resuitants  de 
i’exercice  des  droits  ci-dessus  ou  de  fournir  echantiiion 
juges  necessaires  a  ieur  exercice  ; 

o  Require  a  Competitor  to  pay  the  expenses  resuiting 
from  the  exercise  of  the  above  powers,  or  to  provide  any 
sampies  deemed  necessary  to  their  exercise; 

o  Etabiir  un  rapport  d’infraction,  que  ies  Deiegues 
Techniques  transmettront  aux  Commissaires  Sportifs. 

o  Draw  up  an  infringement  report,  which  the  Technicai 
Deiegates  wiii  forward  to  the  Stewards. 

5.2.2  Realisation  des  contrdles  techniques 

5.2.2  Conducting  of  the  technical  checks 

Des  controies  seront  effectues  par  ies  Commissaires 
Techniques,  lis  sont  responsabies  des  operations  dans  ie  Parc 
Ferme  et  habiiites  a  donner  des  instructions  aux  Concurrents 
et  aux  piiotes. 

Checks  wiii  be  carried  out  by  the  Scrutineers.  They  are  in 
charge  of  operations  in  the  Parc  Ferme  and  are  empowered 
to  give  instructions  to  the  Competitors  and  to  the  drivers. 

5.3  Contrdles  et  verifications  techniques  specifiques 

5.3  Specific  technical  checks  and  controls 

5.3.1  Controies  aleatoires 

5.3.1  Random  checks 

A  tout  moment  de  ia  Competition,  ies  Commissaires 

At  any  time  during  the  Competition,  the  Scrutineers  may 

Techniques  pourront  seiectionner  aieatoirement  une  voiture  et 
effectuer  des  controies. 

seiect  a  car  at  random  and  carry  out  checks. 

5.3.2  En  cas  de  changement  de  chassis 

5.3.2  Change  of  chassis 

Tout  changement  de  chassis  sur  une  voiture,  au  cours  de  ia 
Competition,  entrainera  une  nouveiie  inspection  de  ia  part  des 
Commissaires  Techniques. 

Any  change  of  chassis  on  a  car,  during  the  Competition,  wiii 
entaii  a  new  inspection  by  the  Scrutineers. 

Une  fois  approuvee  par  ies  Commissaires  Techniques,  toute 
voiture  qui  est  modifiee  d’une  maniere  susceptibie  d’affecter  sa 
securite  ou  de  mettre  en  question  son  eiigibiiite,  ou  qui  aurait 
ete  impiiquee  dans  un  accident  avec  des  consequences 
simiiaires,  sera  de  nouveau  verifiee  pour  acceptation. 

Any  car  which,  after  being  passed  by  the  Scrutineers,  is 
modified  in  a  way  which  might  affect  its  safety  or  caii  into 
question  its  eiigibiiity,  or  which  is  invoived  in  an  accident 
with  simiiar  consequences,  must  be  re-presented  for 
scrutineering  approvai. 

5.3.3  Systemes  electroniques  obligatoires 

5.3.3  Mandatory  electronic  systems 

Les  transpondeurs,  ie  dataiogger,  ia  teiemetrie,  ie  systeme 
ieader  iight  peuvent  etre  controies  a  tout  moment. 

The  transponders,  dataiogger,  teiemetry  and  ieader  iight 
system  may  be  checked  at  any  time. 
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5.3.4  Systeme  de  ravitaillement 

5.3.4  Refuelling  system 

Le  systeme  de  ravitaillement  en  carburant  et  les  tenues  des 
ravitailleurs  seront  controles. 

The  fuel  system  and  the  clothing  of  the  refuellers  will  be 
checked. 

Les  reservoirs  de  carburant  autonomes  devront  etre  presentes 
au  sol,  sans  carburant,  le  couvercle  de  fermeture  superieur 
enleve  et  sans  couverture  isolante. 

The  autonomous  fuel  tanks  must  be  presented  on  the 
ground,  without  fuel,  with  the  upper  cover  removed  and 
without  an  insulating  cover. 

5.3.5  Scellees  sur  le  moteur 

5.3.5  Seals  on  the  engine 

Si  la  quantite  de  moteurs  est  reglementairement  limitee,  des 
scelles  homologues  seront  mis  en  place. 

Chaque  moteur  sera  associe  au  numero  de  la  voiture.  Tout 
moteur  doit  etre  scelle  avant  d’etre  utilise  par  le  Concurrent  lors 
d’une  Competition.  Toute  rupture  d’un  ou  plusieurs  scelles  doit 
etre  prealablement  autorisee  par  les  Commissaires 
Techniques  sous  peine  de  sanction  pouvant  aller  jusqu’a  la 
disqualification.  La  rupture  de  tout  scelle  sera  consideree 
comme  un  changement  de  moteur. 

If  the  number  of  engines  is  limited  by  regulations, 
homologated  seals  will  be  put  in  place. 

Each  engine  will  be  associated  with  the  number  of  the  car. 
Each  engine  must  be  sealed  before  being  used  by  the 
Competitor  in  a  Competition.  Any  breaking  of  one  or  more 
seals  must  be  authorised  beforehand  by  the  Scrutineers  on 
pain  of  a  sanction  which  may  go  as  far  as  disqualification. 
The  breaking  of  any  seal  will  be  considered  as  a  change  of 
engine. 

5.3.6  Systemes  de  remorquage  et  de  levage 

5.3.6  Towing  and  jacking  systems 

Les  voitures  doivent  etre  equipees  d’anneaux  de  prise  en 
remorque  et  du  systeme  de  levage.  Ceux-ci  devront  etre 
controlables  et  fonctionnels  a  tout  moment  de  la  Competition. 

The  cars  must  be  equipped  with  towing  eyes  and  the  jacking 
system.  These  must  be  checkable  and  operational  at  any 
time  during  the  Competition. 

En  cas  de  defaillance  du  systeme  de  remorquage,  les 
commissaires  de  piste  tireront  la  voiture  dans  un  endroit  sur  en 
utilisant  n'importe  quelle  partie  du  chassis  ou  de  la  carrosserie 
qu'ils  jugeront  assez  solide; 

In  the  event  of  failure  of  the  towing  system,  the  track 
marshals  will  pull  the  car  into  a  safe  position  using  any  part 
whatsoever  of  the  chassis  or  the  bodywork  that  they  judge 
strong  enough. 

En  cas  de  dommages  eventuels  subis  par  la  voiture,  les 
reclamations  ne  seront  pas  admises. 

In  case  of  possible  damage  suffered  by  the  car,  protests  will 
not  be  accepted. 

5.3.7  Folds  de  la  voiture 

5.3.7  Weight  of  the  car 

Le  poids  des  voitures  peut  etre  contrdle  a  tout  moment  de  la 
Competition  (voir  le  Reglement  Technique  applicable).  Des 
que  le  Concurrent  est  avert!  que  sa  voiture  doit  etre  pesee, 
aucune  matiere  ou  substance  solide,  liquide  ou  gazeuse  ne 
peut  etre  ajoutee  ou  retiree. 

The  cars  may  be  weighed  at  any  time  during  the  Competition 
(see  the  applicable  Technical  Regulations).  Once  the 
Competitor  has  been  notified  that  the  car  must  be  weighed, 
no  solid,  liquid  or  gaseous  substance  or  material  may  be 
added  or  removed. 

Les  voitures  se  trouvant  dans  le  Parc  Ferme  et  designees  pour 
etre  verifiees  seront  pesees  sans  pilote  et  sans  carburant  a 
bord. 

Cars  inside  the  Parc  Ferme  and  selected  for  checking  will 
be  weighed  without  the  driver  and  without  fuel  on  board. 

Seuls  les  officiels  sent  autorises  dans  la  zone  de  pesage  : 
aucune  intervention  n’y  est  permise  sauf  sous  leur  controle. 

Only  the  officials  are  authorised  inside  the  weighing  area:  no 
intervention  is  allowed  there  except  under  their  supervision. 

En  cas  de  poids  non  conforme  apres  une  seance  d’essais,  les 
temps  de  la  voiture  seront  annules.  Si  le  poids  est  contrdle  non 
conforme  apres  la  course,  elle  sera  disqualifiee. 

If  the  weight  is  not  in  conformity  at  the  end  of  a  practice 
session,  the  car’s  times  will  be  cancelled.  If  the  weight  is 
found  to  be  not  in  conformity  after  the  race,  the  car  will  be 
disqualified. 

5.3.8  Temps  de  sortie  de  I’habitacle 

5.3.8  Cockpit  exit  time 

Les  commissaires  techniques  peuvent  contrdler  le  temps  de 
sortie  de  I’habitacle  pour  chaque  pilote  a  tout  moment. 

The  scrutineers  may  check  the  cockpit  exit  time  of  each 
driver  at  any  time. 
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Tout  pilote  engage  dans  une  Competition,  portant  son 
equipement  de  conduite  habituei  compiet,  en  position  assise 
normaie,  avec  toutes  ies  ceintures  de  securite  attachees  doit 
etre  en  mesure  de  sortir  de  ia  voiture  : 
o  en  7  secondes  cote  piiote  ; 
o  en  9  secondes  cote  passager. 

Any  driver  entered  in  a  Competition,  wearing  his  compiete 
usuai  driving  equipment,  from  his  normai  seating  position, 
with  aii  seat  beits  fastened,  must  be  abie  to  get  out  of  the 
car: 

o  within  7  seconds  from  the  driver  side; 

o  within  9  seconds  from  the  passenger  side. 

La  preuve  du  respect  de  cette  regie  devra  etre  confirmee  par 
ie  Concurrent  dans  ia  fiche  deciarative  de  chaque  Competition. 

Proof  of  compiiance  with  this  ruie  wiii  need  to  be  confirmed 
by  the  Competitor  on  the  deciaration  form  of  each 
Competition. 

6.  REGLEMENT  TECHNIQUE 

6.  TECHNICAL  REGULATIONS 

6.1  Voitures  admissibles 

6.1  Eligible  cars 

Les  Competitions  sont  exciusivement  reservees  aux  voitures 
«  Le  Mans  Prototype  »  (designees  ci-apres  LMP1H,  LMP1NH 
et  LMP2)  et  aux  voitures  «  Le  Mans  Grand  Tourisme 
Endurance  »  (designees  ci-apres  LMGTE  Pro  et  LMGTE  Am) 
teiies  que  definies  dans  ies  Regiements  Techniques 
appiicabies  et  homoioguees  par  ia  FIA  et  i’ACO  conformement 
aux  Regiements  Techniques  appiicabies. 

The  Competitions  are  reserved  exciusiveiy  for  "Le  Mans 
Prototype"  cars  (hereinafter  LMP1  H,  LMP1  NH  and  LMP2) 
and  "Le  Mans  Grand  Touring  Endurance"  cars  (hereinafter 
LMGTE  Pro  and  LMGTE  Am)  as  defined  in  the  appiicabie 
Technicai  Reguiations  and  homoiogated  by  the  FIA  and/or 
the  AGO,  in  accordance  with  the  appiicabie  Technicai 
Reguiations. 

Toute  nouveiie  voiture,  ou  toute  evoiution  d’une  voiture  deja 
homoioguee,  devra  faire  i’objet  d’une  homoiogation  sous  ia 
responsabiiite  de  ia  FIA,  et  de  i’ACO. 

Each  new  car,  or  each  evoiution  of  an  aiready  homoiogated 
car,  must  be  issued  with  a  homoiogation,  under  the 
responsibiiity  of  the  FIA  and  of  the  AGO. 

6.1.1  Homologations  admises  dans  la  categorie  LMP1  H 

6.1.1  Admissible  homologations  in  the  LMP1  H 
category 

Les  voitures  homoioguees  de  categorie  LMP1H  et  disposant 
d’une  fiche  d’homoiogation  deiivree  par  ia  FIA/ACO  a  compter 
du  1^’  Janvier  2019  sont  admissibies  de  piein  droit  des  iors 
qu’eiies  sont  conformes  au  Regiement  Technique  LMP1  201 9- 
2020  hybrides. 

Homologated  cars  in  the  LMP1  H  category  which  have  a 
homologation  form  issued  by  the  FI/VACO  dating  after  1 
January  2019  are  admissible  with  full  rights  once  they  are  in 
conformity  with  the  2019-2020  LMP1  hybrid  Technical 
Regulations. 

La  ceiiuie  de  survie  homoioguee  avant  2017  par  chaque 
constructeur  doit  etre  conservee  jusqu’a  ia  fin  du  Championnat 
2019-2020.  Les  surfaces  interieures  et  exterieures,  deposees 
par  CAO  (conception  assistee  par  ordinateur),  devront  raster 
strictement  inchangees. 

Survival  cells  homologated  by  each  manufacturer  before 
2017  must  be  maintained  until  the  end  of  the  2019-2020 
Championship.  The  internal  and  external  surfaces  provided 
by  CAD  (computer-aided  design),  must  remain  strictly 
unchanged. 

Si  des  changements  sont  toieres,  iis  porteront  uniquement  sur 
ie  positionnement  et  ia  taiiie  des  orifices.  Une  information  sera 
faite  aux  autres  constructeurs  et  tout  accord  eventuei  reievera 
de  ia  seuie  decision  de  ia  FIA/ACO. 

If  any  modifications  are  tolerated,  they  will  exclusively 
concern  the  positioning  and  sizes  of  holes.  The  information 
will  be  transferred  to  the  other  manufacturers  and  any 
possible  agreement  will  be  the  sole  decision  of  the  FIA/ACO. 

6.1.2  Homologations  admises  dans  la  categorie  LMP1  NH 

6.1.2  Admissible  homologations  in  the  LMP1  NH 
category 

Les  voitures  homoioguees  de  categorie  LMP1  NH  et  disposant 
d’une  fiche  d’homoiogation  deiivree  par  ia  FI/VACO  a  compter 
du  1^’  Janvier  2014  sont  admissibies  de  piein  droit  des  iors 
qu’eiies  sont  conformes  au  Regiement  Technique  LMP1  2019- 
2020  non-hybrides. 

Homologated  cars  in  the  LMP1  NH  category  which  have  a 
homologation  form  issued  by  the  FI/VACO  dating  after  1 
January  2014  are  admissible  with  full  rights  once  they  are  in 
conformity  with  the  2019-2020  LMP1  non-hybrid  Technical 
Regulations. 
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6.1.3  Homologations  admises  dans  la  categorie  LMP2 

6.1.3  Admissibie  homoiogations  in  the  LMP2  category 

Les  voitures  homologuees  de  categorie  LMP2  et  disposant 
d’une  fiche  d’homologation  delivree  par  la  FIA/ACO  a  compter 
du  1®'' Janvier  2017  sent  admissibles  de  plein  droit  des  lors 
qu’elles  sont  conformes  au  Reglement  Technique  LMP2  2019- 
2020  -  voitures  homologuees  en  2017. 

Homologated  LMP2  cars  which  have  a  homologation  form 
issued  by  the  FIA/ACO  dating  after  1  January  2017  are 
admissible  with  full  rights  once  they  are  in  conformity  with 
the  2019-2020  LMP2  Technical  Regulations  -  cars 
homologated  in  2017. 

6.1.4  Homologations  admises  dans  la  categorie  LMGTE 

6.1.4  Admissibie  homoiogations  in  the  LMGTE 
category 

Les  voitures  homologuees  de  categorie  LMGTE  et  disposant 
d’une  fiche  d’homologation  delivree  par  la  FIA/ACO  a  compter 
du  1®'^  Janvier  2016  sont  admissibles  de  plein  droit  des  lors 
qu’elles  sont  conformes  au  Reglement  Technique  LMGTE 
201 9-2020  -  voitures  homologuees  a  compter  de  201 6. 

Homologated  LMGTE  cars  which  have  a  homologation  form 
issued  by  the  FIA/ACO  dating  after  1  January  2016  are 
admissible  with  full  rights  once  they  are  in  conformity  with 
the  2019-2020  LMGTE  Technical  Regulations  -  cars 
homologated  from  2016. 

6.1.5  Niveau  de  bruit 

6.1.5  Noise  ievei 

Le  respect  du  niveau  de  bruit  est  tel  que  defini  dans  les 
Reglements  Techniques  applicables  a  la  categorie  de  voiture 
concernee. 

The  respect  of  the  noise  level  limit  is  as  defined  in  the 
Technical  Regulations  applicable  to  the  category  of  car 
concerned. 

6.1.6  Voitures  innovantes 

6.1.6  innovative  cars 

Les  voitures  utilisant  des  techniques  considerees  comme 
innovantes  peuvent  etre  admises  avec  I’accord  du  Comite 
Endurance  et  ne  marquent  pas  de  points  au  Championnat. 

Cars  using  technologies  that  are  considered  to  be  innovative 
may  be  admitted,  with  the  agreement  of  the  Endurance 
Committee,  and  will  not  score  points  in  the  Championship. 

6.1.7  Recours 

6.1.7  Appeai 

La  decision  de  la  FIA,  comme  celle  de  I’ACO,  quant  a  la 
validation  (ou  non)  de  la  fiche  d’homologation,  est  une  decision 
technique  prise  en  dernier  ressort,  et  par  voie  de  consequence, 
insusceptible  de  recours,  par  quelque  partie  que  ce  soit,  devant 
quelque  Juridiction  que  ce  soit. 

The  decision  of  the  FIA,  like  that  of  the  ACO,  as  to  the 
validation  (or  not)  of  the  homologation  form,  is  a  technical 
decision  taken  in  the  last  resort,  and  consequently  cannot 
be  appealed  by  any  party  before  any  Jurisdiction 
whatsoever. 

6.1.8  Voitures  de  reserve 

6.1 .8  Reserve  cars 

Les  voitures  de  reserve  telles  que  definies  ci-apres  ne  sont  pas 
admises. 

Reserve  cars  as  defined  below  are  not  admitted. 

Est  une  voiture  de  reserve,  une  voiture  qui  n’est  pas  destinee 
a  participer  a  la  Competition  mais  a  se  substituer  a  celle 
engagee  a  titre  principal  par  le  Concurrent. 

A  reserve  car  is  a  car  that  is  not  intended  to  take  part  in  the 
Competition  but  to  substitute  for  the  one  registered  by  the 
Competitor  as  the  principal  race  car. 

Par  voiture,  il  convient  d’entendre  une  automobile  (au  sens  de 
I’Article  20  du  Code)  qui  resulte  de  I’assemblage  d’elements  de 
diverses  natures  (mecaniques,  electriques,  electroniques, 
etc.),  en  vue  de  constituer  un  objet  identifie  en  lui-meme, 
susceptible  de  repondre  a  la  destination  pour  laquelle  il  a  ete 
congu  et  construit. 

"Car"  means  an  automobile  (in  the  sense  of  Article  20  of  the 
Code)  resulting  from  the  assembly  of  components  of  various 
kinds  (mechanical,  electrical,  electronic,  etc.),  with  a  view  to 
forming  an  identified  object  in  itself,  likely  to  meet  the 
purpose  for  which  it  was  designed  and  built. 
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6.2  Carburant 

6.2  Fuel 

6.2.1  Approvisionnement 

6.2.1  Fuel  supply 

Seuls  les  carburants  designes  pour  chaque  categorie  et  fournis 
par  I’organisateurdoivent  etre  utilises  parlous  les  Concurrents 
au  cours  des  Competitions.  Les  specifications  peuvent  etre 
fournies  surdemande  aupres  de  I’organisateur. 

Only  the  fuel  designated  for  each  category  and  provided  by 
the  Organiser  may  be  used  by  all  the  competitors  during  the 
Competitions.  The  specifications  may  be  provided  on 
request  to  the  organiser. 

6.2.2  Installations 

6.2.2  Installations 

Concernant  les  installations  :  se  referer  au  Reglement 
Technique  applicable. 

Concerning  the  installations:  refer  to  the  applicable 
Technical  Regulations. 

6.2.3  Quantite,  manipulation  et  stockage 

6.2.3  Quantity,  handling  and  storage 

La  quantite  maximum  de  carburant  stockee  dans  des  bidons 
autorises  par  voiture  dans  chaque  garage  est  de  400  litres.  Ce 
carburant  doit  etre  stocke  pres  de  la  porte  cote  paddock  et  un 
extincteur  doit  etre  place  en  permanence  a  proximite  des  futs 
de  carburant  et/ou  du  reservoir  temporaire.  Le  pompage  dans 
les  futs  d’approvisionnement,  le  transfert  jusqu’au  reservoir 
autonome  et  le  remplissage  doivent  etre  fails  a  I’aide  du 
reservoir  temporaire  decrit  dans  les  Reglements  Techniques 
applicables. 

The  maximum  quantity  of  stock  fuel  authorised  per  car  in 
each  garage  is  400  litres.  This  fuel  must  be  stored  near  the 
door,  on  the  paddock  side  and  an  extinguisher  must  be 
permanently  placed  near  the  fuel  drums  and/or  the 
temporary  tank.  Pumping  from  supply  drums,  transfer  to 
autonomous  tank  and  filling  must  be  carried  out  with  the 
temporary  tank  described  in  the  applicable  Technical 
Regulations. 

Aucune  manipulation  d’essence  n’est  permise  dans  le  stand 
sauf  avec  ce  reservoir  temporaire.  La  seule  exception  possible, 
apres  demande  ecrite  et  accord  du  delegue  technique,  est  le 
controle  de  la  capacite  du  reservoir  de  la  voiture  a  I’aide  de 
recipients  precisement  calibres. 

No  handling  of  fuel  is  permitted  in  the  pit  except  with  this 
temporary  tank.  The  only  possible  exception,  subject  to  prior 
written  request  and  approval  by  the  Technical  Delegate,  is 
for  checking  the  car’s  tank  capacity  using  precisely 
calibrated  containers. 

Les  systemes  de  chauffage  et/ou  de  refroidissement  ne 
peuvent  etre  utilises  pour  influencer  la  temperature  du 
carburant  lorsque  le  carburant  est  stocke,  lorsqu’il  est 
transports  dans  le  reservoir  temporaire  ou  stocke  dans  le 
reservoir  autonome. 

Heating  and/or  cooling  systems  cannot  be  used  to  influence 
the  fuel  temperature  when  fuel  is  stored,  when  it  is 
transported  in  the  temporary  tank  or  stored  in  the 
autonomous  tank. 

6.3  Systemes  d’equivalence  (technologies  et  performance) 

6.3  Equivalence  systems  (technologies  and 
performance) 

6.3.1  Principe  general 

6.3.1  General  principle 

Le  Comite  Endurance  est  le  seui  competent  pour  concevoir  et 
apporter  des  changements  aux  systemes  d’equivalence.  II 
appartient  des  lors  au  Comite  de  prendre  la  decision  finale 
quant  a  la  fagon  dont  ces  systemes  devraient  etre  mis  en 
oeuvre. 

The  Endurance  Committee  is  the  only  body  competent  to 
design  and  make  changes  to  equivalence  systems.  As  such, 
the  Committee  will  have  the  final  decision  as  to  how  these 
systems  should  be  implemented. 

Le  Comite  est  habilite  a  demander  aux  concurrents  et  aux 
constructeurs  touts  information  qu’il  jugerait  utile  pour  elaborer 
des  systemes  d’equivalence.  Les  concurrents  et  les 
constructeurs  doivent  fournir  des  donnees  precises  et 
honnetes. 

The  Committee  is  entitled  to  ask  competitors  and 
manufacturers  for  any  information  that  it  would  deem  useful 
for  devising  equivalence  systems.  Competitors  and 
manufacturers  must  provide  accurate  and  honest  data. 
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Toute  infraction  aux  principes  ci-dessus  sera  sanctionnee  par 
ies  Commissaires  Sportifs,  a  tout  moment  pendant  toute 
Epreuve,  y  compris  apres  ia  course. 

Any  infringement  to  the  above  principies  wiii  be  penaiised  by 
the  Stewards,  at  any  time  during  any  Competition,  post-race 
inciuded. 

6.3.2  Pour  Ies  voitures  de  la  categorie  LMP1 

6.3.2  For  cars  in  the  LMP1  category 

Les  voitures  de  ia  categorie  LMP1  (H  et  NH  inciuses)  sent 
soumises  a  un  systeme  d’equivaience  denomme  «  Equiiibre 
des  Technoiogies  »  (EoT).  L’EoT  a  pour  objectif  de  donner  a 
chaque  technoiogie  un  potentiei  de  performance  identique. 

An  equivaience  system  named  "Equivaience  of 
Technoiogies"  (EoT)  appiies  to  cars  (both  H  and  NH) 
entered  in  the  LMP1  category.  The  aim  of  EoT  is  to 
guarantee  that  each  type  of  technoiogy  has  an  identicai 
performance  potentiai. 

De  plus,  un  "success  handicap"  s’applique  aux  voitures 

LMP1  enfi^sees  dans  le  Championnat  fvoir  Article  3.1.1).| 

L’objectif  est  de  reduire  les  Derformances  desi 

hroitures  LMP1  presentant  un  avantape  en  termes  del 

boints  de  ChamDionnat  a  Tissue  du  classement  desI 

ODmpetitions  precedentes.  Le  "success  handicap^ 
s’applique  a  toutes  les  Competitions  sauf  aux  24  Heures 
du  Mans. 

[n  addition,  a  success  handicao  30D\ies  for  LMP1  carsi 

Entered  in  the  ChamDionshiDCsee  Article  3.1 .1}.  The  aim| 

Is  to  reduce  the  DOrformance  of  LMP1  cars  with  an 

Advantage  in  ChamoionshlD  EiOints  after  the| 

glassification  of  previous  Competitions.  The  succ^^ 

\handicm  is  applied  to  all  Competitions  except  the  24 

Hours  of  Le  MansJ 

6.3.3  Pour  les  voitures  de  la  categorie  LMP2 

6.3.3  For  cars  in  the  LMP2  category 

La  FIA  et  i’ACO  ne  souhaitent  pas  encourager  ies 
constructeurs  a  investir  en  LMP2  dans  des  deveioppements 
qui  ameiiorent  ies  performances  des  voitures.  Les  objectifs 
principaux  pour  ces  voitures  doivent  etre  ia  fiabiiite,  ia  securite 
et  un  faibie  cout  de  maintenance. 

The  FIA  and  the  ACO  do  not  wish  to  encourage  LMP2 
manufacturers  to  pursue  performance  deveiopments.  The 
main  goais  for  LMP2  cars  must  be  reiiabiiity,  safety  and  iow 
maintenance  costs. 

Pour  atteindre  ces  objectifs,  ie  Comite  Endurance  pourra 
proceder  a  des  ajustements  de  performance. 

To  ensure  that  these  goais  are  reached,  the  Endurance 
Committee  may  impose  performance  adjustments. 

6.3.4  Pour  les  voitures  de  la  categorie  LMGTE 

6.3.4  For  cars  in  the  LMGTE  category 

Les  voitures  de  ia  categorie  LMGTE  sent  soumises  a  un 
systeme  d’equivaience  denomme  «  Baiance  des 
Performances  »  (BoP).  La  BoP  a  pour  objectif  de  permettre  a 
des  voitures  de  Grand  Tourisme  de  conceptions  techniques 
differentes  de  concourir  au  sein  d’une  meme  categorie. 

An  equivaience  system  named  "Baiance  of  Performance" 
(BoP)  appiies  to  cars  entered  in  the  LMGTE  category.  The 
aim  of  BoP  is  to  aiiow  Grand  Touring  cars  of  different 
engineering  designs  to  compete  in  the  same  category. 

Le  Comite  Endurance  procedera  aux  ajustements  de  ia  BoP 
teis  qu’iis  sont  prevus  dans  ies  Regiements  Techniques  en 
vigueur  pour  ies  voitures  de  ia  categorie  LMGTE. 

The  Endurance  Committee  wiii  make  adjustments  to  the 
BoP  as  provided  for  in  the  Technicai  Reguiations  in  force  for 
cars  in  the  LMGTE  category. 

6.3.5  Pour  la  categorie  LMGTE  Am  uniquement 

6.3.5  For  the  LMGTE  Am  category  only 

Un  success  baiiast  sera  impose  pour  ies  voitures  LMGTE  Am 
engagees  dans  ie  Championnat  (voir  i’Articie  3.1.1).  li  sera  en 
vigueur  iors  de  toutes  ies  Competitions,  sauf  pour  ies  24 
Heures  du  Mans. 

Success  baiiast  wiii  be  imposed  for  LMGTE  Am  cars  entered 
in  the  Championship  (see  Articie  3.1 .1 ).  It  will  be  in  effect  at 
all  Competitions,  except  for  the  24  Hours  of  Le  Mans. 

Le  systeme  de  caicui  du  iest  utiiise  ies  resuitats  des  courses 
precedentes  (s’ii  y  en  a  deja  eu)  et  ies  positions  au 
championnat,  a  condition  que  toutes  ies  voitures  commencent 
une  saison  donnee  avec  un  iest  de  0  kiiogramme. 

The  ballast  calculation  system  uses  the  results  of  previous 
races  (if  any  have  been  held)  and  championship  positions, 
provided  that  all  cars  start  any  given  season  with  a  ballast  of 

0  kilogrammes. 

li  est  caicuie  comme  suit :  A+B+C  =  success  baiiast  par  voiture 
(en  kiiogrammes),  avec  : 

It  is  computed  as  follows:  A-i-B-i-C  =  success  ballast  per  car 
(in  kilogrammes),  with: 
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A  etant  determine  par  le  resultat  de  la  Competition 
precedente  (course  -1) : 
o  1®'': -1-15  kg 
o  2®'^®:H-10kg 
o  3®'^® :  -1-5  kg 
o  Non  engage  : -1-15  kg 

B  etant  determine  par  les  resultats  de  la  Competition 
anterieure  a  la  Competition  precedente  (course  -2) 
o  1®^; -1-15  kg 
o  2®'^®:H-10kg 
o  3®"^® :  h-5  kg 
o  Non  engage  :  H-1 5  kg 

A  being  determined  by  the  result  of  the  previous 
Competition  (Race  -1): 
o  1=':H-15kg 
o  2"d:+iokg 
o  3'^'':  -1-5  kg 
o  Not  entered:  H-1 5  kg 

B  being  determined  by  results  of  the  Competition 
preceding  the  previous  Competition  (Race  -2) 
o  1=':H-15kg 
o  2"d:+iokg 
o  3’^''-  -1-5  kg 
o  Not  entered:  H-1 5  kg 

C  etant  determine  par  le  classement  en  cours  du 
championnat 
o  1®^:H-15kg 
o  2®'^®:H-10kg 
o  3®'^® :  h-5  kg 

C  being  determined  by  the  current  championship 
standings 
o  1=':H-15kg 
o  2"d:+iokg 
o  3'^^:  -1-5  kg 

6.4  Systemes  et  equipements  imposes  par  les  Reglements 
et  bulletins : 

6.4  Systems  and  equipment  imposed  by  the 
Regulations  and  bulletins: 

6.4.1  Enregistrement  de  donnees 

6.4.1  Data  recorder 

Toutes  les  voitures  doivent  etre  equipees  de  I’enregistreur  de 
donnees  homologue  par  I’ACO  et  la  FIA.  II  doit  etre  monte  et 
teste  avec  succes  avant  que  la  voiture  ne  soit  presentee  aux 
verifications  techniques.  Pour  cheque  voiture,  le  fournisseurdu 
bottler  d’acquisition  de  donnees  devra  fournir  un  document 
attestant  que  le  systeme  monte  conformement  au  schema  de 
la  fiche  d’homologation  a  ete  teste  avec  succes  dans  la  voiture. 

All  cars  must  be  equipped  with  the  data  recorder 
homologated  by  the  ACO  and  the  FIA.  It  must  be  installed 
and  successfully  tested  before  the  car  reports  for 
scrutineering.  For  each  car,  the  supplier  of  the  data  recorder 
must  provide  a  document  certifying  that  the  system,  installed 
in  accordance  with  the  diagram  in  the  homologation  form, 
has  been  successfully  tested  in  the  car. 

Cheque  Concurrent  devra  s’assurer : 

Each  Competitor  must  make  sure  : 

o  Que  son  systeme  fonctionne  correctement  pendant  toute 
la  duree  de  la  Competition  :  II  disposera  pour  cela  et  en 
meme  temps  des  memes  informations  que  I’organisateur. 

o  That  his  system  works  correctly  throughout  the 
Competition:  for  that,  he  will  have  the  same  information 
as  the  organiser  and  at  the  same  time. 

o  Qu’un  ordinateur  specialement  dedie  au  transfert  des 
donnees  a  I’organisateur  est  connecte  en  permanence  au 
reseau  fourni  par  le  Promoteur  pendant  toute  la  duree  de 
la  Competition.  La  connexion  au  reseau  sera  sous  la 
responsabilite  du  Concurrent. 

o  That  a  computer  specially  dedicated  to  transferring  the 
data  to  the  Organiser  is  permanently  connected  to  the 
network  provided  by  the  Promoter  throughout  the 
Competition.  The  connection  to  the  network  will  be  the 
Competitor’s  responsibility. 

o  De  recuperer  les  donnees  et  de  les  transferer 
immediatement  depuis  son  stand  a  I’organisateur  par 
I’intermediaire  du  reseau  Internet : 

o  To  recover  the  data  and  transfer  them  immediately  from 
his  pit  to  the  Organiser  via  the  Internet  network: 

■  Pendant  les  essais,  au  debut  de  cheque  session  lors  du 
premier  arret  au  stand,  puis  pendant  la  session  au 
minimum  1  fois  par  heure  et  a  la  fin  de  cheque  session. 

■  During  practice,  at  the  start  of  each  session  during  the 
first  pit  stop,  then  during  the  session  at  least  once  an 
hour  and  at  the  end  of  each  session; 

■  Pendant  la  course  lors  de  chaque  ravitaillement,  excepte 
la  derniere  heure. 

■  During  the  race,  on  each  refuelling  stop,  except  in  the 
final  hour. 

Pour  chaque  dechargement  obligatoire  indique  ci-dessus,  les 
donnees  doivent  etre  transmises  a  I’organisateur  au  plus  tard 
10  minutes  apres  I’entree  de  la  voiture  dans  la  voie  des  stands. 

For  each  mandatory  download  indicated  above,  the  data 
must  be  transmitted  to  the  organiser  at  the  latest  1 0  minutes 
after  the  car  entered  the  pit  lane. 
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o  A  tout  moment,  lorsqu’une  voiture  est  en  mouvement  dans 
la  vole  rapide  ou  sur  la  piste,  elle  dolt  etre  equipee  d’un 
transpondeur  multifrequence  type  «  Le  Mans  »  (permettant 
ridentificatlon  des  pllotes)  fourni  par  les  chronometreurs 
officlels  et  en  parfalt  etat  de  fonctlonnement.  II  Incombe  a 
chaque  Concurrent  de  se  procurer  ce  transpondeur,  a  ses 
propres  frals,  de  I’lnstaller  et  de  le  faire  fonctlonner.  Ce 
transpondeur  dolt  etre  Installe  dans  le  strict  respect  des 
Instructions  y  afferentes. 

o  II  est  de  la  responsablllte  du  team  manager  de  s’assurer  a 
tout  moment  que  le  nom  du  pllote  Indlque  sur  les  ecrans  de 
chronometrage  est  blen  celul  du  pllote  qui  se  trouve  a 
rinterleur  de  la  voiture.  Si  le  nom  affiche  sur  les  moniteurs 
n’est  pas  celul  du  pllote  se  trouvant  a  I’interieur  de  la 
voiture,  le  team  manager  doit  en  informer  la  Direction  de 
Course  immediatement. 

6.4.2  Enregistreur  de  Donnees  d’Accident  (EDA) 

Ce  boTtier  doit  etre  utilise  par  tout  Concurrent  participant  a  une 
Competition.  Ce  boTtier  doit  etre  installe  dans  le  strict  respect 
des  instructions  y  afferentes  et  doit  fonctlonner  a  tout  moment 
pendant  la  Competition. 

II  est  de  la  responsablllte  de  tous  les  Concurrents  de  se 
procurer  le  systeme  aupres  du  Promoteur  du  Championnat,  de 
i'installer  et  de  le  faire  fonctlonner  correctement. 

Le  poids  du  boTtier  et  de  ses  equipements  est  Indus  dans  le 
poids  minimum  de  la  voiture. 

6.4.3  Cameras  TV  embarquees 

L’utilisation  des  cameras  embarquees  a  des  fins  televisees  est 
regie  selon  le  contrat  type  entre  le  Promoteur  du  Championnat 
et  le  Concurrent. 

6.4.4  Autres  systemes  et  equipements  obligatoires 

Les  autres  systemes  et  equipements  obligatoires  prevus  dans 
les  reglements  applicables  au  championnat  (Technical  List  46 
-  Sporting  &  Technical  Regulations): 

o  Ces  systemes  et  equipements  doivent  etre  utilises  par  tous 
les  Concurrents  engages  au  Championnat  lors  de  toutes 
les  Competitions  comptant  au  calendrier  dudit 
Championnat. 

o  Ces  systemes  et  equipements  doivent  etre  installes  dans 
le  strict  respect  des  instructions  y  afferentes  et  doivent 
fonctlonner  a  tout  moment  pendant  la  Competition. 

o  II  est  de  la  responsablllte  de  chaque  Concurrent  de  se 
procurer  les  systemes  ou  equipements  aupres  du 
Promoteur  du  Championnat,  de  les  installer  et  de  les  faire 
fonctlonner  correctement. 


o  At  all  times  when  a  car  is  moving  in  the  fast  lane  or  on 
the  track,  it  must  carry  a  multifrequency  transponder  of 
the  "Le  Mans"  type  (allowing  the  identification  of  the 
drivers)  supplied  by  the  official  timekeepers  and  in 
perfect  working  order.  Each  Competitor  is  responsible 
himself  for  obtaining  this  transponder,  at  his  own 
expense,  and  for  the  installation  and  functioning  thereof. 
This  transponder  must  be  installed  in  strict  compliance 
with  the  relevant  instructions. 

o  It  is  the  team  manager’s  responsibility  to  ensure  at  all 
times  that  the  driver’s  name  shown  on  the  timing 
screens  is  the  name  of  the  driver  who  is  inside  the  car. 
If  the  name  displayed  on  the  monitors  is  not  that  of  the 
driver  who  is  inside  the  car,  the  team  manager  must 
inform  Race  Control  immediately. 


6.4.2  Accident  Data  Recorder  (ADR) 

This  unit  must  be  used  by  each  Competitor  taking  part  in  a 
Competition.  This  unit  must  be  installed  in  strict  compliance 
with  the  relevant  instructions  and  must  work  at  all  times 
during  the  Competition. 

All  Competitors  are  themselves  responsible  for  obtaining 
this  system  from  the  Championship  Promoter,  and  for  the 
correct  installation  and  functioning  thereof. 

The  weight  of  the  unit  and  its  equipment  is  included  in  the 
minimum  weight  of  the  car. 

6.4.3  On-board  TV  cameras 

The  use  of  on-board  cameras  for  TV  purposes  is  regulated 
via  the  standard  contract  between  the  Championship 
Promoter  and  the  Competitor. 

6.4.4  Other  mandatory  systems  and  equipment 

Other  mandatory  systems  and  equipment  provided  for  in  the 
regulations  applicable  to  the  Championship  (Technical  List 
46  -  Sporting  &  Technical  Regulations): 

o  These  systems  and  equipment  must  be  used  by  all 
Competitors  entered  in  the  Championship,  in  all  the 
Competitions  featuring  on  the  calendar  of  the  said 
Championship. 

o  These  systems  and  equipment  must  be  installed  in  strict 
compliance  with  the  relevant  instructions  and  must  work 
at  all  times  during  the  Competition. 

o  It  is  the  responsibility  of  each  Competitor  to  obtain  the 
systems  or  equipment  from  the  Championship 
Promoter,  to  install  them  and  to  make  them  work 
correctly. 
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6.4.5  Cas  particulier  des  debitmetres  de  carburant  LMP1 


o  Le  bon  fonctionnement  a  tout  moment  de  ces  equipements 
et  leur  surveillance  sent  de  la  responsabilite  des 
Concurrents. 

Afin  de  garantir  I’application  stricte  et  equitable  du  Reglement 
Technique  lie  aux  mesures  du  debit  et  de  la  consommation  de 
carburant,  les  modalites  suivantes  seront  imposees  durant  les 
courses  : 


o  Les  capteurs  doivent,  a  tout  moment  durant  la  Competition, 
etre  installes  avec  leur  autocollant  FIA  appose  et  presenter 
un  etalonnage  valable. 

o  Le  Delegue  Technique  peut  demander  a  verifier  les 
capteurs  avant  leur  utilisation.  Les  equipes  sent  tenues  de 
mettre  ces  derniers  a  disposition  sur  demands. 

o  Le  Delegue  Technique  peut  interdire  I’utilisation  d’un 
capteur.  Cette  decision  sera  prise  a  son  absolue  discretion 
et  ne  pourra  fairs  I’objet  d’un  appel. 

o  Depuis  le  debut  des  essais  qualificatifs  jusqu’a  la  fin  de  la 
Competition,  aucun  changement  de  capteur  ne  peut  etre 
effectue  sans  I’accord  prealable  du  Delegue  Technique. 
Tout  capteur  retire  sera  conserve  par  le  Delegue 
Technique. 

o  Le  Delegue  Technique  se  reserve  le  droit  de  prelever  des 
capteurs  pour  les  fairs  controler  par  un  laboratoire 
d’etalonnage  agree  a  tout  moment  durant  la  Competition. 

Tout  debitmetre  defectueux  doit  etre  remplace  lors  de  I’arret 
suivant  I’apparition  de  I’anomalie  et  avec  I’accord  du  Delegue 
Technique. 

Le  changement  du  debitmetre  est  autorise  pendant  le 
ravitaillement  en  carburant,  conformement  aux  dispositions  de 
I’Article  12. 


6.4.5  Particular  case  of  the  LMP1  fuel  flow  meters 

The  installation  of  the  fuel  flow  meters  homologated  by 
the  FIA  is  mandatory,  to  the  exclusion  of  any  other  fuel 
flow  meter.  Only  the  measurements  recorded  by  these 
flow  meters  -  or,  in  case  of  recognised  malfunction 
assessed  in  the  last  resort  by  the  FIA,  any  other 
subsidiary  means  at  the  discretion  of  the  FIA  -  will  be 
considered  authentic.  It  follows  that  any  complaint  over 
the  reliability  of  this  equipment  or  over  the  FIA's 
subsidiary  assessment,  brought  by  the  Competitors 
and/or  the  persons  referred  to  in  Article  9.16.1  of  the 
Code,  is  inadmissible  regardless  of  the  authority  or  court 
before  which  it  may  be  brought. 

o  The  smooth  operation,  at  all  times,  of  this  equipment 
and  its  monitoring  are  the  responsibility  of  the 
Competitors. 

In  order  to  ensure  a  fair  and  strict  enforcement  of  the 
technical  regulations  related  to  fuel  flow  and  fuel 
consumption  measurements,  the  following 

management  will  be  imposed  during  races: 

Teams  must  declare  to  the  Technical  Delegate,  before 
or  at  the  latest  on  the  scrutineering  day,  the  list  of 
sensors  they  intend  to  use  during  the  Competition.  This 
list  must  contain  the  sensor  manufacturer  reference  and 
part  number,  as  well  as  the  FIA  sticker  reference. 


o  Sensors  must,  at  all  times  during  the  Competition,  be 
fitted  with  their  FIA  sticker  and  must  have  a  valid 
calibration 

o  The  Technical  Delegate  may  request  to  check  the 
sensors  prior  to  their  use.  Teams  are  obliged  to  make 
them  available  if  requested  to  do  so. 

o  The  Technical  Delegate  may  forbid  the  use  of  a  sensor. 
This  decision  will  be  made  at  his  absolute  discretion  and 
may  not  be  appealed. 

o  From  the  beginning  of  the  qualifying  session  until  the 
end  of  the  Competition,  no  change  of  sensor  may  be 
made  without  prior  approval  from  the  Technical 
Delegate.  Any  sensor  removed  will  be  kept  by  the 
Technical  Delegate. 

o  The  Technical  Delegate  reserves  the  right  to  take 
sensors  for  checks  by  an  approved  calibration  company 
at  any  time  during  the  Competition. 

Any  defective  flow  meter  must  be  replaced  during  the  first 
stop  after  the  appearance  of  the  anomaly  and  with  the 
Technical  Delegate’s  approval. 

The  changing  of  the  flow  meter  is  authorised  during 
refuelling,  in  accordance  with  the  provisions  of  Article  12. 


o  L’installation  des  debitmetres  de  carburant  homologues  o 
par  la  FIA  est  obligatoire,  a  I’exclusion  de  tout  autre 
debitmetre.  Seules  feront  foi,  les  mesures  enregistrees  par 
ces  debitmetres,  ou  en  cas  de  dysfonctionnement  avere 
apprecie  en  dernier  ressort  par  la  FIA,  tout  autre  moyen 
subsidiaire  a  la  discretion  de  la  FIA.  II  s'ensuit  que  toute 
contestation  portant  sur  la  fiabilite  de  ces  equipements  ou 
sur  I'appreciation  subsidiaire  de  la  FIA,  qui  serait  emise  par 
les  Concurrents  et/ou  les  personnes  visees  a  I’article 
9.16.1  du  Code,  est  irrecevable,  quelle  que  soit  I’autorite 
ou  la  juridiction  devant  laquelle  elle  sera  portee. 


o  Les  equipes  doivent  declarer  au  Delegue  Technique,  avant  o 
ou  au  plus  tard  le  jour  des  verifications  techniques,  la  liste 
des  capteurs  qu’elles  ont  I’intention  d’utiliser  durant  la 
Competition.  Cette  liste  doit  contenir  la  reference  du 
fabricant  et  le  numero  de  piece  du  capteur,  ainsi  que  la 
reference  de  I’autocollant  FIA. 
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En  cas  de  non-respect  du  delai  de  remplacement  ou  en  cas 
d’amelioration  de  la  performance  d’une  voiture  lors  d’une 
periode  de  dysfonctionnement  du  debitmetre  :  penalite  a 
i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

If  the  deadline  for  replacing  It  Is  not  respected,  or  If  the 
performance  of  a  car  Improves  during  the  time  In  which  the 
flow  meter  Is  not  operating  properly:  penalty  at  the  Stewards’ 
discretion. 

6.4.6  Affichage  Marshalling  de  la  FIA 

6.4.6  FiA  Marshaiiing  dispiay 

II  est  de  la  responsabillte  du  Concurrent  de  s’assurer  que  le 
pllote  volt  en  permanence  I’ecran  de  Marshalling  FIA  lorsqu’ll 
conduit  sa  voiture.  CecI  signifle  que  : 

It  Is  the  Competitor’s  responsibility  to  ensure  that  the  FIA 
Marshalling  screen  is  visible  to  the  driver  at  all  times  while 
he  is  driving  the  car.  This  means  that: 

o  L’ecran  dolt  etre  en  permanence  dans  son  champ  de 
vision. 

o  The  screen  must  be  permanently  in  the  driver’s 

field  of  vision. 

o  Le  pllote  dolt  etre  capable  de  reconnaitre  facllement  le 
signe  ou  le  message  qui  s’affiche  sur  I’ecran. 

o  The  driver  must  be  able  to  recognise  easily  the 

sign  or  message  which  is  displayed  on  the  screen. 

o  Les  Commissaires  Sportifs  considereront  que  les  pllotes 
volent  en  permanence  I’ecran,  sauf  en  cas  de  defaillance 
technique  averee. 

o  The  Stewards  will  consider  that  the  drivers  see  the 

screen  at  all  times,  except  in  case  of  proven 
technical  failure. 

6.5  Pneumatiques 

6.5  Tyres 

6.5.1  Definitions  et  conditions  generales 

6.5.1  Definitions  and  generai  conditions 

Chaque  pneumatique  dolt  etre  Identifle  par  un  RFID  et  par  un 
code  a  barres.  L’ensemble  des  references  dolvent  etre 
declarees  au  Delegue  Technique  au  molns  48  heures  avant  le 
debut  de  la  Competition.  Cette  llste  des  pneumatiques 
designes  sera  notiflee  aux  commissaires  sportifs  au  debut  de 
la  Competition. 

Each  tyre  must  be  identified  by  RFID  and  barcode.  All 
references  must  be  declared  to  the  Technical  Delegate  at 
least  48  hours  before  the  start  of  the  Competition.  This  list 
of  designated  tyres  will  be  notified  to  the  Stewards  at  the 
beginning  of  the  Competition. 

L’ensemble  des  pneumatiques  dolvent  etre  Identiflables  a  tous 
moments  (y  compris  lorsque  les  pneumatiques  sent  montes  sur 
la  voiture)  par  mesure  directe  du  systeme  de  detection  RFID 
mis  en  place  par  la  FIA.  Cela  Inclut  la  detection  automatique  et 
manuelle.  Lorsque  les  pneumatiques  sent  montes  sur  la 
voiture,  les  RFID  dolvent  etre  sur  le  cote  exterleur  du 
pneumatique. 

All  tyres  must  be  identifiable  at  any  time  (including  when 
tyres  are  fitted  on  the  car)  via  direct  measurement  by  the 
RFID  detection  system  put  in  place  by  the  FIA.  This  includes 
automatic  and  manual  detection.  When  tyres  are  fitted  on 
the  car,  RFID  must  be  on  the  outer  side  of  the  tyre. 

Seulement  en  cas  de  dysfonctionnement  du  systeme  RFID, 
une  mesure  manuelle  sera  falte  par  Identification  des  codes  a 
barres. 

Only  in  case  of  malfunction  of  the  RFID  system,  manual 
measurement  will  be  handled  via  barcode  identification. 

L’utllisatlon  de  pneumatiques  non  declares  est  Interdite  sur 
I’ensemble  des  Competitions  du  champlonnat. 

The  use  of  undeclared  tyres  is  prohibited  in  all  Competitions 
of  the  Championship. 

Pour  permettre  I’ldentlflcatlon  automatique,  chaque  voiture  dolt 
etre  equipee  d’autocollants  RFID  selon  Annexe  6.  Ces  stickers 
dolvent  etre  en  position  a  tout  moment  de  la  Competition. 

To  allow  automatic  detection,  each  car  must  be  equipped 
with  RFID  stickers  according  to  Appendix  6.  These  stickers 
must  be  in  place  at  all  times  during  the  Competition. 

6.5.2  Pneus  pour  temps  sec  :  deciaration  des 
specifications  pour  ia  saison 

6.5.2  Dry-weather  tyres:  Declaration  of  specifications 
for  the  season 

Les  manufacturlers  de  pneumatiques  pourront  declarer  a  la 
FIA/ACO  au  maximum  3  specifications  de  pneumatiques  par 
saison,  quI  seront  gelees  pendant  toute  la  saison.  2  d’entre 

Tyre  manufacturers  may  declare  to  the  FIA/ACO  a 
maximum  of  3  tyre  specifications  per  season,  which  will  be 
frozen  for  the  duration  of  the  season.  2  of  them  must  be 
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elles  doivent  etre  declarees  au  minimum  48  heures  avant  ia 
premiere  Competition  de  ia  saison. 

Les  specifications  se  subdivisent  comme  suit : 

o  LMP1  H,  LMGTE  Pro,  LMGTE  Am  :  3  specifications  par 
modeie  de  voiture 

o  LMP1  NH,  LMP2  :  3  specifications  pour  tous  ies  modeies 
de  voitures  engagees  dans  ia  categorie 


deciared  at  ieast  48  hours  before  the  first  Competition  of  the 
season. 

Specifications  break  down  as  foiiows  : 

o  LMP1  H,  LMGTE  Pro,  LMGTE  Am:  3  specifications  per 
car  modei 

o  LMP1  NH,  LMP2:  3  specifications  for  aii  modeis  of  cars 
entered  in  the  category. 


6.5.3  Pneus  pour  temps  sec  :  declaration  des 
specifications  pour  les  Competitions 


6.5.3  Dry-weather  tyres:  Declaration  of  specifications 
for  the  Competitions 


Au  pius  tard  48  heures  avant  ie  debut  de  toute  Competition,  ies 
manufacturiers  de  pneumatiques  devront  deciarer  au  Deiegue 
Technique  2  (ou  3  s’ii  y  a  iieu)  des  specifications  de 
pneumatiques  decrites  a  i’Articie  6.5.2  qui  seront  utiiisees  par 
ies  concurrents  durant  ia  Competition,  a  i’exciusion  de  toute 
autre. 

Les  specifications  de  pneumatiques  sent  iimitees  a  2  pour  ies 
Competitions  comprenant  une  course  de  12  heures  ou  moins 
et  a  3  pour  ies  Competitions  comprenant  une  course  de  pius 
de  12  heures. 


At  the  iatest  48  hours  before  the  beginning  of  any  given 
Competition,  tyre  manufacturers  must  deciare  to  the 
Technicai  Deiegate  2  (or  3  if  appiicabie)  of  the  tyre 
specifications  described  in  Articie  6.5.2)  to  be  used  by 
Competitors  during  the  Competition,  to  the  exciusion  of  any 
other. 

Tyre  specifications  are  iimited  to  2  for  Competitions 
comprising  a  race  of  12  hours  or  iess  and  to  3  for 
Competitions  comprising  a  race  of  more  than  12  hours. 


6.5.4  Pneus  pour  temps  sec  :  allocations 


6.5.4  Dry-weather  tyres:  allocations 


Course 
de  4h 

Course 
de  6h 

Course 
de  8h 

Course 
de  lOh 

Course 
de  12h 

Eisais 

libra* 

Qual  * 

Course 

QuaU 

Qual  * 

QuaU 

QuaU 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

16 

22 

26 

34 

38 

42 

Course  de  24h 

Essais 

libres^ 

QUAL 

^WU 

course 

24 

48 

24 

48 

24 

S6 

28 

60 

28 

60 

4h  race 

6h  race 

8h  race 

lOh  race 

12h  race 

Free 

Qual  4 

Qual  4 

Qual  4 

Qual  4 

Qual  4 

practices 

Race 

Race 

Race 

Race 

Race 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

12 

14 

18 

26 

30 

34 

16 

22 

26 

34 

38 

42 

24h  race 

FP4QUAL 

4WU 

Race 

24 

48 

24 

48 

24 

56 

28 

60 

28 

60 

6.5.5  Pneus  pour  temps  sec  :  collecte  et  reintroduction 
(LMP1  H,  LMP1  NH  et  LMGTE  Pro  uniquement) 


6.5.5  Dry-weather  tyres:  collection  and  reintroduction 
(LMP1  H,  LMP1  NH  and  LMGTE  Pro  only) 


Collecte  : 

Au  pius  tard  ia  veiiie  du  debut  de  ia  premiere  Competition,  ie 
Deiegue  Technique  isoiera  des  pneumatiques  par  specification 
et  par  modeie  de  voiture  qui  devront  etre  utiiises  sur  i’ensembie 
des  Competitions  suivantes  du  championnat. 


L’isoiement  se  derouiera  comme  suit : 


ia 


Pour  ies  2  premieres  specifications  deciarees  avant 
premiere  Competition  de  ia  saison  : 

o  Isoiement  de  1  train*  de  pneumatiques  par  specification, 
par  modeie  de  voiture  et  par  Competition  de  6  heures  (ou 
moins). 

o  Isoiement  de  2  trains*  de  pneumatiques  par  specification, 
par  modeie  de  voiture  et  par  Competition  d’une  duree  de  6 
heures  ou  plus  mais  inferieure  a  24  heures. _ 


Collection: 

At  the  latest  the  day  before  the  beginning  of  the  first 
Competition,  the  Technical  Delegate  will  segregate  tyres  per 
specification  and  per  car  model  which  will  have  to  be 
reintroduced  in  all  the  following  Competitions  of  the 
Championship. 

Segregation  will  proceed  as  follows: 

For  the  first  2  specifications  declared  before  the  first 
Competition  of  the  season: 

o  Segregation  of  1  set*  of  tyres  per  specification  per  car 
model  and  per  Competition  comprising  a  race  of  6 
hours  (or  less) 

o  Segregation  of  2  sets*  of  tyres  per  specification  per  car 
model  and  per  Competition  comprising  a  race  of  6 
hours  or  greater  but  less  than  24  hours. _ 
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o  Isolement  de  3  trains*  de  pneumatiques  par  specification,  o  Segregation  of  3  sets*  of  tyres  per  specification  per  car 

par  modeie  de  voiture  et  par  Competition  de  24  heures.  modei  and  per  Competition  comprising  a  race  of  24 

hours. 

*  Un  train  de  pneumatiques  est  un  ensembie  de  *  Z'  set  of  tyres  is  a  set  of  4  tyres  made  up  of  2  front  tyres 
4  pneumatiques  compose  de  2  pneumatiques  avant  et  2  snd  2  rear  tyres, 
pneumatiques  arriere. 

Si  ia  troisieme  specification  est  deciaree  en  meme  temps  que  If  the  third  specification  is  deciared  at  the  same  time  as  the 
ies  deux  premieres,  eiie  fera  partie  du  processus  d’isoiement  first  two,  it  wiii  be  part  of  the  segregation  process  described 
decrit  ci-dessus.  Apres  isoiement,  ie  Deiegue  technique  above.  After  segregation,  the  Technicai  Deiegate  wiii 
communiquera  aux  manufacturiers  de  pneumatiques  ia  iiste  communicate  to  the  tyre  manufacturer  the  fuii  iist  of 
exhaustive  des  pneus  isoies  pour  i’ensembie  de  ia  saison.  segregated  tyres  for  the  fuii  season. 

Si  ia  troisieme  specification  est  deciaree  apres  ia  premiere  If  the  third  specification  is  deciared  after  the  first 
Competition,  ie  meme  processus  d’isoiement  sera  appiique  en  Competition,  the  same  segregation  process  wiii  be  appiied 
tenant  compte  du  nombre  restant  de  Competitions  a  effectuer.  taking  into  account  the  number  of  Competitions  remaining  in 

the  season. 

Apres  isoiement,  ie  Deiegue  technique  transmettra  aux  After  segregation,  the  Technicai  Deiegate  wiii  communicate 
manufacturiers  de  pneumatiques  une  mise  a  jour  de  ia  iiste  des  to  the  tyre  manufacturer  an  update  of  the  iist  of  segregated 
pneus  isoies.  tyres. 

Les  pneus  a  reutiiiser  ne  doivent  pas  figurer  sur  ies  iistes  Tyres  to  be  reintroduced  must  not  be  part  of  the  references 
deciaratives  transmises  par  ies  manufacturiers  de  pneus  aux  deciared  by  tyre  manufacturers  to  the  Technicai  Deiegates 
Deiegues  Techniques  avant  chaque  Competition.  before  each  Competition. 

Reintroduction  :  Reintroduction: 

A  partir  de  ia  seconde  Competition,  au  pius  tard  24  heures  From  the  second  race  Competition,  at  the  iatest  24  hours 
avant  ie  depart  de  ia  course,  ie  Deiegue  Technique  transmettra  before  the  start  of  the  race,  the  Technicai  Deiegate  wiii 
aux  concurrents  et  aux  manufacturiers  de  pneus  ia  iiste  des  transmit  to  the  Competitors  and  tyre  manufacturers  the  iist 
pneus  a  reintroduire  en  indiquant  ie  numero  de  voiture  sur  of  tyres  for  re-aiiocation,  mentioning  the  number  of  the  car 
iaqueiie  chaque  pneu  devra  etre  utiiise.  Cette  iiste  sera  on  which  each  tyre  is  to  be  used.  This  iist  wiii  be  notified  to 
communiquee  aux  Commissaires  Sportifs.  the  Stewards. 

Chaque  concurrent  est  responsabie  de  ia  reintroduction  des  Each  Competitor  is  responsibie  for  the  reintroduction  of 
pneumatiques  et  doit  ie  faire  en  se  conformant  a  ia  presente  tyres,  and  must  do  so  in  compiiance  with  these  reguiations. 
regiementation. 

Chaque  pneu  devra  etre  reintroduit  en  course  iors  de  ia  Each  tyre  must  be  reintroduced  on  the  first  use  of  new  tyres 
premiere  utiiisation  de  pneus  neufs  de  ia  specification  of  the  specification  concerned  during  the  race, 
concernee. 

6.5.6  Pneus  pluie  :  declaration  des  specifications  pour  la  6.5.6  Wet-weather  tyres:  declaration  of  specifications 
saison  for  the  season 

Les  manufacturiers  de  pneus  doivent  deciarer  ies  Tyre  manufactures  must  deciare  wet-weather  tyre 
specifications  des  pneus  piuie  comme  indique  ci-dessous.  specifications  as  iisted  beiow.  Any  specification  wiii  be 
Toute  specification  sera  geiee  pour  ia  saison  et  devra  etre  frozen  for  the  season  and  must  be  deciared  to  the  Technicai 
deciaree  au  Deiegue  Technique  au  pius  tard  48  heures  avant  Deiegate  at  the  iatest  48  hours  before  the  first  Competition 
ia  premiere  Competition  de  ia  saison.  Un  dessin  des  of  the  season.  A  drawing  of  the  deciared  specifications  must 
specifications  deciarees  doit  etre  envoye  avec  ia  deciaration  be  sent  with  the  deciaration  (digitai  format  and  on  1 :1  scaie 
(format  numerique  et  sur  papier  caique  a  i’echeiie  1:1).  tracing  paper). 

o  LMP1  H  :  1  specification  intermediaire  et  2  specifications  o  LMP1  H:  1  intermediate  and  2  wet  specifications  per 
piuie  par  modeie  de  voiture  car  modei 

o  LMP1  NH:  1  intermediate  and  2  wet  specifications  for 
aii  modeis  of  cars  entered  in  the  category 
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o  LMP1  NH  :  1  specification  intermediaire  et  2  specifications 
piuie  pour  tous  ies  modeies  de  voitures  engagees  dans  ia 
categorie 

o  LMP2  : 1  specification  intermediaire  et  1  specification  piuie 
pour  tous  ies  modeies  de  voitures  engagees  dans  ia 
categorie 

o  -  LMGTE  Pro  /  LMGTE  Am  :  1  specification  intermediaire 
et  1  specification  piuie  par  modeie  de  voiture 

o  LMP2:  1  intermediate  and  1  wet  specification  for  aii 
modeis  of  cars  entered  in  the  category 

o  LMGTE  Pro  /  LMGTE  Am:  1  intermediate  and  1  wet 
specification  per  car  modei 

6.5.7  Pneus  piuie  :  declarations  des  specifications  pour 

Ies  Competitions 

6.5.7  Wet-weather  tyres:  declaration  of  specifications 
for  the  Competitions 

Le  nombre  de  specifications  de  pneus  piuie  utiiisabies  durant 
une  Competition  n’est  pas  iimite,  sous  reserve  des  dispositions 
de  i’Articie  6.5.6 

The  number  of  wet-weather  tyre  specifications  usabie  during 
a  Competition  is  not  iimited,  subject  to  the  provisions  of 
Articie  6.5.6 

6.5.8  Pneus  piuie  :  allocations 

6.5.8  Wet-weather  tyres:  allocation 

Sauf  autorisation  specifique  dans  ie  present  Regiement,  ies 
pneus  piuie  ne  peuvent  etre  utiiises  qu’apres  que  ia  piste  a  ete 
deciaree  humide  par  ie  Directeur  de  Course  /  ie  Directeur 
d’Epreuve. 

Uniess  specificaiiy  authorised  in  the  present  Reguiations, 
wet-weather  tyres  may  be  used  oniy  after  the  track  has  been 
deciared  wet  by  the  Cierk  of  the  Course  /  Race  Director. 

Le  nombre  de  pneus  piuie  utiiisabies  pendant  une  Competition 
n’est  pas  iimite. 

The  number  of  wet-weather  t  tyres  usabie  during  a 
Competition  is  not  iimited. 

6.5.9  Pneus  utilises  pour  rejoindre  la  grille  de  depart 

6.5.9  Tyres  used  to  join  the  starting  grid 

Les  pneus  utiiises  pour  se  rendre  des  stands  a  ia  griiie  de 
depart  avant  ia  course  peuvent  etre  soit  des  pneus  pour  piste 
seche  soit  des  pneus  piuie  et  ne  seront  pas  comptabiiises  dans 
i’attribution  des  pneus. 

Tyres  used  for  going  from  the  pits  to  the  starting  grid  before 
the  race  may  be  either  wet-weather  or  dry-weather  tyres  and 
wiii  not  be  counted  in  the  aiiocation  of  tyres. 

6.5.10  Changement  de  manufacturier  de  pneus  en  cours 
de  saison 

6.5.10  Change  of  tyre  manufacturer  during  the  season 

Le  changement  de  manufacturier  de  pneus  n’est  pas  autorise 
pendant  ia  saison  pour  ies  categories  LMGTE  Pro  et  LMGTE 
Am.  li  n’est  autorise  qu’une  seuie  fois  pour  ies  categories  LMP1 
H,  LMP1  NH  et  LMP2 

A  change  of  tyre  manufacturer  is  not  aiiowed  during  the 
season  for  the  LMGTE  Pro  and  LMGTE  Am  categories.  It  is 
aiiowed  oniy  once  for  the  LMP1  H,  LMP1  NH  and  LMP2 
categories. 

6.5.11  Sessions  specifiques 

6.5.11  Specific  sessions 

Au  cours  d’une  Competition,  si  une  session  de  test  particuiiere 
(ex  :  Safari  circuit)  est  organisee  par  ie  Promoteur  de  ia 
Competition,  ies  dispositions  concernant  ia  iimitation  et  ia 
deciaration  des  pneumatiques  ne  s’appiique  pas. 

During  a  Competition,  if  a  specific  test  session  (e.g.  Safari 
circuit)  is  organised  by  the  Promoter  of  the  Competition, 
conditions  regarding  tyre  iimitation  and  deciaration  wiii  not 
be  appiied. 

6.5.12  Rainurage  et  retaillage 

6.5.12  Grooving  and  regrooving 

Le  rainurage  des  pneus  est  strictement  interdit. 

Le  retaiiiage  des  pneus  n’est  pas  autorise  en  LMP2  et  LMGTE 
Am. 

Le  retaiiiage  des  pneus  est  autorise  en  LMP1  H,  LMP1  NH  et 
LMGTE  Pro. 

Grooving  tyres  is  strictiy  prohibited. 

The  regrooving  of  the  tyres  is  not  aiiowed  in  LMP2  and 
LMGTE  Am. 

The  regrooving  of  tyres  is  aiiowed  in  LMP1  H,  LMP1  NH  and 
LMGTE  Pro. 
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6.5.13  Echange  de  pneus  commerciaux  (pour  la  categorie 
LMP2  uniquement) 

6.5.13  Exchange  of  commercial  tyres  (for  the  LMP2 
category  only) 

Chaque  manufacturier  de  pneus  pourra  se  voir  confier  des 
pneumatiques  usages,  utilises  lors  d’une  Competition,  des 
autres  manufacturiers  de  sa  categorie.  Ceci  s’applique  aussi 
bien  aux  pneus  pour  temps  sec  qu’aux  pneus  pluie. 

Each  tyre  manufacturer  may  be  given  used  tyres,  used 
during  a  Competition,  of  the  other  manufacturers  in  their 
category.  This  applies  to  both  dry-weather  and  wet-weather 
tyre  specifications. 

L’echange  des  pneus  doit  se  faire  avec  I’appui  et  la 
confirmation  du  Delegue  Technique. 

Tyre  exchange  is  to  be  done  with  the  support  and 
confirmation  of  the  Technical  Delegate. 

Echanae  de  pneus  neufs  (applicable  pour  les  pneus  pour 

temps  sec  et  les  pneus  pluie) : 

Exchange  of  new  tvres  (aoDlicable  for  drv-weather  and 

wet-weather  tvres): 

Toute  specification  de  pneumatique  declaree  pour  Ie 
Championnat  doit  etre  echangee  lors  de  la  premiere 
Competition  durant  laquelle  elle  est  introduite. 

Any  tyre  specification  declared  for  the  Championship  must 
be  exchanged  at  the  first  Competition  during  which  it  is 
introduced. 

Ce  processus  peut  etre  repete,  une  seule  fois  par  saison,  a 
I’occasion  des  24  Heures  du  Mans. 

This  process  may  be  repeated  only  once  per  season,  at  the 
24  Hours  of  Le  Mans. 

Echanae  de  pneus  usaaes  (applicable  pour  les  pneus 

pour  temps  sec  et  les  pneus  pluie) : 

Exchange  of  used  tvres  (aoDlicable  for  drv-weather 

and  wet-weather  tvres): 

Un  train  complet  de  pneus,  utilise  pendant  la  course,  peut  etre 
echange  entre  les  manufacturiers  de  pneus. 

Ce  processus  peut  etre  repete  lors  de  chaque  course  du 
Championnat  (a  la  demande  d’un  manufacturier  de  pneus 
pendant  la  Competition.  L’echange  doit  etre  notifie  dans  I’heure 
qui  suit  la  fin  de  la  course. 

A  full  set  of  tyres,  used  during  the  race,  may  be  exchanged 
between  tyre  manufacturers. 

This  process  may  be  repeated  at  every  race  in  the 
Championship  (upon  request  from  a  tyre  manufacturer 
during  the  Competition).  The  exchange  is  to  be  notified 
within  1  hour  after  the  end  of  the  race. 

6.5.14  Penalites  applicables 

6.5.14  Applicable  Penalties 

Penalite  en  cas  de  non-respect  de  la  regie  pneumatiques  : 
Stop  and  Go  de  3  minutes  par  infraction. 

Penalty  for  breaching  the  tyre  rule:  3-minute  Stop  &  Go  per 
infringement. 

6.6  Lumieres 

6.6  Lights 

6.6.1  Projecteurs  principaux 

6.6.1  Main  headlights 

Deux  projecteurs  principaux  (comme  indique  sur  la  fiche 
d’homologation)  et  lumieres  arriere  doivent  etre  allumes  en 
permanence  de  jour  comme  de  nuit  lorsque  la  voiture  se 
deplace  sur  la  piste  ou  sur  la  vole  des  stands. 

Two  main  headlights  (as  indicated  on  the  homologation 
form)  and  rear  lights  must  be  switched  on  permanently,  both 
by  day  and  by  night,  when  the  car  is  in  motion  on  the  track 
or  on  the  pit  lane. 

Aucun  des  projecteurs  avant  ne  doit  clignoter  lorsque  la  voiture 
est  en  mouvement  dans  la  vole  des  stands. 

None  of  the  headlights  are  allowed  to  flash  when  the  car  is 
in  motion  on  the  pit  lane. 

Toute  sequence  de  clignotements  des  projecteurs  sur  la  piste 
doit  etre  actionnee  directement  par  Ie  pilote  sans  aucune 
assistance.  Une  sequence  ne  peut  durer  plus  de  2  secondes 
et  comporter  plus  de  4  clignotements. 

Each  sequence  of  flashing  headlights  on  the  track  needs  to 
be  individually  activated  by  the  driver  without  any 
assistance.  A  sequence  cannot  last  more  than  2  seconds 
and  cannot  have  more  than  4  flashes. 
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6.6.2  Feu  de  pluie 

6.6.2  Rain  light 

Le  feu  de  pluie  arriere  doit  etre  allume  en  permanence 
lorsque  la  piste  a  ete  declaree  humide,  sauf  instruction 
contraire  du  Directeur  d’Epreuve. 

The  rear  rain  light  must  be  switched  on  permanently  when 
the  track  has  been  declared  wet,  unless  the  Race  Director 
gives  instructions  to  the  contrary. 

6.6.3  Voyant  medical 

6.6.3  Medical  light 

Si,  apres  un  incident  /  accident,  le  voyant  d’avertissement 
medical  signale  que  les  seuils  ont  ete  depasses,  le  pilote  devra 
etre  examine  par  le  service  medical  de  la  Competition  sans 
tarder.  Le  Delegue  Medical  de  la  FIA  determinera  le  lieu  le  plus 
approprie  pour  cet  examen. 

If,  after  an  incident/accident,  the  Medical  Warning  Light 
signals  that  threshold  forces  have  been  exceeded,  the  driver 
must  be  examined  by  the  Competition  medical  service 
without  delay;  the  FIA  Medical  Delegate  will  determine  the 
most  appropriate  place  for  this  examination. 

Le  Directeur  d’Epreuve  ou  le  Directeur  de  Course  pourront 
autoriser  le  pilote  a  ramener  la  voiture  directement  dans  la  zone 
de  travail  qui  lui  est  attribute  ou  dans  le  garage.  Le  Delegue 
Medical  de  la  FIA  ou  le  Medecin-Chef  de  la  Competition 
devront  donner  leur  consentement  au  prealable. 

The  Race  Director  or  the  Clerk  of  the  Course  may  allow  the 
driver  to  drive  the  car  directly  back  to  his  allocated  working 
area  or  garage.  The  FIA  Medical  Delegate  or  the 
Competition  Chief  Medical  Officer  must  give  their  consent  in 
advance. 

6.6.4  Leader  Light 

6.6.4  Leader  Light 

Le  systeme  Leader  Light  doit  etre  fonctionnel  a  tout  moment  de 
la  Competition.  En  cas  de  dysfonctionnement,  penalite  a 
I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

The  Leader  Light  system  must  be  operational  at  all  times 
during  the  Competition.  In  case  of  malfunction,  a  penalty  is 
applied  at  the  Stewards’  discretion. 

6.6.5  Temoin  iumineux  de  i’ERS 

6.6.5  ERS  indicator  iight 

Pour  les  voitures  hybrides  LMP1 ,  un  temoin  Iumineux  de  I’ERS 
«  red  or  no  light  »'  indiquera  qu’une  voiture  doit  etre  assistee 
immediatement  (fin  du  tour  lors  duquel  cela  se  produit)  par 
I’equipe.  La  voiture  sera  autorisee  a  rejoindre  la  piste 
uniquement  si  un  voyant  vert  s’affiche. 

For  LMP1  hybrid  cars,  a  "red  or  no  light"  ERS  light  will 
indicate  that  a  car  requires  immediate  assistance  from  the 
team  (at  the  end  of  the  lap  during  which  this  occurs).  The 
car  will  be  allowed  to  re-join  the  track  only  if  a  green  light  is 
displayed. 

6.6.6  En  cas  de  dysfonctionnement 

6.6.6  in  case  of  maifunction 

En  cas  de  dysfonctionnement  du  systeme  d’eclairage  et 
signalisation  lumineuse  d’une  voiture  tant  sur  la  piste  qu’en 
circulant  sur  la  voie  des  stands,  le  Directeur  d’Epreuve  en 
informera  sans  delai  le  Concurrent,  lequel  devra  remedier  a  la 
situation  au  prochain  arret  aux  stands,  sauf  si  le  Directeur 
d’Epreuve,  pour  des  raisons  de  securite  appreciees  a  sa  seule 
discretion,  decide  d’ordonner  I’arret  immediat  de  la  voiture  aux 
fins  de  reparation. 

In  case  of  malfunction  of  a  car’s  lighting  and  light  signalling 
system,  whether  on  the  track  or  in  the  pit  lane,  the  Race 
Director  shall  immediately  inform  the  Competitor,  who  must 
remedy  the  situation  during  the  next  pit  stop,  unless  the 
Race  Director,  for  safety  reasons  at  his  own  discretion, 
decides  to  order  the  immediate  stopping  of  the  car  in  order 
for  repairs  to  be  carried  out. 

7.  SiGNALETiQUE  OBLiGATOiRE  ET  PUBLiCiTE 

7.  MANDATORY  SIGNAGE  AND  ADVERTISING 

Les  Concurrents  doivent  apposer  sur  leur  voiture,  et  ce  avant 
le  debut  des  verifications  techniques,  la  publicity  imposes  par 
I’Organisateur  (voir  tallies  et  emplacements  selon  le  schema 
figurant  dans  le  reglement  sportif). 

Competitors  must  affix  the  Organisers’  advertising  on  their 
cars  before  scrutineering  (see  the  sizes  and  locations 
according  to  the  diagram  in  the  Sporting  Regulations). 

En  outre,  les  Concurrents  doivent  laisser  a  disposition  de 
I’Organisateur  de  la  Competition  des  emplacements  qui  lui  sont 
exclusivement  reserves  (voir  schema  en  Annexe  3  du  present 
reglement). 

Also,  Competitors  shall  leave  at  the  disposal  of  the 
Organiser  of  the  Competition  some  areas  which  are 
exclusively  reserved  for  him  (see  diagram  in  Appendix  3  to 
the  present  Regulations). 
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7.1  Signaletique  apposee  sur  les  voitures 

7.1  Signage  affixed  to  the  cars 

7.1.1  Dispositions  generates 

7.1.1  General  provisions 

Les  voitures  doivent  etre  presentees  : 

The  cars  must  be  presented: 

Avec  un  drapeau  mesurant  14  x  10  cm  de  la  nationalite  de  la 
licence  du  Concurrent  appose  sur  le  capot  avant.  Get 
autocollant  n’est  pas  fourni  par  I’organisation. 

Les  numeros  et  les  autocollants  de  categorie  tels  que 
demandes  par  le  Promoteur  doivent  etre  mis  en  place  dans  leur 
integralite  (sauf  autorisation  ecrite)  avant  les  verifications 
techniques. 

Pour  le  positionnement  des  fonds  des  numeros  de  course  et 
de  tous  les  autres  autocollants  (categorie,  logo  du 
Championnat,  site  Internet  ou  sponsors...)  tel  que  decrit  ci- 
dessous,  se  referer  au  plan  d’implantation  des  autocollants  ci- 
annexe. 

With  a  flag  measuring  14  x  10  cm  of  the  nationality  of  the 
competitor’s  licence  affixed  to  the  front  bonnet.  This  sticker 
is  not  provided  by  the  Organisers. 

The  numbers  and  the  category  stickers  as  requested  by  the 
Promoter  must  be  in  place  in  their  entirety  (unless  with 
written  authorisation)  before  scrutineering. 

For  positioning  the  backgrounds  of  the  race  numbers  and  of 
all  the  other  stickers  (category.  Championship  logo,  website 
or  sponsors)  as  described  below,  refer  to  the  sticker 
installation  plan  appended  hereto. 

7.1.2  Fonds  de  numeros  de  course 

7.1.2  Backgrounds  of  the  race  numbers 

Les  fonds  des  numeros  de  course  doivent  etre  produits  et 
poses  par  les  Concurrents  avant  les  verifications  techniques. 
Ils  doivent  rester  visibles  en  toute  circonstance. 

The  backgrounds  of  the  race  numbers  must  be  produced 
and  affixed  by  the  Competitors  before  scrutineering.  They 
must  remain  visible  in  all  circumstances. 

Les  3  fonds  des  numeros  dimensions  25  cm  (hauteur)  x  35  cm 
(largeur)  doivent  imperativement  respecter  les  couleurs  ci- 
dessous  : 

o  LMP1  :  Rouge  pantone  485, 
o  LMP2  :  Bleu  pantone  653, 
o  LMGTE  Pro  :  Vert  pantone  355, 
o  LMGTE  Am  :  Orange  pantone  021 C. 

The  3  backgrounds  of  the  numbers  measuring  25  cm 
(height)  x  35  cm  (width)  must  imperatively  respect  the 
following  colours: 
o  LMP1 :  Pantone  red  485, 
o  LMP2:  Pantone  blue  653, 
o  LMGTE  Pro:  Pantone  green  355, 
o  LMGTE  Am:  Pantone  orange  021 C. 

Les  2  fonds  de  numeros  de  course  lateraux  doivent  etre 
apposes  autant  que  possible  sur  une  surface  plane  et  verticale 
et  doivent  etre  situes  entre  les  roues  avant  et  arriere. 

The  2  backgrounds  of  the  lateral  race  numbers  must  be 
affixed  as  far  as  possible  on  a  flat  and  vertical  surface.  They 
must  be  situated  between  the  front  and  rear  wheels. 

Le  fond  de  numero  de  course  situe  sur  la  partie  avant  de  la 
voiture  doit  etre  situe  dans  une  zone  ou  il  est  facilement  visible 
par  la  Direction  de  Course  et  les  cameras  de  television. 

The  background  of  the  race  number  situated  on  the  front  of 
the  car  must  be  situated  in  an  area  where  it  is  easily  visible 
to  Race  Control  and  the  television  cameras. 

7.1.3  Numeros  de  course 

7.1.3  Race  numbers 

Ils  sont  attribues  par  le  Promoteur  pour  toute  la  saison.  Ils 
doivent  etre  produits  et  poses  par  chaque  Concurrent  sur  les 
fonds  de  numeros  de  course  decrits  ci-dessus  en  respectant 
les  regies  suivantes  : 
o  Hauteur  :21cm 
o  Epaisseur :  4cm 
o  Couleur :  blanche 

o  Police  :  Helvetica  Neue  Bold  Condensed 

They  are  allocated  by  the  Promoter  for  the  whole  season. 
They  must  be  produced  and  affixed  by  each  Competitor  on 
the  race  number  backgrounds  described  above  and  must 
respect  the  following  rules: 
o  Height:  21  cm 
o  Thickness:  4  cm 
o  Colour:  white 

o  Font:  Helvetica  Neue  Bold  Condensed 

Pour  les  courses  se  deroulant  de  nuit  ou  en  partie  de  nuit,  les 
voitures  devront  etre  equipees  de  supports 

electroluminescents  blancs  (ou  equivalents),  le  fond  de  couleur 
sera  decoupe  a  la  forme  des  numeros  de  fagon  a  ce  qu’ils 
soient  eclaires  la  nuit. 

For  races  run  at  night  or  partly  at  night,  the  cars  must  be 
equipped  with  white  electroluminescent  supports  (or 
equivalent);  the  coloured  background  will  be  cut  out  around 
the  numbers  so  that  they  are  illuminated  at  night. 
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En  cas  d’impossibilite  d’identifier  une  voiture  par  ses  numeros 
(de  jour  ou  de  nuit),  elle  sera  arretee  par  la  Direction  de  Course. 

If  it  is  impossible  to  identify  a  car  from  its  numbers  (by  day 
or  by  night),  it  will  be  stopped  by  Race  Control. 

7.1.4  Autocollants  de  categorie 

7.1 .4  Category  stickers 

lls  sent  attribues  et  fournis  par  le  Promoteur : 

o  Rouge  :  LMP1 
o  Bleu  :  LMP2 
o  Vert :  LMGTE  Pro 
o  Orange  :  LMGTE  Am. 

Pour  les  prototypes,  les  3  autocollants  de  categorie  doivent 
etre  mis  en  place  avant  les  verifications  techniques,  lls  doivent 
etre  disposes  sur  chaque  cote  et  sur  le  capot  avant  a  proximite 
des  fonds  des  numeros. 

Pour  les  LMGTE,  les  4  autocollants  de  categorie  doivent  etre 
mis  en  place  avant  les  verifications  techniques,  lls  doivent  etre 
disposes  sur  chaque  cote,  sur  le  capot  avant  et  a  I’arriere  de  la 
voiture  a  proximite  des  fonds  des  numeros  (sauf  pour 
I’autocollant  se  situant  a  I’arriere  de  la  voiture). 

These  are  allocated  and  supplied  by  the  Promoter: 

o  Red:  LMP1 
o  Blue:  LMP2 
o  Green:  LMGTE  Pro 
o  Orange:  LMGTE  Am. 

For  prototypes,  the  3  category  stickers  must  be  in  place 
before  scrutineering.  They  must  be  affixed  to  each  side  of 
the  car  and  to  the  front  bonnet,  close  to  the  backgrounds  of 
the  numbers. 

For  LMGTE  cars,  the  4  category  stickers  must  be  in  place 
before  scrutineering.  They  must  be  affixed  to  each  side  of 
the  car,  to  the  front  bonnet  and  to  the  rear  of  the  car,  close 
to  the  backgrounds  of  the  numbers  (except  for  the  sticker 
situated  at  the  rear  of  the  car). 

7.1.5  Autocollant  avec  le  logo  du  Championnat 

7.1.5  Sticker  with  Championship  logo 

Les  autocollants  avec  le  logo  du  Championnat  seront  fournis 
par  le  Promoteur  et  devront  etre  mis  en  place  avant  les 
verifications  techniques. 

Les  prototypes  et  les  LMGTE  doivent  prevoir  trois 
emplacements  libres  mesurant  10  cm  (hauteur)  x  35  cm 
(largeur)  pour  installer  les  autocollants  avec  le  logo  du 
Championnat.  lls  devront  obligatoirement  etre  situes 
directement  au-dessus  des  fonds  des  numeros. 

The  stickers  with  the  Championship  logo  will  be  supplied  by 
the  Promoter  and  must  be  in  place  before  scrutineering. 

Prototypes  and  LMGTE  cars  must  have  three  free  locations 
measuring  10  cm  (height)  x  35  cm  (width)  for  installing  the 
stickers  with  the  Championship  logo.  They  must  be  situated 
directly  above  the  backgrounds  of  the  numbers. 

7.1.6  Autocollants  avec  sponsors  du  Championnat  ou  de 

La  Competition 

7.1.6  Stickers  with  sponsors  of  the  Championship  or  of 
the  Competition 

Si  requis  par  le  Promoteur  du  Championnat,  les  autocollants 
avec  le  sponsor  du  Championnat  ou  de  la  Competition  seront 
fournis  par  le  Promoteur  du  Championnat  et  devront  etre  mis 
en  place  par  les  Concurrents  sur  leurs  voitures  avant  les 
verifications  techniques,  en  lieu  et  place  des  deux  autocollants 
avec  le  logo  du  Championnat  sur  les  cotes  de  la  voiture. 

Les  prototypes  et  les  LMGTE  doivent  prevoir  trois 
emplacements  libres  mesurant  10  cm  (hauteur)  x  35  cm 
(largeur)  pour  installer  les  autocollants  avec  le  sponsor  du 
Championnat  ou  de  la  Competition,  lls  devront, 
obligatoirement,  etre  situes  directement  au-dessus  des  fonds 
des  numeros. 

If  required  by  the  Championship  Promoter,  the  stickers  with 
the  sponsor  of  the  Championship  or  of  the  Competition  will 
be  supplied  by  the  Championship  Promoter  and  must  be 
affixed  by  the  Competitors  to  their  cars  before  scrutineering, 
in  place  of  the  two  stickers  with  the  Championship  logo  on 
the  sides  of  the  car. 

Prototypes  and  LMGTE  cars  must  have  three  free  locations 
measuring  10  cm  (height)  x  35  cm  (width)  for  installing  the 
stickers  with  the  sponsor  of  the  Championship  or  of  the 
Competition.  They  must  be  situated  directly  above  the 
backgrounds  of  the  numbers. 

7.1.7  Autocollants  pour  voitures  hybrides 

7.1.7  Stickers  for  hybrid  cars 

lls  sont  fournis  par  le  Promoteur  et  devront  etre  mis  en  place 
avant  les  verifications  techniques. 

Les  prototypes  hybrides  doivent  prevoir  trois  emplacements 
libres  mesurant  16  cm  (hauteur)  x  16  cm  (largeur). 

These  are  supplied  by  the  Promoter  and  must  be  in  place 
before  scrutineering. 

Hybrid  prototypes  must  have  three  free  locations  measuring 

1 6  cm  (height)  x  1 6  cm  (width). 
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7.1.8  Autocollant  des  verifications  techniques 


II  sera  appose  apres  les  verifications  techniques  pre-course. 
Une  voiture  ne  peut  participer  a  ia  Competition  sans  cet 
autocoiiant.  li  ne  doit  pas  etre  enieve  pendant  ia  Competition 
et  doit  rester  visibie  a  tout  moment. 


7.1 .9  Autocoiiants  "Action  for  Road  Safety" 


Les  Concurrents  sont  tenus  d’apposer  ies  autocoiiants  "Action 
for  Road  Safety"  sur  ies  voitures  et  ies  casques  de  ieurs  piiotes 
a  i’empiacement  de  ieur  choix  dans  ies  dimensions  suivantes  : 
o  Voitures  :  18  x  8  cm 
o  Casques  :  7  x  3  cm 


7.1.8  Scrutineering  sticker 


This  wiii  be  affixed  after  pre-race  scrutineering. 

A  car  cannot  take  part  in  the  Competition  without  this  sticker. 
It  must  not  be  removed  during  the  Competition  and  must 
remain  visibie  at  aii  times. 


7.1 .9  "Action  for  Road  Safety"  stickers 


Competitors  are  required  to  piace  the  Action  for  Road  Safety 
stickers  on  their  drivers’  cars  and  heimets  in  the  position  of 
their  choice  in  the  foiiowing  dimensions: 
o  Cars:  18  x  8  cm 
o  Heimets:  7  x  3  cm 


Les  autocoiiants  seront  disponibies  aupres  du  Promoteur  en 
monochrome  bianc  ou  noir. 


7.2  Signaletique  apposee  sur  les  combinaisons  des  piiotes 
et  mecaniciens 


7.2.1  Patches  FiA  Worid  Endurance  Championship  et  24 
Heures  du  Mans 


Les  patches  FIA  World  Endurance  Championship  et  24  Heures 
du  Mans  devront  obligatoirement  etre  cousus/brodes  sur  les 
combinaisons  des  piiotes  et  des  mecaniciens  en  respectant  les 
regies  de  securite  de  la  FIA. 

Les  infractions  concernant  cet  article  peuvent  entramer  des 
sanctions  par  le  College  des  Commissaires  Sportifs  pouvant 
aller  jusqu’a  la  disqualification  de  la  voiture. 

La  position  des  patches  sur  les  combinaisons  piiotes  et 
mecaniciens  doit  respecter  le  schema  de  position  ci-dessous. 

Toutes  les  specifications  sont  disponibies  sur  demands  aupres 
du  Promoteur. 

La  dimension  du  patch  brode  sera  de  13,5  cm  (longueur)  x  5,6 
cm  (hauteur). 


The  stickers  will  be  available  for  collection  from  the  Promoter 
in  black  or  white  monochrome. 


7.2  Signage  affixed  to  the  drivers’  and  mechanics’ 
overalls 


7.2.1  FIA  World  Endurance  Championship  &  24  Hours 
of  Le  Mans  patches 


The  FIA  World  Endurance  Championship  and  24  Hours  of 
Le  Mans  patches  must  be  stitched/embroidered  on  the 
drivers'  and  mechanics’  overalls  in  the  respect  of  the  FIA 
safety  rules. 

Any  breach  of  this  article  may  lead  to  sanctions  imposed  by 
the  Stewards  up  to  the  disqualification  of  the  car. 


The  position  of  the  patches  on  the  drivers’  and  mechanics’ 
overalls  must  respect  the  positioning  diagram  below. 

All  the  specifications  are  available  from  the  Promoter  upon 
request. 

The  dimensions  of  the  embroidered  patches  are:  13.5  cm 
(length)  x  5.6  cm  (height). 


Position  des  patches  des  piiotes  et  des  mecaniciens  :  2 
patches. 


Drivers’  and  mechanics’  patch  position:  2  patches. 


Version  soumise  au  CMSA  du  04.10.2019  /  Version  pubiiee  ie  23.08.2019 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-48- 


8.  ESSAIS  (TESTS) 


8.1  Essais  collectifs  officials 


8.1.1  Definition 


Par  essais  collectifs  officiels  on  entend  tous  essais  officials 
organises  par  le  Promoteur.  Le  calendrier  des  seances 
d’essais  collectifs  officiels  est  defini  a  I’Article  8.1 .2. 

Le  Promoteur  ne  peut  organiser  des  seances  d’essais  collectifs 
supplementaires  qu’avec  I’accord  du  Comite  Endurance  qui 
peut  preciser  les  conditions  de  la  (des)  seance(s)  par  une 
decision  specifique.  Aucune  seance  supplementaire  de  ce  type 
ne  peut  etre  rendue  obligatoire  pour  les  Concurrents. 


8.1.2  Caiendrier 


Les  essais  collectifs  officiels  pour  la  saison  sont : 


o  Le  Mans  Test  Day  et  Bugatti  Test  :  sont  regis  par  le 
Reglement  Particulier  des  24  Heures  du  Mans. 

o  Le  Rookie  test 


Evenement 

Prologue 

Le  Mans  Test 

Day 

Bugatti  Test 

Rookie  Test 

Date 

23-24  juillet  2019 

TBC 

TBC 

15  decembre 

2019 

Lieu 

Barcelone  - 

Espagne 

Le  Mans 

Le  Mans 

BahreTn 

8.2  Essais  prives 


8.2.1  Definition 


Par  "essais  prives"  on  entend  tout  essai,  en  dehors  des  essais 
collectifs  officiels,  auquel  participe(nt)  un  ou  plusieurs 
concurrent(s)  officiellement  engage(s)  au  Championnat,  avec 
une  ou  plusieurs  voiture(s)  dont  le  modele  participera  au 
Championnat  ou  dont  le  modele  pourrait  etre  susceptible  d’y 
participer. 

Un  concurrent  engageant  plusieurs  voitures  au  championnat 
dans  la  meme  categorie  peut  cumuler  le  nombre  de  journees 
de  test  prives  et  les  utiliser  sans  distinction  de  voiture 


8.  TESTING 


8.1  Official  collective  testing 


8.1.1  Definition 


Official  collective  testing  means  any  official  testing 
organised  by  the  Promoter.  The  calendar  of  official  collective 
testing  sessions  is  defined  in  Article  8.1 .2. 

The  Promoter  may  organise  additional  collective  testing 
sessions,  only  with  the  agreement  of  the  Endurance 
Committee  which  may  specify  the  conditions  of  the 
session(s)  through  a  dedicated  decision.  No  such  additional 
sessions  may  be  rendered  mandatory  for  Competitors. 


8.1.2  Calendar 


The  official  collective  testing  for  the  season  comprises: 

The  Prologue  (the  official  pre-season  collective 
testing),  is  a  mandatory  collective  testing  session 
organised  by  the  Promoter.  A  Competitor  entering  for 
the  full  season  of  the  FIA  World  Endurance 
Championship  with  one  or  more  cars  in  one  or  more 
categories  is  obliged  to  take  part  in  the  Prologue  with  all 
its  cars  in  all  categories. 

o  Le  Mans  Test  Day  and  Bugatti  Test:  they  are 
governed  by  the  Supplementary  Regulations  of  the  24 
Hours  of  Le  Mans. 

o  Rookie  test 


Event 

Prologue 

Le  Mans  Test 

Day 

Bugatti  Test 

Rookie  Test 

Date 

23-24  July  2019 

TBC 

TBC 

15  December 

2019 

Place 

Barcelona  -  Spain 

Le  Mans 

Le  Mans 

Bahrain 

8.2  Private  testing 


8.2.1  Definition 


"Private  testing"  means  any  testing  outside  the  official 
collective  tests,  in  which  one  or  more  Competitors  officially 
entered  in  the  Championship  take  part  with  one  or  more  cars 
of  a  model  that  will  take  part  in  the  Championship  or  that 
could  be  likely  to  take  part  in  it. 


A  Competitor  entering  the  Championship  with  several  cars 
in  the  same  category  may  cumulate  the  number  of  private 
test  days  and  use  them  indiscriminately. 


Le  Prologue  (les  essais  collectifs  officiels  de  pre-saison) 
est  une  seance  d’essais  collectifs  obligatoire  organisee  par 
le  Promoteur.  Un  concurrent  s’engageant  a  la  saison  du 
Championnat  du  Monde  d’Endurance  de  la  FIA  avec  une 
ou  plusieurs  voitures  dans  une  ou  plusieurs  categories  a 
I’obligation  d’engager  toutes  ses  voitures,  toutes 
categories  confondues,  lors  du  Prologue. 
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La  reglementation  des  essais  prives  est  applicable  entre  la 
publication  des  engages  du  championnat  et  la  fin  de  la  derniere 
Competition  du  Championnat. 

La  participation  a  des  Competitions  d’autres  championnats  ou 
series  n’est  pas  consideree  comme  des  essais  prives. 

8.2.2  Essais  prives  fermes 

Par  essais  prives  fermes,  on  entend  des  essais  organises  par 
un  concurrent  et  auxquels  d’autres  concurrents  ne  peuvent 
participer  qu’a  sa  seule  appreciation  et  a  son  invitation. 

Toute  journee  d’essais  prives  fermes  doit  etre  declares  a 
I’inspecteur  dans  les  5  jours  qui  suivent  le  deroulement  de  la 
derniere  journee  de  la  seance  dont  le  concurrent  aura  pris 
I’initiative. 

8.2.3  Essais  prives  ouverts 

Par  essais  prives  ouverts,  on  entend  des  essais  dont  au  moins 
un  concurrent  ou  un  manufacturier  de  pneumatiques  a  pris 
I’initiative,  mais  auxquels  tous  les  autres  concurrents  du 
Championnat  peuvent  participer. 

Toute  journee  d’essais  prives  ouverts  devra  etre  declares  par 
le  concurrent/manufacturier  de  pneumatiques  a  I’inspecteur  en 
respectant  un  delai  d’annonce  de  30  jours. 

Dans  un  souci  de  reduction  des  couts,  un  concurrent  declarant 
un  test  ouvert  est  invite  a  I’annoncer  le  plus  tot  possible  afin 
d’offrir  a  d’autres  concurrents  la  possibilite  de  partager  la  piste. 


A  defaut,  la  ou  les  seance(s)  d’essais  sera/seront 
consideree(s)  comme  des  essais  prives  fermes. 

Le  Promoteur  du  Championnat  informera  I’ensemble  des 
concurrents  engages  au  Championnat  du  lieu  et  de  la  date  de 
ces  essais  prives  et  communiquera  les  coordonnees  du 
concurrent/manufacturier  de  pneumatiques  ayant  reserve  le 
circuit. 

Les  concurrents  souhaitant  se  joindre  a  ces  essais  pourront  se 
mettre  en  relation  directe  avec  ce  concurrent  afin  d’y  participer. 

Une  declaration  a  I’inspecteur  doit  etre  faite  24  heures  avant  le 
premier  jour  d’essai. 

Aucun  concurrent  ne  sera  en  droit  de  refuser  la  participation 
d’un  autre  concurrent  a  ces  essais  prives,  sauf  si  le  nombre  de 
participants  excede  le  nombre  maximum  de  voitures  admises 
sur  ce  circuit  pour  les  essais  prives. 

Tout  essai  prive  ouvert  declare,  s’il  dure  plus  d’une  journee, 
doit  se  derouler  sur  plusieurs  jours  consecutifs.  Tout  essai 
ayant  lieu  trois  jours  avant  ou  apres  les  essais  prives  ouverts 
declares  n’est  pas  autorise. 


The  regulations  on  private  testing  are  applicable  between 
the  publication  of  the  Championship  entries  and  the  end  of 
the  last  Competition  of  the  Championship. 

Participation  in  Competitions  counting  towards  other 
championships  or  series  is  not  considered  as  private  testing. 

8.2.2  Closed  private  testing 

"Closed”  private  testing  means  testing  organised  by  a 
Competitor  and  in  which  other  Competitors  may  take  part 
only  at  the  sole  discretion  and  invitation  of  that  Competitor. 

Any  closed  private  testing  day  must  be  declared  within  the  5 
days  following  the  running  of  the  last  day  of  the  session  for 
which  the  Competitor  took  the  initiative. 


8.2.3  Open  private  testing 

"Open"  private  testing  means  testing  organised  at  the 
initiative  of  at  least  one  Competitor  or  a  tyre  manufacturer, 
but  in  which  all  the  other  Competitors  in  the  Championship 
may  take  part. 

Any  open  private  testing  day  must  be  declared  by  the 
Competitor/tyre  manufacturer  to  the  inspector  respecting  an 
announcement  deadline  of  30  days. 

In  the  spirit  of  cost  reduction,  a  Competitor  declaring  an 
open  test  is  invited  to  announce  it  as  soon  as  possible  in 
order  to  offer  other  Competitors  the  opportunity  to  share  the 
track. 

Failing  that,  the  testing  session(s)  will  be  considered  as 
closed  private  testing. 

The  Championship  Promoter  will  inform  all  the  Competitors 
entered  in  the  Championship  of  the  place  and  date  of  these 
private  tests  and  will  communicate  the  contact  details  of  the 
Competitor/tyre  manufacturer  who  has  reserved  the  circuit. 


Competitors  wishing  to  join  in  these  tests  may  contact  that 
Competitor  directly  in  order  to  take  part. 

A  declaration  to  the  inspector  must  be  made  24  hours  before 
the  first  testing  day. 

No  Competitor  is  entitled  to  refuse  the  participation  of 
another  Competitor  in  these  open  private  tests,  unless  the 
number  of  participants  exceeds  the  maximum  number  of 
cars  admitted  to  that  circuit  for  private  testing. 

Any  open  private  testing  declared,  if  lasting  more  than  1  day, 
must  be  carried  out  on  consecutive  days.  Any  test  taking 
place  3  days  before  or  after  the  declared  open  private  testing 
is  not  allowed. 
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Le  Comite  Endurance  se  reserve  le  droit  d'accorder  une 
derogation  specifique  (conformement  a  i'esprit  de  ia  presente 
regie). 

The  Endurance  Committee  reserves  the  right  to  grant  a 
specific  dispensation  (according  to  the  spirit  of  this  ruie). 

8.2.4  Essais  pour  les  manufacturiers  de  pneumatiques 
(pour  les  categories  LMP1H,  LMP1  NH  et  LMP2 
uniquement) 

8.2.4  Tyre  manufacturer  test  (for  the  LMP1H,  LMP1  NH 
and  LMP2  categories  only) 

Les  journees  d’essais  organisees  par  ies  manufacturiers  de 
pneumatiques  ne  seront  pas  deduites  des  journees  d’essais 
LMP1  H,  LMP1  NH  et  LMP2dans  ia  iimite  de  6jours  par  voiture 
engagee  sur  i’ensembie  du  championnat,  a  condition  que 
toutes  ies  equipes  ciientes  sous  contrat  soient  invitees. 

Test  days  organised  by  the  tyre  manufacturers  wiii  not  be 
deducted  from  LMP1  H,  LMP1  NH  and  LMP2  test  days 
within  the  iimit  of  6  days  per  car  entered  in  the 
Championship  for  the  fuii  season,  provided  that  aii  customer 
teams  under  contract  are  invited. 

8.3  Essais  speciaux 

8.3  Special  testing 

8.3.1  Essais  prives  "Roll  out" 

8.3.1  "Roll  out"  private  testing 

Les  essais  Roll  out  ne  compteront  pas  comme  essais  prives 
fermes  ou  ouverts  aux  conditions  presentees  ci-apres  : 

Roii  out  testing  wiii  not  be  counted  as  open  or  ciosed  private 
testing  under  the  foiiowing  conditions: 

o  Le  temps  de  piste  totai  ne  doit  pas  depasser  1  heure  par 
voiture  et  par  jour. 

o  The  totai  track  time  must  not  exceed  1  hour  per  car  per 
day. 

o  Le  nombre  de  voitures  effectuant  des  essais  ie  meme  jour 
ne  doit  pas  depasser  ie  nombre  de  voitures  engagees  par 
ie  concurrent  dans  ie  championnat. 

o  The  number  of  cars  testing  on  the  same  day  must  not 
exceed  the  number  of  cars  entered  by  the  Competitor 
in  the  Championship. 

o  Pour  ies  concurrents  LMP1  :  ies  essais  prives  Roll  out 
doivent  etre  effectues  avec  des  pneus  de  transport.  Les 
pneus  de  transport  sont  fabriques  exciusivement  a  des  fins 
de  transport  ;  ia  specification  de  ces  pneus  ne  doit  etre 
utiiisee  a  aucun  moment  iors  d’une  Competition. 

o  For  LMP1  Competitors:  Roii  out  private  testing  must  be 
done  using  transport  tyres.  Transport  tyres  are 
manufactured  exciusiveiy  for  the  purpose  of 
transportation;  the  specification  of  these  tyres  must  not 
be  used  at  any  time  in  a  race  Competition. 

o  Les  essais  prives  Roll  out  doivent  etre  deciares  au  pius  tard 
ia  veiiie  de  ia  date  programmee. 
o  Le  nombre  maximum  d’essais  prives  Roll  out  est  de  5  par 
voiture  engagee  sur  i’ensembie  du  Championnat. 

o  The  Roii  out  private  testing  must  be  deciared  at  the 
iatest  the  day  before  the  scheduied  date, 
o  The  maximum  number  of  Roii  out  private  tests  is  5  per 
car  entered  in  the  Championship  for  the  fuii  season. 

8.3.2  Journees  de  tournage 

8.3.2  Filming  days 

Les  essais  organises  a  des  fins  de  tournage  ne  compteront  pas 
comme  essais  prives  fermes  ou  ouverts  aux  conditions 
presentees  ci-apres  : 

Testing  organised  for  the  purpose  of  fiiming  wiii  not  be 
counted  as  open  or  ciosed  private  testing  under  the  foiiowing 
conditions: 

o  Vitesse  maximaie  a  tout  moment :  200  km/h 

o  Maximum  speed  at  any  time:  200  kph 

o  Pour  ies  concurrents  LMP1  :  ies  journees  de  tournage 
doivent  etre  effectuees  avec  des  pneus  de  transport. 

o  For  LMP1  Competitors:  fiiming  days  must  be  done 
using  transport  tyres 

o  Les  journees  de  tournage  doivent  etre  deciarees  7  jours 
avant  ia  date  prevue. 

o  The  fiiming  days  must  be  deciared  7  days  before  the 
scheduied  date. 
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8.3.3  Journees  Medias  ou  VIP 

8.3.3  Journalist  or  VIP  days 

Les  journees  Medias  ou  VIP  ne  compteront  pas  comme  essais 

prives  fermes  ou  ouverts  aux  conditions  presentees  ci-apres  : 

o  Un  piiote  maximum  engage  dans  ie  championnat  (courses 
uniques  ou  saison  compiete)  est  autorise  a  conduire  durant 
cette  journee. 

o  10  tours  au  maximum  sont  autorises  par  piiote  et  par  jour. 

o  Pour  ies  concurrents  LMP1  :  ies  journees  Medias  ou  VIP 
doivent  etre  effectuees  avec  des  pneus  de  transport. 

o  Les  journees  Medias  ou  VIP  doivent  etre  deciarees  7  jours 
avant  ia  date  prevue. 

Journaiist  or  VIP  days  will  not  be  counted  as  open  or  closed 

private  testing  under  the  following  conditions: 

o  Maximum  1  driver  entered  (single  races  or  full  season) 
in  the  Championship  is  allowed  to  drive  on  such  a  day. 

o  A  maximum  of  1 0  laps  is  allowed  per  driver  per  day. 

o  For  LMP1  Competitors:  Journalist  or  VIP  days  must  be 
done  using  transport  tyres. 

o  The  Journalist  or  VIP  days  must  be  declared  7  days 
before  the  scheduled  date. 

8.3.4  Essais  hors  circuit 

8.3.4  Off-circuit  testing 

Les  essais  effectues  hors  circuit  (ex.  :  essais  de  iigne  droite  sur 
aerodrome),  c’est-a-dire  sur  une  piste  ne  formant  pas  une 
boucie  fermee,  ne  compteront  pas  comme  essais  prives  fermes 
ou  ouverts  dans  ies  conditions  suivantes  : 

o  La  duree  totaie  ne  doit  pas  depasser  1  heure  par  voiture 
et  par  jour. 

o  Le  nombre  de  voitures  effectuant  ces  essais  ie  meme  jour 
ne  doit  pas  depasser  ie  nombre  de  voitures  engagees  par 
ie  concurrent  au  championnat. 

o  Pour  ies  concurrents  LMP1  H  et  LMP1  NH  :  Les  essais 
effectues  hors-circuit  doivent  etre  effectues  en  utiiisant 
des  pneus  de  transport.  Les  pneus  de  transport  sont 
fabriques  exciusivement  a  des  fins  de  transport  ;  ia 
specification  de  ces  pneus  ne  doit  pas  etre  utiiisee  a  tout 
moment  dans  une  Competition  de  course. 

o  Les  tests  effectues  hors  circuit  doivent  etre  deciares  au 
pius  tard  ie  jour  avant  ia  date  prevue. 

Tests  carried  out  off-circuit  (e.g.  straight-line  testing  at  an 
aerodrome),  i.e.  on  a  track  that  does  not  form  a  closed  loop, 
will  not  be  counted  as  open  or  closed  private  testing  under 
the  following  conditions: 

o  The  total  running  time  must  not  exceed  1  hour  per  car 
per  day. 

o  The  number  of  cars  testing  on  the  same  day  must  not 
exceed  the  number  of  cars  entered  by  the  Competitor 
in  the  Championship. 

o  For  LMP1  H  and  LMP1  NH  Competitors:  Tests  carried 
out  off-circuit  must  be  done  using  transport  tyres. 
Transport  tyres  are  manufactured  exclusively  for  the 
purpose  of  transportation;  the  specification  of  these 
tyres  must  not  be  used  at  any  time  in  a  race 
Competition. 

o  The  Tests  carried  out  off-circuit  must  be  declared  at 
the  latest  the  day  before  the  scheduled  date. 

8.4  Restrictions  appiicabies  aux  essais  prives 

8.4  Restrictions  appiicabie  to  private  testing 

8.4.1  Decompte  en  voiture/jours 

8.4.1  Number  of  car/days 

Toute  iimitation  du  nombre  d’essais  est  comptee  en 
voiture/jours.  Le  nombre  qui  est  pris  en  compte  est  ie  nombre 
de  voitures  effectuant  des  essais  pour  chaque  jour  d’essai.  Par 
exempie,  deux  voitures  effectuant  des  essais  ie  meme  jour 
seront  comptees  comme  deux  voiture/jours. 

Any  limitation  of  the  amount  of  testing  is  counted  as 
car/days.  The  amount  that  will  be  taken  into  account  is  the 
number  of  cars  testing  for  each  test  day.  For  example,  2 
cars  testing  on  the  same  day  will  be  counted  as  2  car/days. 

8.4.2  Report  et  annulation  d’une  journee  d’essais 

8.4.2  Postponement  and  cancellation  of  a  test  day 

Toute  journee  d’essais  prive  ouvert  prealablement  declaree  en 

Any  open  private  testing  declared  beforehand  respecting 

UUIIItJIIIUU  1  1  Vi/U  VJ  ClllllUICIllVi/ll  Ik/Vi/UIICI  OIOIO  UUU  lOlltiUlUU 

Version  soumise  au  CMSA  du  04.10.2019  /  Version  pubiiee  ie  23.08.2019 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-52- 


Une  lournee  d’essais  prives  fermes  peut  etre  convertie  en| 

tone  lournee  d’essais  prives  ouverts,  a  condition  que  le| 

delai  de  30  Jours  et  les  exiaences  de  declaration  pour  les| 

Ossais  Drives  ouverts  soient  rea^ctesl 


Aciosedjprivate  test  day  may  be  converted  into  an  openi 
brivate  test  day,  provided  that  the  30-daif  deadline  and 

declaration  requirements  for  open  private  testing  are 
met. 


Unejournee  d’essais  prives  ouverts  PBut  etre  annulee  ou|  iiro  open  private  test  daf  may  be  cancelled  ol^ 


deportee  si  aucun  autre  Concurrent  n’a  declare  son| 

Intention  de  participer  aux  essais,  a  condition  Que  le  dela1| 

de  30  jours  et  les  exigences  de  declaration  pour  les  essaisi 

prives  ouverts  soient  respectes. 


BOSlPoned  if  no  other  Competitor  has  declared  its| 

Intention  to  join  the  test,  provided  that  30-day  deadline! 

and  declaration  requirements  for  open  private  testing 
are  met! 


Unejournee  d’essais  speciaux  Cvoir  Article  8.31  lieut 

toonvertie  en  une  lournee  d’essais  prives  ouverts,  a| 

pondition  pue  le  delai  de  30  Jours  et  les  exigences  dto 
declaration  pour  les  essais  prives  ouverts  soienti  open  private  testing  are  met 
respectes. 


A  day  of  special  testing  (see  Article  8.3)  may  be 
pon verted  into  an  open  private  test  day,  provided  that 
the  30-daiy  deadline  and  declaration  raquirements  foil 


8.4.3  Nombre  de  jours  autorises  (par  voiture  engages  sur 
I’ensemble  du  championnat) 


8.4.3  Number  of  days  authorised  (per  car  entered  in  the 
Championship  for  the  full  season) 


Essais 

prives 

fermes 

Essais 

prives 

ouverts 

30  jours 

LMP1 

3 

12 

LMP2 

2 

5 

GTE  Pro 

10 

Non  limite 

GTE  Am 

10 

Non  limite 

Closed 

private 

testing 

Open 

private 

testing 

30  days 

LMP1 

3 

12 

LMP2 

2 

5 

GTE  Pro 

10 

Not  limited 

GTE  Am 

10 

Not  limited 

8.5  Dispositions  suppiementaires 


8.5  Other  conditions 


8.5.1  Champ  d’application 


8.5.1  Field  of  application 


Les  dispositions  du  present  Articie  8.5  s’appiiquent  a  tous  ies 
essais  prives,  qu’iis  soient  ouverts  ou  fermes. 


The  conditions  set  out  in  this  Articie  8.5  appiy  to  aii  private 
testing,  whether  open  or  ciosed. 


8.5.2  Formulaire  de  declaration 


8.5.2  Declaration  form 


Un  formuiaire  de  deciaration  des  essais  est  disponibie  sur 
demande  aupres  de  i’inspecteur  de  ia  regiementation  des  couts 
g.bouttier@iemans.org,  pour  tous  ies  concurrents 
reguiierement  engages  dans  ie  Championnat  au  sens  de 
i’Articie  3.1.1. 


A  form  for  deciaring  tests  is  avaiiabie  from  the  cost 
reguiation  inspector  on  request,  g.bouttier@iemans.org,  for 
aii  Competitors  who  are  properiy  registered  in  the 
Championship  in  accordance  with  Articie  3.1 .1 . 


8.5.3  Informations  figurant  sur  la  declaration 


8.5.3  Information  appearing  on  the  declaration 


La  deciaration  devra  preciser  i’identite  des  concurrents  ayant 
participe  aux  seances  concernees  ainsi  que  ie  nombre  de 
voitures,  ies  modeies  et  ies  numeros  de  chassis  qui  ont  pris  part 
aux  seances  concernees. 


The  deciaration  must  specify  the  identity  of  the  Competitors 
having  taken  part  in  the  sessions  concerned,  as  weii  as  the 
number  of  cars,  the  modeis  and  the  chassis  numbers  that 
took  part  in  the  sessions  concerned. 
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8.5.4  Controles 


8.5.4  Checks 


Le  Comite  Endurance  pourra  effectuer  des  controles, 
directement  ou  par  mandataires  expressement  designes,  afin 
de  verifier  le  respect  des  dispositions  du  present  article.  Toute 
entrave  a  ces  controles,  intentionnelle  ou  non,  constituera  un 
manquement  a  la  reglementation  sur  les  essais  prives,  passible 
de  la  sanction  prevue  ci-apres. 


The  Endurance  Committee  may  carry  out  checks,  directly 
or  via  expressly  designated  agents,  to  verify  that  the 
provisions  of  the  present  article  are  respected.  Any 
obstruction  of  these  checks,  whether  intentional  or  not,  will 
constitute  a  breach  of  the  regulations  on  private  testing, 
punishable  by  the  sanction  mentioned  below. 


8.5.5  Interdiction  de  tester  sur  les  circuits  du 
Championnat 


8.5.5  Ban  on  testing  on  the  Championship  circuits 


Aucun  essai  prive,  qu’il  soit  ouvert  ou  ferme,  ne  pourra  avoir 
lieu  dans  les  30  jours  francs  qui  precedent  une  Competition  du 
Championnat  sur  le  circuit  meme  de  cette  Competition. 


No  private  testing,  whether  open  or  closed,  may  take  place 
within  the  30  clear  days  preceding  a  Championship 
Competition  on  the  same  circuit  as  that  Competition. 


8.5.6  Restrictions  concernant  les  essais  en  soufflerie  pour 
la  categorie  LMP2 


8.5.6  Ban  on  wind  tunnel  testing  in  the  LMP2  category 


Les  concurrents  engageant  une  voiture  LMP2  ne  sont  pas 
autorises  a  proceder  a  des  essais  en  soufflerie. 

Penalite  :  soumission  au  Tribunal  International. 


Competitors  entering  an  LMP2  car  are  not  allowed  to 
proceed  to  any  kind  of  wind  tunnel  testing. 

Penalty:  submission  to  the  International  Tribunal. 


8.6  Penalites  applicables 
8.6.1  Principe  general 


8.6  Applicable  penalties 
8.6.1  General  principle 


Toute  violation  de  I’Article  8  peut  entramer  des  penalites 
imposees  par  le  College  des  Commissaires  Sportifs. 

Les  Commissaires  Sportifs  peuvent  infliger  les  penalites 
mentionnees  a  I’Article  8.6.2  en  plus  ou  a  la  place  de  toute  autre 
penalite  dont  ils  peuvent  se  prevaloir  en  vertu  du  Code  : 


Any  breach  of  Article  8  may  lead  to  penalties  imposed  by 
the  Stewards. 

The  Stewards  may  inflict  the  penalties  specifically  set  out  in 
Article  8.6.2  in  addition  to  or  instead  of  any  other  penalties 
available  to  them  under  the  Code  : 


o  Deduction  du/des  jour(s)  d’essais  ouverts  et/ou  fermes 
[prives]  pendant  la  saison  en  cours  ; 
o  Deduction  du/des  jour(s)  d’essais  ouverts  et/ou  fermes 
[prives]  pendant  la  saison  suivante. 


o  Deduction  of  open  and/or  closed  [private]  testing 
day(s)  during  the  season  in  progress; 
o  Deduction  of  open  and/or  closed  [private]  testing 
day(s)  during  the  following  season. 


8.6.2  Tableau  des  penalites 


8.6.2  Penalty  table 


Infraction 

Penalite 

a) 

Non-participation  au 
Prologue 

Retrait  de  2  journees 
d’essais  prives 
FERMES 

b) 

Test  declare  hors 
delai 

Retrait  d’une  journee 
d’essai  prive  FERME 

c) 

Nombre  de  voitures 
non  conforme  a  la 
declaration 

Retrait  de  3  journees 
d’essais  prives 
FERMES  par  voiture 
supplementaire 

d) 

Nombre  de  pilotes 
non  conformes  au 
type  d’essai 

Retrait  d’une  journee 
d’essai  prive 
OUVERT 

Infringement 

Penalty 

a) 

Failure  to  take  part  in 
the  Prologue 

Deduct  2  CLOSED 
testing  days 

b) 

Test  declared  after 
deadline 

Deduct  1  CLOSED 
testing  day 

c) 

Number  of  cars  not 
in  conformity 
according  to  the 
declaration 

Deduct  3  CLOSED 
testing  days  for  each 
additional  car 

d) 

Number  of  drivers 
not  in  conformity 
according  to  the  type 
of  test 

Deduct  1  OPEN 
testing  day 
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e) 

Temps  de  conduite 
non  conforme  au 
type  d’essai 

Retrait  d’essai  prive 
OUVERT  =5fois 
i’exces  de  temps 
reieve  -  minimum  2 
jours 

f) 

Pneus  non 
conformes  au  type 
de  test  reaiise 

Retrait  de  2  journees 
d’essai  prive 

OUVERT 

g) 

Vitesse  maximum 
non  conforme  au 
type  de  test  reaiise 

Retrait  de  2  journees 
d’essai  prive 

OUVERT 

h) 

Test  reaiise  moins  de 
30  jours  avant  une 
Competition 

Retrait  de  3  journees 
d’essai  prive 

OUVERT 

e) 

Driving  time  not  in 
conformity  according 
to  the  type  of 
test 

Deduct  OPEN  testing 
=  5  times  the  amount 
of  excess  time  noted 
-  minimum  of  2  days 

f) 

Tyres  not  in 
conformity  according 
to  the  type  of  test 

Deduct  2  OPEN 
testing  days 

g) 

Maximum  speed  not 
in  conformity 
according  to  the  type 
of  test 

Deduct  2  OPEN 
testing  days 

h) 

Test  takes  piace 
during  the  30  days 
prior  to  a 

Competition 

Deduct  3  OPEN 
testing  days 

Toute  autre  infraction  qui  ne  figure  pas  dans  ie  tabieau  des 
penaiites  ci-dessus  sera  iaissee  a  i’appreciation  du  Coiiege  des 
Commissaires  Sportifs. 


Any  other  breach  not  iisted  in  the  above  penaity  tabie  wiii 
be  ieft  to  the  discretion  of  the  Stewards. 


Recidive  en  cours  de  saison  :  penaiite  a  i’appreciation  du 
Coiiege  des  Commissaires  Sportifs. 


In  the  event  of  a  repeated  offence  within  the  season:  penaity 
at  the  Stewards’  discretion. 


9.  PRESCRIPTIONS  GENERALES  CONCERNANT  LES  9.  GENERAL  PRESCRIPTIONS  CONCERNING  THE 
COMPETITIONS  COMPETITIONS 


9. 1  Discipline  et  conduite  a  tenir  en  cas  de  probleme  sur  la 
voiture 


9.1  Discipline  and  what  to  do  in  case  of  a  problem  with 
the  car 


9.1.1  Sens  de  conduite 


9.1.1  Driving  direction 


li  est  interdit  de  conduire  une  voiture  dans  ia  direction  opposee 
a  ceiie  de  ia  course  (disquaiification),  sauf  et  uniquement  pour 
ia  degager  d’une  position  dangereuse  et  suivant  ies  instructions 
des  commissaires  de  circuit. 


It  is  prohibited  to  drive  a  car  in  the  opposite  direction  to  that 
of  the  race  (disquaiification),  uniess,  and  oniy  uniess,  it  is  in 
order  to  move  the  car  from  a  dangerous  position  and 
foiiowing  the  instructions  of  the  track  marshais. 


9.1.2  Route  de  course 


9.1 .2  Race  track 


Les  piiotes  doivent  imperativement  respecter  ia  route  de  course 
et  doivent  respecter  en  permanence  ies  exigences  figurant  a 
i’Articie  2  c)  du  Chapitre  IV  de  I’Annexe  L  au  Code. 


The  drivers  must  imperativeiy  keep  to  the  race  track  and 
must  respect  at  aii  times  the  requirements  detaiied  in  Articie 
2  c)  of  Chapter  IV  of  Appendix  L  to  the  Code. 


Penaiites  en  cas  d’infraction 


Penaities  in  case  of  infringement: 


Au  cours  des  essais  :  a  i’appreciation  du  Coiiege  des 
Commissaires  Sportifs  :  penaiite  pouvant  aiier  jusqu’a  ia 
disquaiification  du  piiote. 

Pendant  ia  course  :  a  i’appreciation  du  Coiiege  des 
Commissaires  Sportifs  :  penaiite  pouvant  aiier  jusqu’a  ia 
disquaiification  du  piiote. 


During  practice:  at  the  Stewards’  discretion:  penaity  that 
may  go  as  far  as  disquaiification  of  the  driver. 

During  the  race:  at  the  Stewards’  discretion:  penaity 
that  may  go  as  far  as  disquaiification  of  the  driver. 
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9.1.3  Degagement  d’une  voiture  arretee 

9.1.3  Clearing  a  stopped  car 

Pendant  toutes  les  seances,  une  voiture  arretee  sera  degagee 
de  la  piste  par  les  commissaires  afin  de  ne  pas  constituer  un 
danger  ou  entraver  le  deroulement  de  la  seance  en  question  : 

During  all  sessions,  any  car  that  is  stopped  will  be  cleared 
from  the  track  by  the  marshals  so  as  not  to  constitute  a 
danger  or  hamper  the  running  of  the  session  in  question: 

o  Si  le  pilote  ne  peut  pas  degager  sa  voiture  d’une  position 
dangereuse  par  ses  propres  moyens,  les  commissaires  lui 
preteront  assistance  ; 

o  If  the  driver  is  unable  to  move  his  car  from  a  dangerous 
position  by  himself,  the  marshals  will  assist  him; 

o  Le  pilote  ne  doit  pas  profiter  de  cette  aide  pour  relancer  le 
moteur  :  Penalite  :  a  I’appreciation  du  College  des 
Commissaires  Sportifs  :  disqualification  possible  du 
Concurrent ; 

o  The  driver  must  not  benefit  from  that  assistance  to 
restart  the  engine:  Penalty:  at  the  Stewards’  discretion: 
disqualification  of  the  Competitor  is  possible; 

o  Si  le  pilote  s’eloigne  de  sa  voiture  d’une  distance 
superieure  a  10  metres,  la  voiture  pourra  etre  consideree 
retiree  de  la  seance  (a  I’appreciation  du  College  des 
Commissaires  Sportifs)  ; 

o  If  the  driver  strays  more  than  10  metres  from  his  car, 
the  car  may  be  considered  as  having  retired  from  the 
session  (at  the  Stewards’  discretion); 

o  Personne  excepte  les  commissaires  ne  peut  approcher  a 
moins  de  10  metres  de  la  voiture  et/ou  du  pilote  ; 

o  Nobody  except  the  marshals  may  come  within  10 
metres  of  the  car  and/or  driver; 

o  Lorsqu’un  pilote  abandonne  sa  voiture  sur  la  piste,  celle-ci 
doit  etre  laissee  au  point  mort  ou  la  transmission 
desengagee,  systeme  hybride  securise,  avec  le  volant  de 
direction  en  place.  Cette  disposition  s’applique  egalement 
au  Parc  Ferme.  Penalite  :  a  I’appreciation  du  College  des 
Commissaires  Sportifs  :  disqualification  possible  du 
Concurrent. 

o  Whenever  a  driver  leaves  his  car  on  the  track,  he  must 
leave  it  in  neutral  or  with  the  driveline  disengaged,  the 
hybrid  system  secured  and  the  steering  wheel  in 
place.  This  provision  also  applies  to  the  Parc  Ferme. 
Penalty:  at  the  Stewards’  discretion:  disqualification  of 
the  Competitor  is  possible. 

9.1.4  Poussee  de  la  voiture  par  le  pilote 

9.1.4  Pushing  of  the  car  by  the  driver 

En  aucun  cas,  le  pilote  ne  peut  pousser  sa  voiture,  y  compris 
dans  la  zone  des  stands. 

Under  no  circumstances  may  the  driver  push  his  car, 
including  in  the  pit  lane. 

Penalite  :  disqualification  du  Concurrent. 

Penalty:  disqualification  of  the  Competitor. 

9.1.5  Ravitaillement  sur  la  piste 

9.1.5  Repienishment  on  the  track 

Tout  ravitaillement  en  energie  ou  liquide  quelconque  sur  la  piste 
est  interdit. 

Any  replenishment  of  any  energy  or  liquid  on  the  track  is 
prohibited. 

Penalite  :  disqualification  du  Concurrent. 

Penalty:  disqualification  of  the  Competitor. 

9.1.6  Operations  sur  une  voiture  immobilisee 

9.1 .6  Operations  on  a  stopped  car 

Sauf  cas  prevus  par  le  Code  ou  le  present  Reglement  Sportif, 
seui  le  pilote  est  autorise  a  toucher  une  voiture  immobilisee  a 
moins  qu’elle  ne  se  trouve  devant  son  stand,  ou  sur  la  grille  de 
depart. 

Save  as  specifically  authorised  by  the  Code  or  the  present 
Regulations,  only  the  driver  may  touch  a  stopped  car  unless 
it  is  in  front  of  its  garage  or  on  the  starting  grid. 

Penalite  :  disqualification  du  Concurrent. 

Penalty:  disqualification  of  the  Competitor. 
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9.1.7  Presence  humaine  sur  la  piste 

9.1.7  Human  presence  on  the  track 

Des  I’evacuation  de  la  grille  et  jusqu’a  ce  que  les  voitures  aient 
rejoint  le  Parc  Ferme  apres  I’arrivee,  personne  ne  doit  se 
trouver  sur  la  piste  a  I’exception  des  commissaires  dans 
I’exercice  de  leur  mission  et  des  pilotes  en  course  ou  sous  les 
ordres  des  commissaires. 

As  soon  as  the  grid  is  clear  and  until  the  cars  have  entered 
the  Parc  Ferme  after  the  finish,  nobody  may  be  on  the  track 
with  the  exception  of  the  marshals  in  the  exercise  of  their 
duties  or  drivers  either  racing  or  under  the  orders  of  the 
marshals. 

9.1.8  Mise  en  route  du  moteur  pendant  la  course 

9.1.8  Restarting  the  engine  during  the  race 

Pendant  la  course,  lorsqu’une  voiture  s’arrete,  le  moteur  doit 
etre  relance  avec  le  demarreur  ou  tout  autre  equipement  a  bord 
par  le  pilote  seul. 

During  the  race,  if  a  car  stops,  the  engine  must  be  restarted 
with  the  starter  or  any  other  on-board  equipment  by  the 
driver  alone. 

Un  systeme  de  demarrage  exterieur  est  autorise  seulement 
pendant  un  arret  au  stand  et  dans  les  limites  fixees  a  I’Article 
12.2.9. 

An  external  starting  system  is  authorised  only  during  a  pit 
stop  and  within  the  limits  established  in  Article  12.2.9. 

9.1.9  Voiture  presentant  un  danger  potential 

9.1.9  Car  presenting  a  potential  danger 

Toute  voiture  presentant  un  danger  potentiel  (deterioration 
excessive  ou  deterioration  d’un  element  de  securite)  devra  etre 
arretee  pour  reparation. 

Any  car  presenting  a  potential  danger  (excessive 
deterioration  or  deterioration  of  a  safety  component)  must 
be  stopped  for  repairs. 

La  voiture  ne  pourra  reprendre  la  course  que  sur  accord  des 
commissaires  techniques. 

The  car  may  not  re-join  the  race  without  the  consent  of  the 
Scrutineers. 

9.1.10  Forfait 

9.1.10  Withdrawal 

Tout  Concurrent  dont  la(les)  voiture(s)  est(sont)  dans 
I’impossibilite  de  prendre  le  depart  pour  quelque  raison  que  ce 
soit  (ou  qui  a  de  bonnes  raisons  de  penser  que  sa(ses) 
voiture(s)  ne  sera(ont)  pas  prete(s)  pour  prendre  le  depart)  doit 
en  informer  le  Directeur  d’Epreuve  ou  le  Delegue  Technique  le 
plus  tot  possible  et,  dans  tous  les  cas,  au  plus  tard  90  minutes 
avant  le  depart  de  la  course. 

Any  competitor  whose  car(s)  is(are)  unable  to  start  for  any 
reason  whatsoever  (or  who  has  good  reason  to  believe  that 
their  car(s)  will  not  be  ready  to  start)  must  inform  the  Race 
Director  or  the  Technical  Delegate  accordingly  at  the 
earliest  opportunity  and,  in  any  case,  no  later  than  90 
minutes  before  the  start  of  the  race. 

Le  droit  d’inscription  ne  sera  pas  rembourse 

The  entry  fee  will  not  be  refunded. 
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9.1.11  Penalite  en  cas  de  manquement  a  la  discipline 
generale  et  la  securite 

9.1.11  Penalty  for  infringement  to  general  discipline 
and  safety  rules 

Pour  toute  infraction  aux  dispositions  du  Code  Sportif 
Internationai  ou  du  present  regiement  concernant  ia  discipiine 
generaie  et  ia  securite 

For  any  infringement  to  the  provisions  of  the  Internationai 
Sporting  Code  or  of  the  present  reguiations  concerning 
generai  discipiine  and  safety: 

Penaiite  :  Exciusion  possibie  de  ia  voiture  et/ou  du  piiote 
concerne(s)  a  i’appreciation  du  Coiiege  des  Commissaires 
Sportifs. 

Penaity:  Possibie  exciusion  of  the  car  and/or  the  driver 
concerned,  at  the  discretion  of  the  Panei  of  Stewards. 

En  tout  etat  de  cause, 

In  any  case. 

o  En  cas  de  non-respect  des  drapeaux  et/ou  de  conduite 
antisportive  pendant  ies  essais,  annuiation  des  temps 
depuis  ie  debut  de  ia  seance  jusqu’au  moment  de 
i’infraction. 

o  In  case  of  non-observance  of  flags  and/or 
unsporting  conduct  during  practice,  cancellation  of 
the  times  since  the  start  of  the  session  up  to  the 
time  of  the  infringement. 

o  Pendant  ia  course,  en  cas  de: 

■  depart  anticipe, 

■  simuiation  de  depart  iors  du  tour  de  formation, 

-  non-respect  des  distances  imposees  pendant  ie 
tour  de  formation  iors  d’une  procedure  de  depart, 

■  depassement  iors  du  tour  de  formation  precedant 
ie  depart  iance  ou  sous  procedure  de  voiture  de 
securite, 

-  non-respect  des  drapeaux, 

■  conduite  antisportive. 

o  During  the  race,  in  case  of: 

■  a  jumped  start, 

■  practice  starts  during  the  formation  lap, 

■  non-observance  of  the  imposed  distances 
during  the  formation  lap  preceding  a  start, 

■  overtaking  on  the  formation  lap  preceding  the 
rolling  start  or  under  the  safety  car, 

■  non-observance  of  flags, 

■  unsporting  conduct. 

Penaiite  iaissee  a  i’appreciation  du  Coiiege  des  Commissaires 
Sportifs. 

Penalty  left  to  the  Panel  of  Stewards'  discretion 

9.2  Prescriptions  generaies  concernant  ies  Voitures  de 
Securite 

9.2  Generai  Prescriptions  concerning  Safety  Cars 

9.2.1  Nombre  de  Voitures  de  Securite 

9.2.1  Number  of  Safety  Cars 

Pour  ies  Competitions  du  Championnat,  ii  y  aura  1  Voiture  de 
Securite,  sauf  si  d’autres  dispositions  sont  prevues  par  ie 
Regiement  Particuiier  de  ia  Competition. 

For  the  Competitions  in  the  Championship,  there  will  be  1 
Safety  Car,  unless  other  provisions  are  stipulated  in  the 
Specific  Regulations  of  the  Competition. 

9.2.2  Conditions  de  mise  en  service  des  Voitures  de 
Securite 

9.2.2  Conditions  for  the  deployment  of  Safety  Cars 

Sur  decision  du  Directeur  de  Course,  ia  Voiture  de  Securite 
pourra  etre  mise  en  service  pour : 

On  the  decision  of  the  Clerk  of  the  Course,  the  Safety  Car 
may  be  brought  into  operation  to: 

o  neutraiiser  ia  course  si  des  Concurrents  ou  des  officieis 
courent  un  danger  physique  immediat,  dans  des 
circonstances  ne  justifiant  neanmoins  pas  i’arret  de  ia 
course  ; 

o  donner  ie  depart  de  ia  course  dans  des  circonstances 
exceptionneiies  (par  ex.  mauvais  temps) ; 
o  guider  un  depart  iance  ; 
o  reprendre  une  course  suspendue. 

o  neutralise  a  race  if  Competitors  or  officials  are  in 
immediate  physical  danger  but  the  circumstances  are 
not  such  as  to  necessitate  stopping  the  race; 
o  start  a  race  in  exceptional  conditions  (e.g.  poor 
weather); 

o  pace  a  rolling  start; 
o  resume  a  suspended  race. 
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9.2.3  Lignes  de  la  Voiture  de  Securite 

Pour  les  circuits  sur  iesqueis  ies  procedures  de  ia  Voiture  de 
Securite  doivent  etre  appiiquees,  deux  «  Lignes  de  ia  Voiture 
de  Securite  »  continues,  de  20  cm  de  iarge  devraient  etre 
tracees  a  i’aide  d’une  peinture  antiderapante,  d’un  cote  a  i’autre 
de  ia  piste  et  des  voies  d’acces  et  de  sortie  des  stands, 
perpendicuiairement  a  i’axe  iongitudinai  de  ia  piste,  aux 
endroits  suivants  : 

o  Ligne  1  de  ia  Voiture  de  Securite  :  au  point  ou  ii  est  juge 
raisonnabie  d’autoriser  une  voiture  entrant  dans  ies  stands 
a  depasser  ia  Voiture  de  Securite  ou  toute  autre  voiture  de 
course  restee  en  piste.  Ii  s’agit  egaiement  du  point  oil  ies 
voitures  en  competition  peuvent  depasser  ia  Voiture  de 
Securite  aiors  qu’eiie  regagne  ies  stands  a  ia  fin  d’une 
intervention. 

o  Ligne  2  de  ia  Voiture  de  Securite  :  au  point  ou  ies  voitures 
quittant  ies  stands  sent  susceptibies  de  rouier  a  une  vitesse 
simiiaire  a  ceiie  des  voitures  en  course  sur  ia  piste.  Une 
voiture  qui  se  trouve  sur  ia  piste  peut  done  depasser  une 
voiture  quittant  ies  stands  avant  d’atteindre  cette  iigne  mais 
aucun  depassement  n’est  autorise  apres. 

o  et  s’ii  y  a  pius  qu’une  Voiture  de  Securite,  une  iigne 
intermediaire  de  ia  Voiture  de  Securite  :  point  ou  ies 
voitures  en  competition  peuvent  depasser  ia  Voiture  de 
Securite  aiors  qu’eiie  regagne  son  empiacement 
intermediaire  a  ia  fin  d’une  intervention. 

9.2.4  Prescriptions  techniques  concernant  la  Voiture  de 
Securite 

o  La  Voiture  de  Securite  sera  congue  ou  adaptee  pour  une 
conduite  de  haute  performance  sur  circuit  et  dotee  d’une 
puissance  permettant  de  maintenir  ies  vitesses  auxqueiies 
ies  categories  de  voitures  participant  a  ia  Competition 
peuvent  etre  conduites  sans  compromettre  ieur 

fonctionnement  en  course.  Pour  certaines  Competitions,  ie 
vehicuie  pourra  etre  choisi  en  fonction  de  ia  categorie  en 
course. 

o  Eiie  sera  equipee  d’au  moins  deux  sieges  et  de  deux  ou 
quatre  portes  ;  ia  visibiiite  arriere  doit  etre  bonne.  Une 
armature  de  securite  instaiiee  conformement  aux 
specifications  de  i’Annexe  J  est  recommandee,  tout  comme 
ie  sent  des  harnais  approuves  par  ia  FIA. 

o  La  Voiture  de  Securite  portera  ies  mots  «  SAFETY  CAR  » 
en  caracteres  d’une  dimension  appropriee,  simiiaire  a  ceiie 
des  numeros  de  course,  sur  i’arriere  et  sur  ies  cotes.  Eiie 
sera  equipee  d’au  moins  un  feu  jaune  ou  orange  ciairement 
visibie  sur  ie  toit  et  d’un  feu  vert  dirige  vers  i’arriere,  chacun 
aiimente  par  un  circuit  eiectrique  different.  Les  feux  montes 
a  i’exterieur  doivent  etre  fixes  de  maniere  a  resister  a  ia 
Vitesse  maximaie  atteignabie  par  ie  vehicuie. 


9.2.3  Safety  Car  Lines 

At  circuits  where  Safety  Car  procedures  are  to  be  used,  two 
continuous,  20  cm  wide  "Safety  Car  Lines"  shouid  be 
marked  with  non-skid  paint,  crossing  the  track  and  the  pit 
entry  and  exit  roads  from  side  to  side,  at  right  angies  to  the 
track  centre  iine,  at  the  foiiowing  piaces: 


o  Safety  Car  Line  1:  at  the  point  at  which  it  is  deemed 
reasonabie  to  aiiow  a  car  entering  the  pits  to  overtake 
the  Safety  Car  or  another  competing  car  remaining  on 
the  track.  It  is  aiso  the  point  at  which  competing  cars  can 
pass  the  Safety  Car  as  it  enters  the  pits  at  the  end  of  the 
intervention. 


o  Safety  Car  Line  2:  at  the  point  at  which  cars  ieaving  the 
pits  are  iikeiy  to  be  traveiiing  at  a  simiiar  speed  to 
competing  cars  on  the  track.  A  car  on  the  track  may 
therefore  overtake  another  ieaving  the  pits  before 
reaching  this  iine  but  no  overtaking  may  take  piace  after 
it. 

o  and  in  case  of  more  than  one  Safety  Car,  an 
Intermediate  Safety  Car  Line:  the  point  at  which 
competing  cars  can  pass  a  Safety  Car  as  it  returns  to  its 
intermediate  position  at  the  end  of  the  intervention. 


9.2.4  Technical  prescriptions  concerning  the  Safety 
Car 

o  The  Safety  Car  wiii  be  designed  or  adapted  for  high 
performance  circuit  driving  and  with  power  adequate  to 
maintain  speeds  at  which  the  categories  of  cars 
competing  in  the  Competition  can  be  driven  without 
compromising  their  race-worthiness.  At  certain 
Competitions,  the  vehicie  may  be  chosen  to  suit  a 
particuiar  category. 


o  There  wiii  be  at  ieast  two  seats  and  two  or  four  doors; 
rear  visibiiity  must  be  good.  A  roii  cage  instaiied  to 
Appendix  J  specifications  is  recommended,  as  are  FIA 
approved  seat  harnesses. 

o  The  Safety  Car  must  be  marked  "SAFETY  CAR"  in 
ietters  of  appropriate  dimensions  simiiar  to  those  of  the 
race  numbers,  on  the  rear  and  sides.  It  must  have  at 
least  one  clearly  visible  yellow  or  orange  light  on  the  roof 
and  a  green  light  showing  to  the  rear,  each  powered  by 
a  different  electrical  circuit.  Lights  fitted  to  the  outside 
must  be  fixed  to  withstand  the  maximum  speed 
attainable  in  the  vehicle. 
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9.2.5  Equipage  de  la  Voiture  de  Securite 

9.2.5  Crew  of  the  Safety  Car 

Elle  sera  conduite  par  un  pilote  de  circuit  experimente.  Eiie  aura 
a  son  bord  un  observateur,  capabie  de  reconnaitre  toutes  ies 
voitures  en  course,  et  qui  sera  en  contact  radio  permanent  avec 
ia  Direction  de  Course,  li  est  recommande  que  ies  occupants 
portent  des  casques  approuves  par  ia  FIA  et  des  vetements  FIA 
resistant  au  feu.  Ceux-ci  sont  obiigatoires  pour  ies 
Competitions  des  Championnats  du  Monde  FIA. 

It  will  be  driven  by  an  experienced  circuit  driver.  It  will  carry 
an  observer  capable  of  recognising  all  the  competing  cars, 
and  who  is  in  permanent  radio  contact  with  Race  Control.  It 
is  recommended  that  the  occupants  wear  FIA  approved 
helmets  and  FIA  flame-resistant  clothing.  These  are 
obligatory  in  FIA  World  Championship  Competitions. 

9.2.6  Nombre  de  Voitures  de  Securite  simultanement  en 
service 

9.2.6  Number  of  Safety  Cars  simultaneously  in 
operation 

li  n’y  aura  qu’une  Voiture  de  Securite  en  service  a  ia  fois,  sauf 
sur  Ies  circuits  d’une  longueur  superieure  a  7  km,  pour  lesquels 
la  FIA  pourra  autoriser  d’autres  voitures  de  securite, 
stationnees  a  des  points  intermediaires  autour  du  circuit. 
Lorsque  plusieurs  voitures  de  securite  seront  autorisees,  Ies 
conditions  suivantes  s’appliqueront : 

There  will  be  only  one  Safety  Car  in  operation  at  a  time, 
except  for  circuits  of  over  7  km  in  length,  where  other  Safety 
Cars,  positioned  at  intermediate  points  around  the  circuit, 
may  be  authorised  by  the  FIA.  If  more  than  one  Safety  Car 
is  authorised,  the  following  requirements  will  apply: 

o  Ie  point  de  depart  et  de  retrait  de  chaque  Voiture  de 
Securite  doit  etre  annonce  a  tous  Ies  pilotes  ; 
o  un  feu  vert  doit  etre  situe  apres  Ie  point  de  retrait  pour 
permettre  de  definir  Ie  point  de  fin  de  neutralisation  de  la 
course  et  de  Ie  signaler  aux  pilotes. 

o  the  starting  and  withdrawal  position  of  each  Safety 

Car  must  be  announced  to  all  the  drivers; 
o  a  green  light  must  be  situated  past  the  withdrawal 

position  to  enable  the  race  neutralisation  end  point 
to  be  defined  and  signalled  to  the  drivers. 

9.2.7  Mise  en  grille  de  la  Voiture  de  Securite 

9.2.7  Safety  Car  on  the  grid 

o  Au  maximum  30  minutes  avant  I’heure  du  depart  de  la 
course,  la  Voiture  de  Securite  prendra  position  a  I’avant 
de  la  grille  et  restera  la  jusqu’a  ce  que  Ie  signal  des  cinq 
minutes  soit  donne.  Si  une  seance  d’essais  libres  de 
15  minutes  est  autorisee  en  application  du  reglement 
du  Championnat  ou  de  la  Competition  concerne(e),  la 
Voiture  de  Securite  prendra  position  a  I’avant  de  la 
grille  des  que  la  seance  de  15  minutes  d’essais  libres 
sera  terminee. 

o  No  more  than  30  minutes  before  the  race  start  time, 
the  Safety  Car  will  take  up  position  at  the  front  of 
the  grid  and  remain  there  until  the  five-minute  signal 
is  given.  If  the  appropriate  Championship  or 
Competition  regulations  authorise  a  free  practice 
session  of  15  minutes,  the  Safety  Car  will  take  up 
its  position  at  the  front  of  the  grid  as  soon  as  the  1 5- 
minute  practice  session  has  finished. 

o  Lorsque  Ie  signal  cinq  minutes  est  donne  (excepte  en 
application  de  I’Article  11.2.9)  la  Voiture  de  Securite 
rejoindra  son  emplacement. 

o  When  the  five-minute  signal  is  given  (except  under 
Article  11.2.9),  the  Safety  Car  will  take  up  its 
position. 

o  Si  plusieurs  voitures  de  securite  sont  deployees,  I’une 
interviendra  comme  indique  en  a)  et  b)  ;  I’autre/les 
autres  regagnera/ont  son/leur  emplacement 
intermediaire  au  plus  tard  15  minutes  avant  I’heure  de 
depart  de  la  course. 

o  If  more  than  one  Safety  Car  is  used,  one  will 
proceed  as  in  a)  and  b);  any  others  will  take  up  their 
intermediate  positions  no  less  than  15  minutes 
before  the  race  start  time. 

9.3  Briefings  et  Track  Waiks 

9.3  Briefings  and  Track  Waiks 

9.3.1  Briefing  des  Piiotes 

9.3.1  Drivers’  briefing 

Un  Briefing  des  Pilotes  organise  par  Ie  Directeur  d’Epreuve  se 
deroulera  de  preference  avant  la  premiere  seance  d’essais 
libres.  Tous  Ies  pilotes  participant  a  une  Competition  et  Ie 
Directeur  d’Equipe  ou  Ie  representant  officiel  de  I’Equipe 
devront  etre  presents  pendant  toute  la  duree  du  Briefing. 

A  Drivers’  Briefing  held  by  the  Race  Director  will  take  place 
preferably  before  the  first  free  practice.  All  drivers  entered 
in  the  Competition,  and  their  Team  Manager  or  the  official 
representative  of  the  team,  must  be  present  throughout  the 
Briefing. 
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Si  le  Directeur  d’Epreuve  considere  qu’un  autre  briefing  est 
necessaire,  celui-ci  se  deroulera  dans  un  lieu  et  a  une  heure 
definis  par  le  Directeur  d’Epreuve  en  accord  avec  le  College 
des  Commissaires  Sportifs.  Les  Pilotes,  le  Directeur  d’Equipe 
ou  le  representant  officiel  de  I’Equipe  en  seront  tenus  informes. 

If  the  Race  Director  considers  that  another  briefing  is 
necessary,  this  will  be  held  at  a  time  and  place  defined  by 
him  in  agreement  with  the  Stewards.  The  drivers  and  the 
Team  Manager  or  the  official  representative  of  the  Team  will 
be  informed  accordingly. 

9.3.2  Briefing  des  Directeurs  des  Equipes 

9.3.2  Team  Managers’  briefing 

Un  Briefing  pour  les  Directeurs  des  Equipes  organise  par  le 
Directeur  d’Epreuve  se  deroulera  directement  apres  le  Briefing 
des  Pilotes.  Tous  les  Directeurs  d’Equipes  devront  etre 
presents  pendant  toute  la  duree  du  Briefing. 

A  Team  Managers’  briefing  held  by  the  Race  Director  will 
take  place  immediately  after  the  Drivers’  Briefing.  All  Team 
Managers  must  be  present  throughout  the  Briefing. 

9.3.3  Reunion  des  4  meiiieurs  piiotes  partants 

9.3.3  Top  4  Starting  Drivers’  Meeting 

Une  reunion  des  pilotes  partants  dirigee  par  le  Directeur 
d’Epreuve  aura  lieu  apres  la  seance  de  qualification  et  avant  le 
depart  de  la  course.  Les  4  meiiieurs  pilotes  partants  des 
categories  LMP1,  LMP2  et  LMGTE  ainsi  que  les  Directeurs 
d’Equipe  ou  representants  d’equipe  concernes  doivent  etre 
presents  tout  au  long  de  la  reunion. 

A  starting  drivers  meeting  led  by  the  Race  Director  will  take 
place  after  the  qualifying  session  and  before  the  start  of  the 
race.  The  top  4  starting  drivers  of  the  LMP1 ,  LMP2  and 
LMGTE  categories,  as  well  as  the  respective  Team 
Managers  or  team  representatives  must  be  present 
throughout  the  meeting. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

9.3.4  Track  Waik 

9.3.4  Track  Waik 

A  chaque  Competition,  le  Promoteur  fera  son  possible  pour 
affecter  un  temps  pendant  lequel  les  pilotes  et  les  membres  des 
equipes  seront  autorises  sur  la  piste.  Cela  sera  indique  a  toutes 
les  equipes  pour  chaque  Competition  et  nomme  "track  walk" 
dans  les  horaires  officiels. 

At  each  Competition,  the  Promoter  will  make  its  best 
endeavours  to  allocate  a  time  window  when  drivers  and 
team  members  are  allowed  on  track.  This  will  be 
communicated  to  all  teams  for  each  Competition  and 
detailed  as  "track  walk"  on  the  official  timetables. 

La  piste  fait  partie  des  zones  reservees  comme  defini  a  I’Article 
21  du  Code. 

The  track  is  part  of  the  reserved  areas  defined  in  Article  21 
of  the  Code. 

Uniquement  dans  le  laps  de  temps  indique  ci-dessus,  les 
pilotes  et  les  membres  des  equipes  seront  autorises  sur  la  piste 
a  la  condition  exclusive  d’utiliser  un  moyen  de  locomotion  non 
motorise. 

Tout  autre  moyen  de  transport,  sauf  autorisation  expresse,  est 
interdit. 

Only  during  the  above-mentioned  time  window  will  drivers 
and  team  members  be  authorised  on  the  track,  provided 
that  they  are  using  a  non-motorised  means  of  locomotion. 
Any  other  means  of  transport  are  prohibited  unless 
expressly  authorised. 

10  ESSAIS  LIBRES  ET  ESSAIS  QUALIFICATIFS 

10.  FREE  PRACTICE  AND  QUALIFYING  PRACTICE 

10.1  Dispositions  generaies 

10.1  General  provisions 

10.1.1  Pilotes  et  voitures  eligibles 

10.1.1  Drivers  and  cars  eligible 

Seuls  les  pilotes  et  les  voitures  ayant  satisfait  aux  verifications 
administratives  et  techniques  sont  autorises  a  participer  aux 
essais  libres  et  qualificatifs 

Only  drivers  and  cars  that  have  passed  the  administrative 
checks  and  scrutineering  are  authorised  to  take  part  in  free 
practice  and  qualifying  practice. 
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10.1.2  Obligations  des  pilotes 


10.1.2  Drivers’  obligations 


Les  pilotes  vises  a  I’Article  3.5.1  (dernier  paragraphe)  doivent 


o  Participer  aux  essais  libres  et  qualificatifs  sous  peine  de 
disqualification  ; 

o  Realiser  le  temps  minimum  de  qualification  tel  que  defini 
a  I’Article  10.2.1  ; 

o  Effectuer  au  moins  cinq  tours  d’essais  de  nuit  et  franchir 
la  ligne  de  depart/d’arrivee  au  moins  une  fois  lorsque  la 
course  se  deroule  en  partie  de  nuit. 

o  Pendant  les  essais,  la  discipline  en  vigueur  dans  les 
stands  et  sur  la  piste,  ainsi  que  toutes  les  mesures  de 
securite  sont  celles  appliquees  pendant  la  course. 

o  Les  pilotes  ne  peuvent  conduire  que  la  voiture  pour 
laquelle  ils  sont  designes  sauf  derogation  prealable  et 
expresse  accordee  par  les  Commissaires  Sportifs  en  cas 
de  force  majeure. 

o  Si  un  (ou  plusieurs)  pilote(s)  d’un  equipage  beneficie(nt) 
d’une  derogation  pour  permettre  de  realiser  le  temps  de 
qualification,  sa  (leur)  voiture(s)  sera  (seront)  placee(s)  a 
I’arriere  de  la  grille  de  depart. 


Drivers  coming  under  Article  3.5.1  (last  paragraph)  must: 


Take  part  in  free  practice  and  qualifying  practice,  on  pain 
of  disqualification; 

Set  the  minimum  qualifying  time  as  defined  in  Article 
10.2.1; 

Cover  at  least  five  laps  of  practice  by  night  and  cross  the 
start/finish  line  at  least  once  when  the  race  takes  place 
partly  at  night. 

During  practice,  pit  and  track  discipline  and  all  safety 
measures  will  be  the  same  as  during  the  race. 


Drivers  must  drive  only  the  car  for  which  they  have  been 
designated,  unless  prior  and  express  dispensation  has 
been  granted  by  the  Stewards  in  a  case  of  force 
majeure. 

If  one  or  more  drivers  in  a  crew  have  been  granted 
dispensation  to  allow  them  to  set  the  qualifying  time, 
their  car  will  be  placed  at  the  back  of  the  grid. 


10.2  Essais  qualificatifs 


10.2  Qualifying  practice 


10.2.1  Dispositions  specif iques  aux  essais  qualificatifs 


10.2.1  Specific  provisions  for  qualifying  practice 


o  Pendant  la  seance  d’essais  qualificatifs,  il  est  interdit  de 
rentrer  une  voiture  a  I’interieur  de  son  stand,  elle  devra 
restersur  la  voie  des  stands  (sous  peine  d’annulation  des 
temps  realises  avant  la  rentree  de  la  voiture  dans  son 
stand). 

o  Les  voitures  ne  participant  pas  a  la  seance  (ex  :  LMGTE 
pendant  la  seance  prototypes,  prototypes  pendant  la 
seance  LMGTE)  doivent  imperativement  etre  placees  a 
I’interieur  de  leur  stand,  sauf  celles  qui  doivent  se  rendre 
aux  controles  techniques. 

o  A  la  fin  de  la  seance  d’essais  qualificatifs,  les  voitures 
doivent  rentrer  dans  leur  garage,  sauf  celles  qui  doivent 
se  rendre  aux  controles  techniques.  Les  voitures  devant 
se  rendre  aux  controles  techniques  a  la  fin  de  la  seance 
d’essais  pourront  changer  de  roues  apres  accord  d’un 
officiel. 

o  Pour  les  Concurrents  LMGTE  :  il  est  strictement  interdit 
de  lever  leur  voiture  pour  la  rentrer  dans  leur  box  ou  se 
rendre  aux  verifications  techniques. 

o  A  la  fin  de  la  seance  d’essais  qualificatifs,  seulement  pour 
les  voitures  qui  se  trouvent  dans  leur  garage  en  conditions 
de  Parc  Ferme,  les  equipes  sont  autorisees  uniquement  a 


During  the  qualifying  practice  session,  it  is  prohibited  for 
a  car  to  go  into  its  garage;  it  must  stay  on  the  pit  lane 
(on  pain  of  cancellation  of  the  times  set  before  the  car 
entered  its  garage). 


Cars  not  taking  part  in  the  session  (e.g.  LMGTE  during 
the  prototypes  session,  prototypes  during  the  LMGTE 
session)  must  imperatively  be  placed  inside  their 
garages,  except  those  which  must  proceed  to 
scrutineering. 

At  the  end  of  the  qualifying  practice  session,  the  cars 
must  go  inside  their  garage,  except  those  which  must 
proceed  to  scrutineering.  Those  cars  that  have  to  go  for 
scrutineering  at  the  end  of  the  practice  session  may 
change  wheels  with  the  agreement  of  an  official. 


o  For  LMGTE  competitors:  it  is  strictly  forbidden  to  lift  their 
car  to  go  inside  their  garage  or  to  go  into  the 
scrutineering  area. 

o  At  the  end  of  the  qualifying  session,  only  for  the  cars 
which  are  under  Parc  Ferme  conditions  in  their  garage, 
teams  are  allowed  only  to  check  tyre  pressure,  tyre 
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verifier  ia  pression  et  ia  temperature  des  pneus  et  a  retirer 
ies  cies  USB  de  i’enregistreurde  donnees  et  ie  piiote  peut 
sortir  de  ia  voiture.  Aucun  autre  controie  ne  peut  etre 
effectue. 

o  La  ievee  du  regime  de  Parc  Ferme  sera  confirmee  aux 
Concurrents  sur  instruction  de  ia  Direction  de  Course. 

o  Les  Concurrents  en  prototypes  ne  seront  autorises  a  sortir 
ieurs  voitures  de  ieurs  stands  pour  ies  piacer  sur  ia  voie 
des  stands  uniquement  iorsque  autorisee  par  ie  Directeur 
d’Epreuve. 

10.2.2  Minimum  de  quaiification 

Pour  ies  categories  LMP1,  LMP2  et  LMGTE  Pro  : 

Les  piiotes  doivent  reaiiser  au  cours  de  i’une  des  seances 
d’essais  officieis  un  temps  au  moins  egai  : 
o  a  120  %  de  ia  moyenne  des  3  meiiieurs  temps  reaiises 
par  3  voitures  de  marques  differentes, 
o  a  110  %  du  meiiieur  temps  reaiise  par  ia  voiture  ia  pius 
rapide  dans  sa  categorie. 

Pour  ia  categorie  LMGTE  Am,  ies  piiotes  doivent  reaiiser  au 
cours  de  i’une  des  seances  d’essais  officieis  un  temps  au 
moins  egai  a  1 1 0%  du  meiiieur  temps  reaiise  par  ia  voiture  ia 
pius  rapide  dans  sa  categorie. 

Le  minimum  de  quaiification  defini  ci-dessus  pour  toutes  ies 
categories  sera  caicuie  pour  ia  seance  a  iaqueiie  ie  piiote 
concerne  a  pris  part. 

Pour  toutes  ies  categories  : 

o  Si  ie  nombre  de  voitures  ayant  satisfait  aux  minima  ci- 
dessus  est  superieur  au  nombre  de  voitures  autorisees  a 
prendre  ie  depart : 

-  Priorite  absoiue  sera  donnee  aux  voitures  inscrites  a  ia 
saison. 

■  Les  piaces  restantes  seront  ensuite  attributes  en  nombre 
egai  dans  chaque  categorie  et  dans  i’ordre  suivant  LMP1 , 
LM  P2,  LMGTE  Pro  et  LMGTE  Am. 

o  Sur  proposition  du  Directeur  d’Epreuve,  ies  Commissaires 
Sportifs,  pour  des  raisons  de  securite,  pourront  interdire 
de  prendre  part  a  ia  Competition  ies  piiotes  qui,  ayant 
participe  aux  essais  officieis,  n’auront  pas  reaiise  ie  temps 
minimum  de  quaiification.  La  decision  des  Commissaires 
Sportifs  sera  appiicabie  immediatement,  nonobstant 
appei. 

o  La  quaiification  d’un  piiote  n’est  pas  admise  pendant  ie 
warm-up. 

10.2.3  Cas  particuliers 

A/  A  concurrence  du  nombre  de  voitures  admises  au  depart  et 
sur  proposition  du  Directeur  d’Epreuve,  ies  Commissaires 
Sportifs  peuvent  accepter  des  voitures  qui,  pour  raison  de 
force  majeure,  n’ont  pas  participe  a  ia  seance  de  quaiification 
a  condition  : 


temperature  and  remove  the  data  logger  USB  sticks, 
and  the  driver  may  exit  the  car.  No  other  checks  may  be 
completed. 


o  Lifting  of  the  Parc  Ferme  rules  will  be  confirmed  to  the 
Competitors  on  the  orders  of  Race  Control. 

o  Competitors  in  prototypes  will  be  allowed  to  take  the 
cars  out  of  the  garages  and  place  them  on  the  pit  lane 
only  once  authorised  by  the  Race  Director. 


10.2.2  Qualifying  minimum 

For  the  LMP1 ,  LMP2  and  LMGTE  Pro  categories: 

During  one  of  the  official  practice  sessions,  drivers  must  set 
a  time  at  least  equal  to: 

o  1 20%  of  the  average  of  the  best  3  times  set  by  3  cars 
of  different  makes, 

o  1 1 0%  of  the  best  time  set  by  the  fastest  car  in  their 
category. 

For  the  LMGTE  Am  category,  during  one  of  the  official 
practice  sessions,  drivers  must  set  a  time  at  least  equal  to 
1 1 0%  of  the  best  time  set  by  the  fastest  car  in  their  category. 


The  qualifying  minimum  defined  above  for  all  categories  will 

be  calculated  within  the  session  in  which  the  relevant  driver 

took  part. 

For  all  categories: 

o  If  the  number  of  cars  satisfying  the  minima  above  is 
higher  than  the  number  of  cars  authorised  to  take  the 
start: 

■  Absolute  priority  will  be  given  to  the  cars  entered  for  the 
season. 

■  The  remaining  places  will  then  be  allocated  in  equal 
numbers  in  each  category  and  in  the  following  order: 
LMP1 ,  LMP2,  LMGTE  Pro  and  LMGTE  Am. 

o  Upon  the  proposal  of  the  Race  Director,  the  Stewards 
may,  for  safety  reasons,  prohibit  from  taking  part  in  the 
Competition  any  driver  who,  having  taken  part  in  the 
official  tests,  has  not  achieved  the  minimum  qualification 
time.  The  decision  of  the  Stewards  shall  be  applicable 
immediately,  notwithstanding  any  appeal. 


o  Drivers  are  not  allowed  to  qualify  during  the  warm-up. 

10.2.3  Special  cases 

A/  Up  to  the  maximum  number  admitted  to  the  start,  and  on 
proposal  of  the  Race  Director,  the  Stewards  may  accept  cars 
which,  for  reasons  of  force  majeure,  were  unable  to  take  part 
in  the  qualifying  session  provided  that: 
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o  D’etre  jugees  capables  de  realiser  le  temps  minimum  de 
quaiification  ; 

o  Que  ieurs  piiotes  et  ia  voiture  presentent  toutes  ies 
garanties  de  securite  ; 

o  D’etre  piacees  a  i’arriere  de  ia  griiie  de  depart ; 
o  Que  ie  piiote  ie  pius  rapide  de  i’equipage  prenne  ie  depart 
de  ia  course. 

o  They  are  deemed  capabie  of  setting  the  minimum 
quaiifying  time; 

o  Their  drivers  and  the  car  present  aii  guarantees  of  safety; 

o  They  are  piaced  at  the  back  of  the  starting  grid; 
o  The  fastest  driver  in  the  crew  takes  the  start  of  the  race. 

B/  Sur  proposition  du  Directeur  d’Epreuve,  ies  Commissaires 
Sportifs  peuvent  aussi  admettre  au  depart  des  piiotes  ayant 
participe  aux  essais  chronometres  mais  qui,  n’ont  pas  reaiise 
ie  temps  minimum  de  quaiification.  Dans  ce  cas,  si  un  piiote 
de  i’equipage  designe  a  reaiise  ie  minimum  de  quaiification,  ii 
devra  prendre  ie  depart  de  ia  course. 

B/  On  proposai  of  the  Race  Director,  the  Stewards  may  aiso 
admit  to  the  start  drivers  who  took  part  in  timed  practice  but 
who  faiied  to  set  the  minimum  quaiifying  time.  In  this  case,  if 
a  driver  in  the  designated  crew  has  set  the  minimum 
quaiifying  time,  he  must  take  the  start  of  the  race. 

10.2.4  Fin  de  la  seance 

10.2.4  End  of  the  session 

A  ia  fin  d’une  seance  d’essais,  une  voiture  ne  pourra  pas 
franchir  a  nouveau  ia  iigne  d’arrivee  apres  avoir  regu  ie 
drapeau  a  damier  sous  peine  de  sanction  a  i’appreciation  du 
Coiiege  des  Commissaires  Sportifs. 

At  the  end  of  a  practice  session,  a  car  may  not  cross  the  finish 
iine  again  after  having  been  shown  the  chequered  fiag,  under 
pain  of  a  sanction  at  the  Stewards’  discretion. 

10.2.5  Depart  d’une  voiture  n’ayant  pas  pris  part  aux 
qualifications 

10.2.5  Start  of  a  car  that  did  not  take  part  in  qualifying 
practice 

Toute  voiture  ne  participant  pas  a  ia  seance,  si  ies 
commissaires  sportifs  i’y  autorisent,  prendra  ie  depart  de  ia 
course  depuis  ia  voie  des  stands  a  ia  fin  du  premier  tour 

Any  car  not  taking  part  in  the  session,  if  aiiowed  by  the 
Stewards,  wiii  start  the  race  from  the  pit  iane  at  the  end  of  the 
first  iap. 

Eiies  partiront  aiors  de  ia  voie  des  stands,  apres  que 
i’ensembie  des  Concurrents  ont  effectue  un  tour  de  course  et 
sous  ie  controie  de  ia  Direction  de  Course 

They  wiii  start  from  the  pit  iane,  after  aii  the  Competitors  have 
covered  one  racing  iap  and  under  the  supervision  of  Race 
Controi. 

10.2.6  Circonstances  exception nel Ies  pendant  Ies 
qualifications 

10.2.6  Exceptional  circumstances  during  qualifying 

En  cas  de  circonstances  exceptionneiies  pendant  ies  essais 
quaiificatifs,  ie  Coiiege  des  Commissaires  Sportifs,  a  ia 
demande  du  Directeur  de  Course,  pourra  pour  des  raisons  de 
securite,  ne  pas  tenir  compte  du  resuitat  des  essais 
quaiificatifs  pour  etabiir  ia  griiie  de  depart. 

In  case  of  exceptional  circumstances  during  qualifying 
practice,  the  Panel  of  Stewards,  at  the  request  of  the  Clerk  of 
the  Course,  may,  for  safety  reasons,  disregard  the  result  of 
qualifying  to  establish  the  starting  grid. 

La  decision  du  Coiiege  des  Commissaires  Sportifs  intervenant 
pour  raison  de  securite  sera  appiicabie  nonobstant  i’exercice 
de  toute  voie  de  recours. 

A  Stewards’  decision  that  is  made  for  safety  reasons  will  be 
applicable  notwithstanding  any  form  of  recourse. 

11  DEPART  DE  LA  COURSE 

11.  START  OF  THE  RACE 

11.1  Grille  de  depart 

11.1  Starting  grid 

11.1.1  Piiotes  au  depart 

11.1.1  Drivers  at  the  start 

Pour  ies  Concurrents  de  toutes  ies  categories  :  ie  nom  du 
piiote  qui  prendra  ie  depart  doit  etre  deciare  a  i’occasion  des 
verifications  administratives,  en  rempiissant  ie  formuiaire 
approprie. 

For  the  Competitors  in  all  the  categories:  the  name  of  the 
driver  who  will  take  the  start  must  be  declared  on  the 
occasion  of  the  administrative  checks  by  filling  in  the 
appropriate  form. 

Version  soumise  au  CMSA  du  04.10.2019  /  Version  pubiiee  ie  23.08.2019 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-  64- 


A  defaut  de  notification  de  changement  de  piiote  deposee  par 
ecrit  aupres  du  Coiiege  des  Commissaires  Sportifs  au  pius 
tard  30  minutes  apres  ia  fin  des  essais  quaiificatifs,  ie  piiote 
qui  prendra  ie  depart  sera  obiigatoirement  ceiui  qui  a  ete 
indique  iors  des  verifications  administratives. 

Penaiite  :  a  i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

11.1.2  Grille  de  depart 

La  griiie  de  depart  est  etabiie  apres  ia  fin  des  essais 
quaiificatifs. 

En  cas  de  warm-up,  une  griiie  de  depart  provisoire  est  etabiie 
et  ia  griiie  de  depart  definitive  sera  etabiie  1  heure  apres  ia  fin 
du  warm-up. 

2  piiotes  de  chaque  equipage  doivent  chacun  etabiir  au  moins 
1  tour  chronometre  pendant  ies  essais  quaiificatifs.  La 
moyenne  des  2  meiiieurs  temps  au  tour  (ie  meiiieur  de  chaque 
piiote)  constituera  ie  temps  de  reference  pour  etabiir  ia  griiie 
de  depart. 

Si  deux  ou  piusieurs  equipages  ont  reaiise  un  meme  temps 
moyen,  priorite  est  donnee  a  ceiui  qui  i’a  reaiise  ie  premier. 

Les  Concurrents  qui  n’auront  pas  pu  terminer  ies  2  tours 
obiigatoires  (2  piiotes  differents  reaiisant  1  tour  chronometre 
chacun)  pourront  etre  ajoutes  a  ia  griiie  de  depart  comme  suit 
:  ia  griiie  de  depart  sera  d’abord  constitute  des  Concurrents 
ayant  termine  ies  2  tours  obiigatoires,  puis  des  Concurrents 
ayant  reaiise  ie  meiiieur  temps  au  tour  mais  n’ayant  pu 
effectuer  pius  d’1  tour  chronometre  et,  enfin,  des  Concurrents 
n’ayant  etabii  aucun  temps  au  tour. 

Pour  ia  categorie  LMP2  :  1  des  2  tours  chronometres  utiiises 
pour  etabiir  ia  griiie  doit  etre  effectue  par  un  piiote  Argent  ou 
Bronze. 

Pour  ia  categorie  LM  GTE  Am  :  1  des  2  tours  chronometres 
utiiises  pour  etabiir  ia  griiie  doit  etre  effectue  par  un  piiote 
Bronze. 

11.1.3  Pole  Position 

La  "Poie  Position",  reserves  a  ia  voiture  ayant  reaiise  ie 
meiiieur  temps  des  essais  quaiificatifs  determine  en 
appiication  de  ia  regie  ci-dessus,  est  situee  sur  chaque  circuit 
en  fonction  de  i’homoiogation  FIA. 

11.1.4  Voltures  manquantes  sur  la  grille  de  depart 

Les  voitures  qui,  pour  queique  raison  que  ce  soit,  ne  peuvent 
prendre  ie  depart  de  i’empiacement  qui  ieur  est  reserve  sur  ia 
griiie  de  depart  doivent,  sous  peine  de  disquaiification  a 
i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs,  en  informer  par  ecrit 
ie  Coiiege  des  Commissaires  Sportifs. 


Uniess  a  notification  of  a  change  of  driver  is  made  in  writing 
to  the  Stewards  at  the  iatest  30  minutes  after  the  end  of 
quaiifying  practice,  the  driver  who  wiii  take  the  start  must  be 
the  one  deciared  during  the  administrative  checks. 


Penaity:  at  the  Stewards’  discretion. 

11.1.2  Starting  grid 

The  starting  grid  is  estabiished  after  the  end  of  quaiifying. 


In  case  of  a  warm-up,  a  provisionai  starting  grid  is  drawn  up 
and  the  definitive  starting  grid  wiii  be  estabiished  1  hour  after 
the  end  of  the  warm-up. 

2  drivers  from  each  crew  must  set  at  ieast  1  timed  iap  during 
quaiifying.  The  average  of  the  2  best  iap  time  times  (the  best 
of  each  driver)  wiii  serve  as  the  reference  time  for 
estabiishing  the  grid. 


If  two  or  more  crews  set  identical  average  times,  priority  is 
given  to  the  one  who  set  it  first. 

Competitors  who  were  unable  to  complete  the  2  mandatory 
laps  (2  different  drivers  setting  1  timed  lap  each)  may  be 
added  to  the  starting  grid  as  follows:  the  starting  grid  will  be 
established  firstly  from  those  Competitors  who  have 
completed  the  2  mandatory  laps,  followed  by  the  Competitors 
having  set  the  best  lap  time  but  who  were  unable  to  complete 
more  than  1  timed  lap,  followed  by  the  Competitors  having 
set  no  lap  time. 

For  the  LMP2  category:  1  of  the  2  timed  laps  used  for  the 
establishment  of  the  grid  must  be  completed  by  a  Silver  or 
Bronze  driver. 

For  the  LMGTE  Am  category:  1  of  the  2  timed  laps  used  for 
the  establishment  of  the  grid  must  be  completed  by  a  Bronze 
driver. 

11.1.3  Pole  Position 

Pole  Position,  reserved  for  the  car  that  set  the  best  time  in 
qualifying,  determined  in  application  of  the  rule  mentioned 
above,  is  situated  on  each  circuit  according  to  the  FIA 
homologation. 

11.1.4  Cars  missing  from  the  starting  grid 

Cars  which,  for  whatever  reason,  cannot  take  the  start  from 
the  place  reserved  for  them  on  the  starting  grid  must,  on  pain 
of  disqualification  at  the  Stewards’  discretion,  inform  the 
Stewards  of  this  in  writing. 
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Si  une  ou  plusieurs  voitures  manquent  sur  la  grille,  les 
intervalles  seront  combles,  si  le  College  des  Commissaires 
Sportifs  estime  qu’une  nouvelle  grille  de  depart  peut  etre 
etablie. 

Cette  procedure  s’appliquera  egalement  aux  Concurrents 
dont  la  voiture  est  victime  d’incident  mecanique  pendant  la 
procedure  de  mise  en  grille.  Dans  tous  les  cas,  le  depart  de  la 
voie  des  stands  se  fera  selon  les  instructions  des  Officiels. 

Dans  les  cas  vises  ci-dessus,  le  pilote  et  la  voiture  doivent 
quitter  leur  stand  et  gagner  la  sortie  des  stands  par  leurs 
propres  moyens. 

11 .1 .5  Mise  en  route  du  moteur  sur  la  grille 

II  est  strictement  interdit  de  mettre  en  marche  le  moteur  d’une 
voiture  pendant  les  hymnes  nationaux,  sous  peine  d’une 
amende  de  1000  €  par  infraction. 

Lorsqu’une  voiture  se  trouve  sur  la  grille  de  depart,  roues 
montees,  il  est  strictement  interdit  de  demarrer  son  moteur  si 
personne  n’est  au  volant. 

11.1.6  Mise  en  chauffe  de  la  boite  de  vitesse  sur  la  grille 

Afin  de  chauffer  ou  de  maintenir  la  chaleur  de  la  boTte  de 
vitesses,  une  voiture  peut  avoir  sa  boTte  de  vitesses  en  etat  de 
marche  tant  qu’elle  est  surelevee  (sur  ses  cries)  a  condition 
que 

o  les  roues  ne  soient  pas  sur  la  voiture. 
o  un  mecanicien  se  trouve  a  proximite  de  chaque  moyeu 
de  roue  mobile. 

o  le  fonctionnement  du  moteur  n’enfreigne  pas  un 

reglement. 

11.1.7  Acces  a  la  grille 

II  n’est  plus  possible  d’acceder  a  la  grille  de  depart  15  min. 
avant  I’heure  prevue  pour  le  depart  du  tour  de  formation*. 

Toute  voiture  qui  n’est  pas  a  sa  place  sur  la  grille  ne  pourra 
plus  y  acceder  et  devra  prendre  le  depart  a  partir  des  stands. 

Au  moment  du  depart,  personne  n’est  autorise  dans  la  "Zone 
de  Signalisation"  a  I’exception  des  officiels  et  des 
responsables  incendie  portant  leur  laissez-passer  bien  visible. 

Apres  la  presentation  du  panneau  "5  minutes",  les  places 
inoccupees  sur  la  grille  resteront  vacantes. 

*  Les  details  seront  precises  a  i’Annexe  1  de  chaque 
Competition. 


If  one  or  more  cars  are  missing  from  the  grid,  the  gaps  will  be 
closed  up,  if  the  Stewards  have  considered  that  a  new 
starting  grid  can  be  established. 


This  procedure  will  also  apply  to  Competitors  whose  cars 
have  suffered  a  mechanical  incident  during  the  grid 
procedure.  In  all  cases,  cars  starting  from  the  pit  lane  will 
follow  the  instructions  of  the  Officials. 

In  the  cases  mentioned  above,  the  driver  and  the  car  must 
leave  their  pit  and  proceed  to  the  pit  lane  exit  under  their  own 
power. 

1 1 .1 .5  Starting  the  engine  on  the  grid 

It  is  strictly  prohibited  to  start  the  engine  of  a  car  during  the 
national  anthems,  on  pain  of  a  fine  of  €1000  per  infringement. 


When  a  car  is  on  the  starting  grid  with  its  wheels  fitted,  it  is 
strictly  prohibited  to  start  the  car’s  engine  if  nobody  is  at  the 
steering  wheel. 

1 1 .1 .6  Heating  the  gearbox  on  the  grid 

For  the  purpose  of  heating  or  maintaining  the  heat  of  the 
gearbox,  a  car  may  have  its  gearbox  running  as  long  as  it  is 
in  the  air  (on  its  jacks)  and  under  the  following  conditions: 


o  the  wheels  are  not  on  the  car. 

o  one  mechanic  is  standing  near  each  moving  wheel  hub. 

o  the  running  of  the  engine  is  not  in  violation  of  any 
regulations. 

1 1 .1 .7  Access  to  the  grid 

Access  to  the  grid  closes  15  minutes  before  the  scheduled 
time  for  the  start  of  the  formation  lap*. 

Any  car  that  is  not  in  its  place  on  the  grid  may  no  longer  go 
there  and  must  take  the  start  from  the  pits. 

At  the  time  of  the  start,  nobody  is  allowed  in  the  "Signalling 
Area"  except  for  officials  and  fire  marshals  wearing  their 
passes  in  full  view. 

After  the  "5  minutes"  board  is  shown,  any  unoccupied  places 
on  the  grid  shall  remain  vacant. 

*  The  details  shall  be  specified  in  Appendix  1  of  each 
Competition. 
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11.2  Procedure  de  depart 

11.2  Starting  procedure 

11.2.1  Deroulement  general 

11.2.1  General  procedure 

A  compter  du  moment  indique  lors  du  briefing,  ies  piiotes 
doivent  occuper  ieurs  positions  respectives  sur  ia  griiie  de  ia 
piste. 

From  the  moment  indicated  during  the  briefing,  drivers  must 
assume  their  reiative  grid  positions  on  track. 

Les  piiotes  dans  ieurs  voitures  doivent  rester  en  formation 
aussi  serree  que  possibie  en  maintenant  ia  distance  par 
rapport  aux  voitures  devant  jusqu’a  ce  qu’iis  aient  franchi  ia 
iigne  de  depart  apres  que  ie  signai  de  depart  a  ete  donne,  a 
ia  suite  d’un  ou  piusieurs  tours  de  formation. 

Drivers  in  their  cars  must  keep  the  formation  as  tight  as 
possibie  maintaining  the  distance  from  the  cars  in  front  untii 
they  have  crossed  the  start  iine  after  the  start  signai  has  been 
given,  foiiowing  one  or  more  formation  iaps. 

A  ia  fin  du  (dernier)  tour  de  formation,  ia  Voiture  de  tete 
s’ecartera  avant  ia  iigne  de  depart. 

At  the  end  of  the  (iast)  formation  iap,  the  Leading  Car  wiii  puii 
off  before  the  start  iine. 

La  voiture  en  "Poie  Position"  doit  maintenir  sa  vitesse  jusqu’au 
moment  ou  ie  signai  de  depart  est  donne.  Sauf  indication 
contraire  iors  du  briefing,  ie  signai  de  depart  sera  donne  par 
i’extinction  des  feux  rouges.  Toutes  ies  voitures  garderont  ieur 
position  jusqu’au  passage  de  ia  iigne  de  depart. 

The  car  in  Poie  Position  must  maintain  its  speed  untii  the  start 
signai  is  given.  Uniess  otherwise  specified  in  the  briefing,  the 
start  signai  wiii  be  given  by  turning  off  the  red  iights.  Aii  the 
cars  wiii  keep  their  position  untii  they  have  passed  the  start 
iine. 

Le  depart  est  donne  iance  au  moyen  de  feux. 

There  wiii  be  a  roiiing  start,  given  by  means  of  iights. 

Le  depart  doit  etre  pris  a  partir  de  ia  griiie  de  depart. 

The  cars  must  start  the  race  from  the  starting  grid. 

Les  voitures  ne  prenant  pas  ie  depart  de  ia  griiie  de  depart  et 
ies  voitures  ne  franchissant  pas  ia  iigne  de  depart  sur  ia  piste 
a  ia  fin  du  tour  de  formation  ne  pourront  rejoindre  ia  course 
qu’apres  ie  1®''  tour  effectue  par  ia  derniere  voiture  du  piateau. 

Any  car  not  starting  from  the  starting  grid,  and  any  car  that 
does  not  cross  the  start  iine  on  track  at  the  end  of  the 
formation  iap,  cannot  join  the  race  untii  the  iast  car  in  the  fieid 
has  compieted  its  first  iap. 

11.2.2  Tour(s)  de  reconnaissance 

11.2.2  Reconnaissance  lap(s) 

Au  moins  30  minutes  avant  ie  depart  du  tour  de  formation,  ies 
voitures  quitteront  ieur  stand  pour  couvrir  un  ou  piusieurs  tours 
de  reconnaissance.  Les  horaires  d’ouverture  et  de  fermeture 
de  ia  voie  des  stands  avant  ie  depart  du  tour  de  formation 
seront  precises  a  i’Annexe  1  de  cheque  Competition 

Apres  ia  fermeture  de  ia  sortie  des  stands,  toute  voiture  qui 
est  toujours  dans  ies  stands  prendra  ie  depart  de  ia  course 
depuis  ia  sortie  des  stands  ; 

At  ieast  30  minutes  before  the  start  of  the  formation  iap,  the 
cars  wiii  ieave  their  pits  to  cover  one  or  more  reconnaissance 
iaps.  The  times  for  the  opening  and  dosing  of  the  pit  iane 
before  the  start  of  the  formation  iap  wiii  be  specified  in 
Appendix  1  of  each  Competition. 

After  the  ciosing  of  the  pit  iane  exit,  any  car  that  is  stiii  in  the 
pits  wiii  start  the  race  from  the  pit  iane  exit. 

A  ia  fin  du  (des)  tour(s)  de  reconnaissance,  ies  voitures 
doivent  prendre  ieur  piace  sur  ia  griiie  de  depart,  ies  piiotes 
restant  sous  ies  ordres  des  commissaires. 

At  the  end  of  the  reconnaissance  lap(s),  the  cars  must  take 
up  their  piace  on  the  starting  grid,  the  drivers  remaining  under 
the  marshais’  orders. 

Si  une  voiture  effectue  piusieurs  tours  de  reconnaissance,  eiie 
doit  obiigatoirement  et  a  chaque  tour  emprunter  ia  voie  des 
stands  a  60  km/h  maximum,  li  est  interdit  d’emprunter  ia  griiie 
sous  peine  d’un  Stop-And-Go  d’une  minute 

If  a  car  covers  severai  reconnaissance  iaps,  between  each 
iap  and  the  next  it  must  use  the  pit  iane  at  a  maximum  speed 
of  60  kph.  It  is  prohibited  to  use  the  grid  on  pain  of  a  one- 
minute  Stop  &  Go  penaity. 

Toute  voiture  qui  n’effectue  pas  de  tour  de  reconnaissance  et 
ne  rejoint  pas  ia  griiie  ou  ia  voie  des  stands  par  ses  propres 
moyens  ne  sera  pas  autorisee  a  prendre  ie  depart  de  ia  course 
depuis  ia  griiie. 

Any  car  which  does  not  compiete  the  reconnaissance  iap  and 
does  not  reach  the  grid  or  the  pit  iane  under  its  own  power 
wiii  not  be  permitted  to  start  the  race  from  the  grid. 
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11.2.3  Compte-a-rebours 

11.2.3  Countdown 

A  I’approche  du  depart,  la  presentation  des  panneaux  "5 
minutes",  "3  minutes",  "1  minute"  et  "30  sec."  sera 
accompagnee  d’un  signal  sonore. 

The  approach  of  the  start  will  be  announced  by  boards 
reading  "5  minutes",  "3  minutes",  "1  minute"  and  "30 
seconds",  accompanied  by  an  audible  warning. 

Ces  panneaux  signifient : 

These  boards  mean: 

o  Panneau  "5  minutes" :  debut  du  compte  a  rebours  :  pilotes 
a  bord,  aucune  intervention  n’est  plus  autorisee  sur  les 
voitures  sauf  le  changement  de  pneumatiques. 

o  "5  minutes"  board:  start  of  the  countdown:  drivers  on 
board,  no  further  work  allowed  on  the  cars  except  for 
tyre  changes. 

o  Panneau  "3  minutes"  :  Changement  de  pneumatiques 
interdit,  evacuation  de  la  grille  a  I’exception  des  pilotes, 
des  membres  des  equipes  et  des  officiels.  Toutefois,  un 
membre  de  I’equipe  pourra  demeurer  sur  place. 

o  "3  minutes"  board:  tyre  change  is  forbidden,  everyone 
except  the  drivers,  team  members  and  officials  must 
leave  the  grid.  However,  a  member  of  the  team  may 
remain  in  place. 

o  Panneau  "1  minute"  :  fermeture  des  portes  des  voitures 
couvertes,  le  personnel  des  equipes  doit  evacuer  la  grille. 
Mise  en  marche  des  moteurs  par  les  pilotes  et  sans  aide 
exterieure. 

o  "1  minute"  board:  the  doors  of  closed  cars  must  be 
closed,  and  the  team  personnel  must  leave  the  grid.  The 
engines  are  started  by  the  drivers  without  external 
assistance. 

o  Panneau  "30  secondes"  :  il  ne  vous  reste  que  30 
secondes  avant  le  tour  de  formation. 

o  "30  seconds"  board:  only  30  seconds  remaining  before 
the  formation  lap. 

o  Presentation  du  drapeau  vert :  depart  du  tour  de  formation 
derriere  la  Voiture  de  Tete  :  les  voitures  doivent  conserver 
leur  place  sur  la  grille. 

o  Showing  of  the  green  flag:  start  of  the  formation  lap 
behind  the  Leading  Car:  the  cars  must  maintain  their 
grid  positions. 

o  Les  details  seront  precises  lors  de  chaque  Competition 

o  The  details  will  be  specified  at  each  Competition. 

1 1 .2.4  Depart  tardif  d’une  voiture 

1 1 .2.4  Late  start  of  a  car 

Si  une  voiture  se  presente  a  la  sortie  de  la  voie  des  stands 
plus  d’une  heure  apres  le  depart : 

If  a  car  presents  itself  at  the  pit  lane  exit  more  than  one  hour 
after  the  start: 

Penalite  :  Disqualification  par  les  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  disqualification  by  the  Stewards. 

11.2.5  Depart  assiste 

1 1 .2.5  Assisted  start 

Un  pilote  incapable  de  prendre  le  depart  du  tour  de  formation 
doit  I’indiquer  aux  commissaires  de  piste.  Lorsqu’ils  quittent  la 
grille,  tous  les  pilotes  doivent  rouler  a  une  vitesse  tres  reduite 
jusqu’au  degagement  de  tout  le  personnel  se  trouvant  a  cote 
de  la  piste. 

A  driver  who  is  unable  to  start  the  formation  lap  must  indicate 
this  to  the  marshals.  When  leaving  the  grid,  all  drivers  must 
proceed  at  a  greatly  reduced  speed  until  clear  of  any 
personnel  standing  beside  the  track. 

Les  commissaires  de  piste  recevront  I’ordre  de  pousser  toute 
voiture  restant  sur  la  grille  dans  la  voie  des  stands  par  le 
chemin  le  plus  court  immediatement  apres  que  toutes  les 
voitures  en  mesure  de  quitter  la  grille  I’auront  fait.  Tout  pilote 
etant  pousse  depuis  la  grille  ne  peut  pas  essayer  de  faire 
demarrer  sa  voiture  et  doit  suivre  les  instructions  des 
commissaires. 

Marshals  will  be  instructed  to  push  any  car(s)  remaining  on 
the  grid  into  the  pit  lane  by  the  shortest  route  as  soon  as  all 
cars  able  to  leave  the  grid  have  done  so.  Any  driver  being 
pushed  from  the  grid  may  not  attempt  to  start  the  car  and 
must  follow  the  instructions  of  the  marshals. 

Une  fois  que  la  voiture  est  dans  la  voie  des  stands,  elle  pourra 
faire  I’objet  d’une  intervention.  Si  le  pilote  est  ensuite  en 
mesure  de  rejoindre  la  course,  il  le  fera  apres  que  I’ensemble 
des  autres  Concurrents  aient  boucle  leur  premier  tour  de 
course. 

Once  the  car  is  in  the  pit  lane,  it  may  be  worked  on.  If  the 
driver  is  then  able  to  join  the  race,  he  will  do  so  after  all  the 
other  Competitors  have  completed  their  first  racing  lap. 
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11.2.6  Voiture  de  Tete  et  Voiture  d’intervention  Medicaie 

11.2.6  Leading  Car  and  Medical  Intervention  Car 

Pendant  le  tour  de  formation,  Ies  voitures  sont  precedees 
d’une  Voiture  de  Tete  et  suivies  d’une  Voiture  d’intervention 
Medicaie. 

During  the  formation  lap,  the  cars  will  be  preceded  by  a 
Leading  Car  and  followed  by  a  Medical  Intervention  Car. 

11.2.7  Piiote  retarde  lors  du  tour  de  formation 

11.2.7  Driver  delayed  on  the  formation  lap 

Un  pilote  retarde  en  quittant  sa  position  ne  peut  depasser  une  Any  driver  who  is  deiayed  ieaving  his  position  may  not 
autre  voiture  en  marche  s’ii  etait  immobiie  apres  ie  overtake  another  moving  car  if  he  was  stationary  after  the 
franchissement  de  ia  Ligne  de  depart  par  ies  autres  voitures,  remainder  of  the  cars  had  crossed  the  Start  Line,  and  must 
et  doit  prendre  ie  depart  de  ia  course  depuis  ie  fond  de  ia  griiie.  start  the  race  from  the  back  of  the  grid. 

Un  piiote  retarde  en  quittant  sa  position  de  depart  ne  peut  Any  driver  who  is  deiayed  ieaving  his  starting  position  may 
rejoindre  ie  tour  de  formation  qu’une  fois  que  ia  derniere  oniy  join  the  formation  iap  once  the  iast  car  has  ieft  its  starting 
voiture  a  quitte  sa  position  de  depart  et  franchi  ia  poie  position,  position  and  crossed  poie  position.  At  this  point,  the  deiayed 
A  ce  moment-ia,  ie  piiote  retarde  peut  depasser  ia  Voiture  driver  may  overtake  the  Medicai  Intervention  Car  and/or 
d’Intervention  Medicaie  et/ou  ies  piiotes  se  trouvant  devant  iui  drivers  ahead  of  him  in  order  to  regain  his  correct  starting 
afin  de  regagner  sa  position  de  depart  correcte,  a  condition  position,  on  condition  that  this  occurs  before  his  car  has 
que  ceci  se  produise  avant  que  sa  voiture  n’ait  franchi  ia  Ligne  crossed  the  Intermediate  Line  2. 

"intermediate"  2. 

Si  ie  piiote  n’est  pas  en  mesure  de  regagner  sa  position  avant  If  the  driver  is  unabie  to  regain  his  position  before  his  car  has 
que  sa  voiture  n’ait  franchi  ia  Ligne  "intermediate"  2,  ii  doit  crossed  the  Intermediate  Line  2,  he  must  start  the  race  from 
prendre  ie  depart  de  ia  course  depuis  ie  fond  de  ia  griiie.  Ii  doit  the  back  of  the  grid.  He  must  drop  back  to  the  rear  of  the  grid 
se  piacer  immediatement  a  i’arriere  de  ia  griiie  en  iaissant  immediateiy  by  aiiowing  aii  cars  behind  to  pass  him. 
passer  toutes  ies  voitures  se  trouvant  derriere  iui. 

Si  piusieurs  piiotes  sent  concernes,  iis  doivent  se  ranger  a 
i’arriere  de  ia  griiie  seion  i’ordre  dans  iequei  iis  sont  partis  pour 
effectuer  ieur  tour  de  formation.  Si  ia  Ligne  de  depart  n’est  pas 
situee  devant  ia  poie  position,  aux  fins  du  present  articie 
uniquement,  une  iigne  bianche  devra  se  trouver  un  metre 
devant  ia  poie  position. 

Tout  piiote  n’etant  pas  en  mesure  de  se  tenir  devant  ia 
"Voiture  d’Intervention"  avant  qu’eiie  n’atteigne  ia  Ligne 
"intermediate"  2  avant  ia  fin  du  tour  de  formation,  doit  entrer 
dans  ia  voie  des  stands  et  prendre  ie  depart  depuis  ia  fin  de 
ia  voie  des  stands  apres  que  ies  autres  Concurrents  aient 
boucie  ieur  premier  tour  de  course. 

1 1 .2.8  Tour  de  formation  supplementaire  1 1 .2.8  Additional  formation  lap 

Si  ies  conditions  i’exigent,  ie  Directeur  de  Course  peut  If  conditions  so  require,  the  Cierk  of  the  Course  may  ask  the 
demander  a  ia  Voiture  de  Tete  d’effectuer  un  ou  piusieurs  Leading  Car  to  cover  one  or  more  additionai  formation  iaps. 
tours  de  formations  suppiementaires. 

Dans  ce  cas,  ie  depart  de  ia  course,  aux  seuies  fins  de  ia  In  that  case,  the  start  of  the  race,  for  the  sole  purpose  of  race 
distance  de  course,  est  considere  comme  donne  des  la  fin  du  distance,  is  considered  as  having  been  given  at  the  end  of 
premier  tour  de  formation.  the  first  formation  lap. 

Procedure  recommencee  :  Si,  pour  une  raison  imprevisible,  ii  Procedure  restarted:  If,  for  an  unforeseeable  reason,  it  is 
est  impossible  d’accomplir  un  (ou  piusieurs)  tour(s)  de  impossible  to  cover  one  or  more  additional  formation  laps,  the 
formation  supplementaire(s),  la  procedure  sera  la  suivante  :  procedure  will  be  as  follows: 

Le  Directeur  d’Epreuve  suspendra  la  course  et  toutes  Ies  The  Race  Director  will  suspend  the  race  and  all  cars  will  stop 
voitures  s’arreteront  derriere  la  voiture  de  tete.  behind  the  Leading  Car. 


If  more  than  one  driver  is  affected,  they  must  form  up  at  the 
back  of  the  grid  in  the  order  in  which  they  left  to  complete 
their  formation  lap.  If  the  Start  Line  is  not  situated  in  front  of 
the  pole  position,  for  the  purposes  of  this  article  only,  it  will  be 
deemed  to  be  a  white  line  one  metre  in  front  of  pole  position. 


Any  driver  who  is  unable  to  be  ahead  of  the  Intervention  Car 
before  it  reaches  the  Intermediate  Line  2  before  the  end  of 
the  formation  lap,  must  enter  the  pit  lane  and  start  from  the 
end  of  the  pit  lane  after  all  the  other  Competitors  have 
completed  their  first  racing  lap. 
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Une  fois  toutes  les  voitures  arretees  derriere  la  voiture  de  tete, 
les  moteurs  seront  eteints. 

Once  stopped  behind  the  Leading  Car,  all  cars  will  turn  off 
their  engines. 

Une  fois  que  les  problemes  a  I’origine  de  la  suspension  de  la 
course  auront  ete  resolus  et  que  cela  pourra  etre  fait  en  toute 
securite,  Ie  Directeur  d’Epreuve  ordonnera  la  reprise  de  la 
course  conformement  aux  principes  enonces  a  I’Article  14.4. 

Once  the  problems  that  caused  the  race  suspension  are 
solved  and  it  is  safe  to  do  so,  the  Race  Director  will  order  that 
the  race  be  resumed  following  the  principles  in  Article  14.4. 

11.2.9  Depart  retarde  par  le  Directeur  d’Epreuve 

11.2.9  Start  delayed  by  the  Race  Director 

Si,  pour  une  raison  imprevue  ou  du  fait  de  la  quantite  d’eau,  il 
est  dangereux  de  donner  le  depart,  le  Directeur  d’Epreuve 
retardera  le  depart  en  presentant  un  panneau  "depart 
retarde". 

If  for  an  unforeseen  reason  or  because  the  amount  of  water 
on  the  track  makes  it  unsafe  to  start,  the  Race  Director  will 
delay  the  start  by  presenting  a  "Start  Delayed"  board. 

Des  que  le  Directeur  d’Epreuve  estimera  que  les  conditions 
sont  sures  et  qu’un  depart  peut  etre  donne,  les  informations 
seront  affichees  sur  les  moniteurs  de  chronometrage,  avec  la 
nouvelle  heure  de  depart  du  tour  de  formation. 

As  soon  as  the  Race  Director  considers  the  conditions  are 
safe  and  a  start  can  take  place,  information  will  be  displayed 
on  the  timing  monitors,  with  the  new  time  of  the  start  of  the 
formation  lap. 

Ces  informations  seront  toujours  affichees  au  moins  10 
minutes  avant  le  depart  du  tour  de  formation. 

5  minutes  avant  le  depart  du  tour  de  formation,  I’Article  1 1 .2.3 
s’appliquera. 

This  information  will  always  be  displayed  at  least  10  minutes 
before  the  start  of  the  formation  lap. 

From  5  minutes  before  the  start  of  the  formation  lap.  Article 

1 1 .2.3  will  apply. 

11.3  Depart  de  la  course  derriere  la  Voiture  de  Securite 

11.3  Starting  the  race  behind  the  Safety  Car 

11.3.1  Deroulement  general 

11.3.1  General  procedure 

Dans  des  circonstances  exceptionnelles,  le  depart  de  la 
course  peut  etre  donne  derriere  la  Voiture  de  Securite.  Dans 
ce  cas,  ses  feux  orange  seront  allumes  a  tout  moment  avant 
le  signal  une  minute.  C’est  le  signal  pour  les  pilotes  que  le 
depart  de  la  course  sera  donne  derriere  la  Voiture  de  Securite. 
Lorsque  les  feux  verts  s’allumeront,  la  Voiture  de  Securite 
quittera  la  grille  suivie  de  toutes  les  voitures  dans  I’ordre  de  la 
grille  a  une  distance  inferieure  a  5  longueurs  de  voiture.  II  n’y 
aura  aucun  tour  de  formation  et  la  course  commencera 
lorsque  les  feux  verts  seront  allumes. 

In  exceptional  circumstances,  the  race  may  be  started  behind 
the  Safety  Car.  In  this  case,  at  any  time  before  the  one- 
minute  signal,  its  orange  lights  will  be  turned  on.  This  is  the 
signal  to  the  drivers  that  the  race  will  be  started  behind  the 
Safety  Car.  When  the  green  lights  are  illuminated,  the  Safety 
Car  will  leave  the  grid  with  all  cars  following  in  grid  order  no 
more  than  5  car  lengths  apart.  There  will  be  no  formation  lap 
and  the  race  will  start  when  the  green  lights  are  illuminated. 

Une  Voiture  de  Securite  peut  etre  utilisee  comme  «  voiture 
officielle  »  pour  un  depart  lance  conformement  a  I’Article  8.3 
du  Code  et  I’Article  2.9.19  de  I’Annexe  H  :  dans  ce  cas,  le 
Reglement  Particulier  regissant  le  depart  s’appliquera  a  la 
voiture  jusqu’a  ce  qu’elle  reprenne  sa  fonction  de  Voiture  de 
Securite  apres  que  le  depart  a  ete  donne. 

A  Safety  Car  may  be  used  as  the  official  car  for  a  rolling  start 
in  conformity  with  Article  8.3  of  the  Code  and  Article  2.9.19 
from  Appendix  H:  in  this  case,  the  Supplementary 
Regulations  governing  the  start  will  apply  to  it  until  it  resumes 
its  Safety  Car  function  after  the  start  has  been  given. 

11.3.2  Depassements 

1 1 .3.2  Overtaking 

Le  depassement  est  autorise,  pendant  le  premier  tour 
uniquement,  si  une  voiture  est  retardee  lorsqu’elle  quitte  sa 
position  sur  la  grille  et  que  les  voitures  se  trouvant  derriere  elle 
ne  peuvent  eviter  de  la  depasser  sans  retarder  outre  mesure 
le  reste  du  plateau.  Dans  ce  cas,  les  pilotes  ne  peuvent 
depasser  que  pour  retablir  I’ordre  de  depart  initial. 

Overtaking,  during  the  first  lap  only,  is  permitted  if  a  car  is 
delayed  when  leaving  its  grid  position  and  cars  behind  cannot 
avoid  passing  it  without  unduly  delaying  the  remainder  of  the 
field.  In  this  case,  drivers  may  only  overtake  to  re-establish 
the  original  starting  order. 

Un  pilote  retarde  en  quittant  la  grille  ne  peut  depasser  une 
autre  voiture  en  marche  s’il  etait  immobile  apres  le 

Any  driver  who  is  delayed  leaving  the  grid  may  not  overtake 
another  moving  car  if  he  was  stationary  after  the  remainder 
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franchissement  de  la  Ligne  par  les  autres  voitures,  et  doit  se 
ranger  a  I’arriere  de  la  file  de  voitures  se  trouvant  derriere  la 
Voiture  de  Securite.  Si  plusieurs  pilotes  sent  concernes,  ils 
doivent  se  ranger  a  I’arriere  de  la  file  de  voitures  selon  I’ordre 
dans  lequel  ils  ont  quitte  la  grille. 

Une  penalite  sera  imposee  a  tout  pilote  qui  aura,  de  I’avis  des 
Commissaires  Sportifs,  depasse  sans  necessite  une  autre 
voiture  pendant  Ie  premier  tour. 

of  the  cars  had  crossed  the  Line,  and  must  form  up  at  the 
back  of  the  line  of  cars  behind  the  Safety  Car.  If  more  than 
one  driver  is  affected,  they  must  form  up  at  the  back  of  the 
field  in  the  order  in  which  they  left  the  grid. 

A  penalty  will  be  imposed  on  any  driver  who,  in  the  opinion  of 
the  Stewards,  unnecessarily  overtook  another  car  during  the 
first  lap. 

11.3.3  Depart  de  la  vole  de  stand 

11.3.3  Starting  from  the  pit  lane 

Juste  apres  que  la  derniere  voiture  de  la  file  derriere  la 

Voiture  de  Securite  aura  franchi  la  sortie  de  la  vole  des 
stands,  apres  la  fin  du  premier  tour  Ie  feu  de  sortie  des 
stands  passera  au  vert  et  toute  voiture  dans  la  voie  des 
stands  pourra  entrer  sur  la  piste  et  rejoindre  la  file  des 
voitures  derriere  la  Voiture  de  Securite. 

Soon  after  the  last  car  in  line  behind  the  Safety  Car  passes 
the  end  of  the  pit  lane,  after  the  end  of  the  first  lap  the  pit  exit 
light  will  turn  green;  any  car  in  the  pit  lane  may  then  enter  the 
track  and  join  the  line  of  cars  behind  the  Safety  Car. 

12.  VOIE  DES  STANDS  ET  INTERVENTIONS  SUR  LA 
VOITURE 

12.  PIT  LANE  AND  INTERVENTIONS  ON  THE  CAR 

12. 1  Obligations  regissant  les  installations  techniques  de 
la  voie  des  stands 

12.1  Requirements  governing  the  technical  installations 
in  the  pit  lane 

12.1.1  Eclairages  et  installations  electriques  dans  les 
stands 

12.1.1  Lighting  and  electrical  installations  in  the  pits 

Le  faisceau  des  eclairages  doit  etre  dirige  vers  I’aval  de  la 
piste  ou  vers  les  stands  afin  de  ne  pas  constituer  une  gene 
pour  les  pilotes  sur  la  piste. 

The  beam  of  the  lighting  must  be  directed  down  the  track  in 
the  direction  of  the  race  or  towards  the  pits  so  as  not  to  be  a 
nuisance  to  the  drivers  on  the  track. 

Toute  installation  electrique  situee  a  moins  de  3  metres  du 
reservoir  de  carburant  autonome  et  des  canalisations  de 
carburant  doit  etre  antideflagrante. 

Seules  les  lampes  a  basse  temperature  et  antideflagrantes 
sent  autorisees.  Les  lampes  halogenes  sent  interdites. 

Any  electrical  installation  situated  less  than  3  metres  from  the 
autonomous  fuel  tank  and  the  fuel  lines  must  be  spark-proof. 
Only  low  temperature  and  spark-proof  lamps  are  allowed. 
Halogen  lamps  are  prohibited. 

12.1.2  Equipement  pour  la  mise  en  temperature  des 
pneumatiques 

12.1.2  Equipment  for  maintaining  the  temperature  of  the 
tyres 

Les  systemes  utilisant  un  combustible  sent  autorises  derriere 
les  stands.  Toutefois  aucune  flamme  nue  n’est  permise  et  un 
extincteur  doit  etre  place  en  permanence  a  proximite  de 
I’appareil  lorsqu’il  fonctionne. 

Systems  using  a  type  of  fuel  are  allowed  behind  the  garages. 
However,  no  naked  flames  are  allowed  and  an  extinguisher 
must  be  permanently  on  hand  close  to  the  equipment  when 
it  is  operating. 

Aucun  dispositif  de  chauffage  ou  de  maintien  en  temperature 
des  pneumatiques  n’est  autorise  ailleurs  que  dans  la  zone 
exterieure  situee  immediatement  a  I’arriere  du  stand. 

No  device  for  warming  the  tyres  or  keeping  them  up  to 
temperature  is  allowed  elsewhere  than  in  the  outside  area 
situated  immediately  to  the  rear  of  the  garage. 

Ceci  signifie  que  les  pneus  ne  peuvent  pas  etre  couverts.  Ils 
doivent  pouvoir  etre  vus  par  les  officiels  et  se  trouver  a  I’air 
libre  a  tout  moment,  excepte  dans  la  zone  externe  situee 
immediatement  a  I’arriere  du  garage. 

This  means  that  tyres  cannot  be  covered.  They  must  be 
visible  to  officials  and  in  the  open  air  at  all  times  except  in  the 
outside  area  situated  immediately  to  the  rear  of  the  garage. 
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12.1.3  Potences,  supports  de  flexible,  extincteurs 

12.1.3  Brackets,  iine  supports,  extinguishers 

Les  potences  repliables,  support(s)  de  flexible(s)  d’air,  de 
carburant  ou  d’eclairage  ne  doivent  pas  : 

Folding  brackets,  supports  for  air  or  fuel  lines  or  lighting  must 
not: 

o  Depasser  la  limite  exterieure  de  la  "zone  de  travail" 
(Article  12.2.2)  ; 

o  Se  trouver  a  un  minimum  de  2  metres  au-dessus  du  sol. 

o  Extend  beyond  the  outer  limit  of  the  working  area 
(Article  12.2.2); 

o  Be  situated  less  than  2  metres  above  the  ground. 

Pendant  un  arret  au  stand,  depuls  la  ligne  peinte  devant  le 
rideau  du  stand,  un  assistant  muni  d’un  extincteur  dolt  se 
trouver  a  tout  moment  a  cote  de  la  volture. 

During  a  pit  stop,  from  the  line  painted  In  front  of  the  pit 
shutter,  an  assistant  with  an  extinguisher  must  be  beside  the 
car  at  all  times. 

Penallte  :  a  I’appreclatlon  des  Commissalres  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

12.1.4  Bouteilles  d’air 

12.1.4  Air  botties 

Les  bouteilles  d’air  doivent  etre  solldement  attachees  ou 
ancrees  une  fols  leur  chapeau  protecteur  enleve.  Une 
protection  autour  des  vannes  et  du  detendeur  dolt  etre  mise 
en  place  en  permanence. 

Air  bottles  must  be  firmly  attached  or  anchored  once  their 
protective  lid  Is  removed.  Protection  around  the  valves  and 
regulator  must  be  permanently  In  place. 

La  conformite  des  Installations  et  les  dates  de  valldite  des 
bouteilles  d’air  pourront  etre  controlees  a  tout  moment. 

The  conformity  of  the  Installations  and  the  dates  of  validity  of 
the  air  bottles  may  be  checked  at  any  moment. 

Par  allleurs,  le  rempllssage  ou  le  transvasement  des  bouteilles 
d’air  est  strictement  Interdit  quand  les  voltures  sent  autorlsees 
en  piste. 

Also,  the  filling  or  decanting  of  the  air  bottles  Is  strictly 
prohibited  whenever  the  cars  are  allowed  on  the  track. 

Penallte  :  a  I’appreclatlon  des  Commissalres  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

12.1.5  Restrictions  d’usage  et  de  stockage  des  outiiiages 

12.1.5  Restrictions  on  the  use  and  storage  of  toois 

Tout  materiel  et  outlllage  doivent  se  trouver  exclusivement 
dans  le  stand  lorsque  la  volture  n’est  pas  dans  les  stands. 

Any  tools  and  equipment  must  be  kept  exclusively  In  the 
garage  when  the  car  Is  not  In  the  pit. 

Aucun  materiel  autonome  ne  peut  fonctlonner  sans  son 
mecaniclen  :  ceci  ne  s’appllque  que  durant  la  course. 

No  autonomous  equipment  may  operate  without  Its 
mechanic:  this  applies  during  the  race  only. 

L’utlllsatlon  d’outillages  pouvant  provoquer  des  etincelles  est 
Interdite  devant  et  a  I’lnterleur  du  stand. 

Penallte  :  a  I’appreclatlon  des  Commissalres  Sportifs. 

The  use  of  tools  that  may  cause  sparks  Is  prohibited  In  front 
of  and  Inside  the  garage. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

12.1.6  Zone  de  panneautage 

12.1.6  Signaiiing  area 

a)  La  "zone  de  panneautage"  est  clalrement  dellmitee,  pour 
chaque  Concurrent,  sur  le  mur  des  stands. 

a)  The  "signalling  area"  Is  clearly  delimited,  for  each 
Competitor,  on  the  pit  wall. 

b)  Les  dimensions  maximales  des  Installations  sont  les 
sulvantes  : 

b)  The  maximum  dimensions  of  the  Installations  are  as 
follows: 

o  Hauteur :  2,20  m  au-dessus  du  niveau  de  la  piste  ; 

o  Height:  2.20  m  above  the  level  of  the  track; 

o  Largeur  :  2,50  m  le  long  du  mur  de  signallsatlon  ; 

o  Width:  2.50  m  along  the  signalling  wall; 

o  Profondeur  :  1,00  m  cote  vole  des  stands  depuls  le 
mur  separant  la  piste  de  la  vole  des  stands. 

o  Depth:  1 .00  m  from  the  pit  wall  on  the  pit  side. 
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c)  Les  installations,  et  leurs  fixations  ne  doivent  pas 
depasser  I’aplomb  du  mur  (cote  piste). 

c)  The  installations  and  their  means  of  attachment  must 
remain  flush  with  the  wall  (on  the  track  side). 

d)  Les  seules  inscriptions  autorisees  sur  ces  installations 
sont  la  marque  de  la  voiture  et/ou  Ie  nom  de  I’equipe 
figurant  sur  la  licence  Concurrent. 

d)  The  only  inscriptions  authorised  on  these  installations  are 
the  make  of  the  car  and/or  the  name  of  the  team  given  on 
the  Competitor’s  licence. 

e)  Les  panneaux  utilises  pour  renseigner  les  pilotes  : 

e)  The  boards  used  for  informing  the  drivers: 

o  doivent  etre  coulissants  ou  pivotant 

o  must  be  sliding  or  pivoting. 

o  Ie  fond  ne  peut  pas  etre  colore  (doit  etre  noir,  gris  ou 
blanc). 

o  The  background  cannot  be  coloured  (must  be  black, 
grey  or  white). 

o  la  couleur  du  lettrage  a  I’interieur  du  panneau  est  libre 
mais  11  ne  peut  pas  clignoter. 

o  The  colour  of  the  lettering  inside  the  board  is  at  the 
teams’  choice  but  it  cannot  flash. 

o  Les  panneaux  doivent  etre  sortis  et  presentes  au 
pilote  concerne  uniquement  lorsque  la  voiture  passe 
sur  la  piste  a  proximite  de  la  zone  de  panneautage. 

o  The  boards  must  be  taken  out  and  shown  to  the 
driver  concerned  only  when  the  car  is  in  the  vicinity 
of  the  signalling  area  while  driving  past  on  the  track. 

f)  Les  ombrelles,  parasols  ou  parapluies  sont  interdits. 

f)  Sunshades,  parasols  and  umbrellas  are  prohibited. 

12.2  Securite  et  obligations  generates  dans  la  voie  des 
stands 

12.2  Safety  and  general  requirements  in  the  pit  lane 

12.2.1  Nature  des  risques  et  responsabilite  des 
Concurrents 

12.2.1  Nature  of  the  risks  and  Competitors’ 
responsibiiity 

La  voie  des  stands  est  une  zone  a  risques,  non  seulement  en 
raison  des  voitures  de  course  qui  I’empruntent  mais 
egalement  a  cause  des  accidents  pouvant  survenir  par  Ie  fait 
de  voitures  se  trouvant  sur  la  piste  adjacente. 

The  pit  lane  is  a  high-risk  area,  not  only  because  of  the  racing 
cars  that  use  it  but  also  because  of  accidents  that  may  be 
caused  by  cars  on  the  adjacent  track. 

Pendant  toute  seance,  I’acces  a  la  voie  des  stands  est 
exclusivement  reserve  aux  personnes  devant  y  effectuer  une 
tache  precise. 

During  any  session,  access  to  the  pit  lane  is  reserved 
exclusively  for  people  who  have  a  specific  task  to  do  there. 

Chaque  Concurrent  est  responsable  des  personnes  sortant 
de  son  stand,  faisant  ou  non  partie  de  son  equipe. 

Each  Competitor  is  responsible  for  the  people  in  his  pit,  even 
if  they  are  not  part  of  his  team. 

12.2.2  Zones  de  la  voie  des  stands 

12.2.2  Areas  of  the  pit  iane 

Lorsque  Ie  circuit  Ie  permet,  la  voie  des  stands  est  divisee  en 
trois  zones  : 

When  the  circuit  permits,  the  pit  lane  is  divided  into  three 
areas: 

o  "Voie  rapide"  :  c’est  la  voie  la  plus  proche  du  mur  de  la 
zone  de  signalisation.  Une  voiture  ne  peut  acceder  a  la 
voie  rapide  que  par  ses  propres  moyens. 

o  The  fast  lane:  this  is  the  lane  closest  to  the  wall  of  the 
signalling  area.  A  car  can  access  the  fast  lane  only  under 
its  own  power. 

o  "Voie  d’acceleration  et  de  deceleration"  :  c’est  la  voie 
centrale. 

o  The  acceleration  and  deceleration  lane:  this  is  the  central 
lane. 

o  "Zone  de  travail" :  c’est  la  partie  la  plus  proche  des  stands 
ou  11  est  permis  de  travailler  sur  les  voitures.  Elle  est 
materialisee  d’un  cote  par  un  murou  par  une  ligne  peinte 
devant  Ie  rideau  du  stand  et  de  I’autre  par  une  ligne  de 
separation  avec  la  voie  centrale. 

o  The  working  area:  this  is  the  area  closest  to  the  garage, 
where  work  is  carried  out  on  the  cars.  It  has  a  wall  or  a 
painted  line  in  front  of  the  pit  shutter  on  one  side  and  a 
line  separating  it  from  the  central  lane  on  the  other. 
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12.2.3  Stationnement  de  la  voiture  dans  la  zone  de  travail 

Lors  d’un  arret  d’une  voiture  sur  la  zone  de  travail,  celle-ci  doit 
stationner  au  minimum  a  50  cm  du  mur  ou  de  la  ligne  de 
delimitation  de  la  zone  de  travail  (ligne  des  2,50  m).  Cheque 
concurrent  doit  baliser  cette  zone  au  sol  avant  le  depart  de  la 
premiere  seance  d’essais  si  les  conditions  meteorologiques  le 
permettent  (et  enlever  ce  balisage  au  maximum  24  heures 
apres  la  fin  de  la  course). 

La  voiture  doit  etre  parquee  parallele  a  la  ligne  /  au  mur  ci- 
dessus. 

12.2.4  Limite  de  vitesse  dans  la  vole  des  stands 

La  Vitesse  est  limitee  a  60  kilometres  par  heure  dans  la  voie 
des  stands. 

La  vitesse  relevee  est  exprimee  en  kilometre  par  heure  (km/h). 
Toute  fraction  de  km/h  constatee  sur  une  vitesse  relevee 
entramera  I’arrondissement  de  celle-ci  au  km/h  superieur. 

Toute  infraction  sera  penalisee  comme  indique  dans  le  tableau 
ci-dessous. 


Vitesse  (V) 

Essais  et  Warm- 

Up 

Course  (lere 
infraction) 

Course  (2eme 
infraction) 

Course  (3eme 
infraction) 

60  km/h  <  V  < 

70  km/h 

Amende  de  100 
€  par  km/h  de 
depassement  et 
annulation  des 
temps  realises 
par  le  pilote 
fautif  pendant  la 
seance  d'essals 
jusqu'a  I'heure 
de  rinfraction. 

Penalite  de 

passage  par  la 
vole  des  stands 

Penalite  de 

passage  par  la 
voie  des  stands 

Penalite  a 

I’appreclation 

des 

Commissaires 
Sportifs, 
disqualification 
possible  (Article 
16.2.9) 

V  g  70  km/h 

Stop  &  Go  de  5 
secondes  par 
km/h  au-dessus 
de  70  km/h 
(Article  16.2.2) 

Stop  &  Go  de  10 
secondes  par 

km/h  au-dessus 
de  70  km/h 
(Article  16.2.2) 

12.2.3  Parking  the  car  in  the  working  area 

When  a  car  stops  in  the  working  area,  it  must  park  at  least  50 
cm  from  the  wall  or  from  the  line  outlining  the  working  area 
(the  2.5  m  line).  Each  Competitor  must  mark  out  this  area  on 
the  ground  before  the  start  of  the  first  practice  session  if 
weather  conditions  allow  (and  unmark  it  a  maximum  of  24 
hours  after  the  end  of  the  race). 


The  car  must  be  parked  parallel  to  the  above-mentioned 
line/wall. 

12.2.4  Speed  limit  in  the  pit  lane 

Speed  is  limited  to  60  kph  in  the  pit  lane. 


The  speed  observed  is  established  in  kilometres  per  hour 
(kph).  Any  fraction  of  a  kilometre  per  hour  observed  above  a 
given  speed  will  be  rounded  up  to  the  next  kilometre  per  hour. 

Any  infringement  will  be  penalised  as  indicated  in  the  table 
below. 


Speed  (S) 

Practice  and 
Warm-Up 

Race 

infringement) 

Race  (2"« 
infringement) 

Race  (3'« 
infringement) 

60  kph  <  V  <  70 
kph 

Fine  of  €100  for 
each  kph  over 
the  limit  and 
cancellation  of 
the  times  set  by 
the  driver  in 
question  during 
the  practice 
session  up  to 
the  time  of  the 
infringement. 

Drive  through 
penalty 

Drive  through 
penalty 

Penalty  at  the 

Stewards' 

discretion. 

disqualification 

possible  (Article 

16.2.9) 

V  ^  70  kph 

Stop  &  Go  of  S 
seconds  per  kph 
in  excess  of 

70  kph  (Article 
16.2.2} 

Stop  &  Go  of  10 
seconds  per  kph 
In  excess  of 
70  kph  (Article 
16.2.2) 

12.2.5  Entree  et  sortie  de  la  voiture  dans  le  stand 

Lorsque  la  voiture  doit  entrer  dans  son  stand,  elle  doit  etre,  au 
prealable,  stationnee  devant  le  stand  sur  la  «  zone  de  travail  » 
parallelement  a  la  piste,  et  ensuite  poussee  par  4  mecaniciens 
au  maximum,  le  moteur  etant  arrete. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Lorsque  la  voiture  va  rejoindre  la  voie  rapide,  elle  doit  etre 
poussee  devant  le  stand  par  4  mecaniciens  au  maximum  et 
placee  sur  la  «  zone  de  travail  »  parallelement  a  la  ligne. 
Ensuite,  le  moteur  doit  etre  lance  par  le  pilote  seul. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 


12.2.5  Entry  and  exit  of  the  car  in  the  pit 

When  the  car  has  to  enter  its  garage,  it  must  first  park  outside 
the  garage  in  the  working  area,  parallel  to  the  track,  and  then 
be  pushed  by  a  maximum  of  4  mechanics,  with  the  engine 
turned  off. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

When  the  car  is  ready  to  return  to  the  fast  lane,  it  must  be 
pushed  outside  the  garage  by  a  maximum  of  4  mechanics 
and  placed  in  the  working  area  parallel  to  the  line.  The  driver 
must  then  start  the  engine  on  his  own. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 
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II  est  strictement  interdit  de  faire  patiner  les  roues  lorsqu’une 
voiture  quitte  son  stand. 

Penalite  :  Stop  and  Go. 

It  is  strictly  prohibited  to  spin  the  wheels  when  a  car  leaves 
its  pit. 

Penalty:  Stop  &  Go. 

12.2.6  Obligations  du  pilote  avant  de  quitter  les  stands 

12.2.6  Obligations  of  the  driver  before  leaving  the  pits 

Avant  de  quitter  son  stand,  le  pilote  doit : 

Before  leaving  his  pit,  the  driver  must: 

o  Sangler  son  harnais  de  securite, 

o  Fasten  his  safety  harness. 

o  Installer  son  filet  de  securite  ou  le  filet  de  course  pour  le 
LMGTE, 

o  Put  in  place  his  safety  net  or  racing  net  for  LMGTE, 

o  Allumer  ses  feux. 

o  Switch  on  his  lights. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

12.2.7  Poussee  de  la  voiture  dans  la  zone  des  stands 

12.2.7  Pushing  the  car  in  the  pit  area 

Dans  la  zone  des  stands,  4  personnes  au  maximum  sent 
autorisees  a  pousser  une  voiture  de  leur  equipe  jusqu’a  son 
stand. 

In  the  pit  area,  a  maximum  of  four  people  are  authorised  to 
push  a  car  belonging  to  their  team  as  far  as  its  pit. 

Toute  voiture  se  rendant  au  bout  de  la  zone  des  stands  en 
attente  du  feu  vert  doit  s’y  rendre  par  ses  propres  moyens. 

Any  car  going  to  the  end  of  the  pit  area  while  awaiting  the 
green  light  must  go  there  under  its  own  power. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

Si  un  pilote  depasse  son  stand,  la  voiture  ne  peut  y  revenir 
qu’en  etant  deplacee  par  les  mecaniciens  de  I’equipe  (4 
maximum).  L’utilisation  de  la  marche  arriere  est  strictement 
interdite. 

If  a  driver  overruns  his  pit,  the  car  can  only  be  moved  back 
by  the  team’s  mechanics  (a  maximum  of  4).  The  use  of  the 
reverse  gear  is  strictly  prohibited. 

Penalite  :  disqualification. 

Penalty:  disqualification. 

II  en  est  de  meme  lorsque  la  voiture  est  en  panne  en  quittant 
son  stand,  et  avant  la  limite  de  fin  de  la  zone  des  stands.  Dans 
ce  cas,  la  voiture  doit  etre  reculee  jusqu’a  son  stand,  poussee 
par  4  mecaniciens  portant  maximum  avant  toute  intervention. 

The  same  applies  if  the  car  breaks  down  as  it  leaves  its  pit, 
and  before  the  limit  of  the  end  of  the  pit  area.  In  this  case,  the 
car  must  be  pushed  back  to  its  pit  by  a  maximum  of  4 
mechanics  before  any  intervention. 

Penalite  :  disqualification. 

Penalty:  disqualification. 

12.2.8  Arret  obligatoire  du  moteur 

12.2.8  Mandatory  switching  off  of  the  engine 

Tout  arret  au  stand,  quelle  qu’en  soit  la  raison,  entraine 
obligatoirement  I’arret  du  moteur : 

During  any  pit  stop,  whatever  the  reason,  the  engine  must  be 
switched  off. 

Penalite  :  stop  and  go,  arret  du  moteur  et  redemarrage  par  le 
pilote. 

Penalty:  Stop  &  Go,  stopping  and  restarting  of  the  engine  by 
the  driver. 

12.2.9  Conditions  de  mise  en  route  du  moteur 

12.2.9  Conditions  for  starting  the  engine 

Pour  un  reglage  ou  une  mise  au  point,  le  moteur  peut  etre  mis 
en  marche  au  moyen  d’une  source  d’energie  exterieure. 

For  tuning  or  an  adjustment,  the  engine  may  be  started  using 
an  external  source  of  energy. 

Dans  tous  les  cas  lorsque  toutes  les  interventions  sont 
terminees  et  que  la  voiture  va  rejoindre  la  course,  le  moteur 

In  all  cases,  when  all  interventions  are  over  and  the  car  is  to 
re-join  the  race,  the  engine  must  be  started  by  the  driver 
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doit  etre  mis  en  marche  par  ie  piiote  seui  assis  au  voiant,  sans 
aide  exterieure,  ia  voiture  etant  sur  ses  roues. 

aione,  sitting  at  the  wheei,  without  externai  assistance,  and 
with  the  car  resting  on  its  wheeis. 

Penaiite  :  stop  and  go,  arret  du  moteur  et  redemarrage  par  ie 
piiote. 

Penaity:  Stop  &  Go,  stopping  and  restarting  of  the  engine  by 
the  driver. 

12.2.10  Aide  exterieure  en  quittant  ia  zone  de  travaii 

12.2.10  External  assistance  in  leaving  the  working  area 

Toute  aide  exterieure  ("poussette",  etc.)  est  interdite 
iorsqu’une  voiture  quitte  sa  zone  de  travaii  pour  rejoindre  ia 
piste,  a  i’exception  des  manoeuvres  decrites  a  i’Articie  12.2.7. 

Any  externai  assistance  (push,  etc.)  is  prohibited  when  a  car 
ieaves  its  working  area  to  re-join  the  race,  with  the  exception 
of  the  manoeuvres  described  in  Articie  12.2.7. 

Penaiite  :  stop  and  go,  arret  du  moteur  et  redemarrage  par  ie 
piiote. 

Penaity:  Stop  &  Go,  stopping  and  restarting  of  the  engine  by 
the  driver. 

12.2.11  Fin  d’intervention 

12.2.11  End  of  the  intervention 

A  ia  fin  de  i’intervention  dans  ia  zone  de  travaii  : 

At  the  end  of  the  intervention  in  the  working  area: 

o  Les  outiiiages,  equipements  ou  materieis  doivent  etre 
enieves  de  ia  «  zone  de  travaii  »,  une  fois  ies  interventions 
terminees. 

o  Aii  toois,  equipment  and  materiais  must  be  cieared  away 
from  the  working  area,  once  the  interventions  are  over. 

o  Le  moteur  ne  peut  etre  remis  en  route  et  ia  voiture  ne  peut 
quitter  ia  zone  de  travaii  que  quand  ceiie-ci  est  totaiement 
degagee. 

o  Oniy  once  the  working  area  is  totaiiy  ciear  can  the 
engine  be  re-started  and  the  car  ieave  the  working  area. 

12.3  Operations  et  personnel  autorises 

12.3  Operations  and  people  allowed 

12.3.1  Presence  humaine  sur  ie  mur  des  stands 

12.3.1  Human  presence  on  the  pit  wall 

La  piate-forme  de  signaiisation  du  mur  des  stands  est  interdite 
a  TOUS  sauf  aux  officieis  ou  au  personnei  des  equipes  de 
course  indispensabies.  Trois  personnes  au  maximum  sent 
admises  par  voiture.  La  presence  de  toute  personne  dans 
cette  zone  est  formeiiement  interdite  pendant  ie  depart  de  ia 
course,  excepte  iorsque  ia  Voiture  de  Securite  est  depioyee. 
Uniquement  ies  membres  d’equipes  portant  i’equipement 
ignifuge  approprie  (voir  i’Articie  4.1.5)  sont  admis  dans  ia  zone 
du  mur  des  stands  attribute  a  ieurs  voitures. 

NOBODY  is  aiiowed  on  the  signaiiing  piatform  at  the  pit  waii 
except  for  officiais  or  essentiai  racing  team  staff.  A  maximum 
of  3  peopie  per  car  are  aiiowed.  It  is  formaiiy  prohibited  to  be 
in  this  area  during  the  start  of  the  race,  except  for  a  race  start 
under  the  Safety  Car.  Oniy  team  members  wearing 
appropriate  fireproof  equipment  (see  Articie  4.1.5)  are 
aiiowed  in  the  pit  waii  area  that  is  aiiocated  to  their  car. 

12.3.2  Presence  humaine  dans  ia  zone  de  travaii 

12.3.2  Human  presence  in  the  working  area 

Le  personnei  des  equipes  n’est  admis  dans  ia  zone  de  travaii 
qu’immediatement  avant  d’intervenir  une  fois  ia  voiture 
immobiiisee,  moteur  coupe  et  ii  doit  evacuer  et  debarrasser  ia 
zone  de  travaii  des  que  ie  travaii  est  acheve  avant  ia  remise 
en  route  du  moteur  et  ie  depart  de  ia  voiture. 

Team  personnei  are  aiiowed  in  the  working  area  oniy 
immediateiy  before  intervening  once  the  car  is  immobiiised 
with  the  engine  switched  off,  and  must  evacuate  and  ciear 
the  working  area  as  soon  as  the  work  is  finished,  before  the 
engine  is  restarted  and  the  car  ieaves. 

Le  personnei  des  equipes  est  admis  dans  ia  zone  de  travaii 
avant  i’arrivee  des  voitures  ou  juste  apres  ie  depart  de  ceiies- 
ci  pendant  ia  duree  necessaire  au  nettoyage  de  cette  zone  s’ii 
y  a  iieu  (drainage  de  i’eau,  nettoyage  des  fuites  d’huiie,  etc.). 

Team  personnei  may  enter  the  working  area  before  the  car 
arrives  or  right  after  the  car  has  ieft  in  order  to  ciean  the 
working  area  (water  removai,  oii  ieak  cieaning,  etc.). 

Les  exceptions  par  operateur  sont  indiquees  a  i’Articie.  12.3.3. 
En  dehors  des  interventions,  ie  personnei  doit  toujours  rester 
a  i’interieur  du  stand. 

Exceptions  by  operator  are  iisted  in  Articie.  12.3.3. 

Except  when  work  is  being  carried  out  on  the  car,  the 
personnei  must  aiways  remain  inside  the  pit  garage. 
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Tout  operateur  implique  dans  un  arret  aux  stands  doit  quitter 
ia  zone  de  travaii  des  que  son  intervention  est  terminee. 

Penaiite  :  a  i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 


12.3.3  Operations  et  personnes  autorisees  lors  d’un  arret 
au  stand 


Chaque  personne  doit  avoir  une  des  fonctions  suivantes  et  ne 
peut  cumuier  ies  fonctions  de  deux  personnes,  sauf  indication 
contraire  dans  ie  present  regiement. 


Any  operator  invoived  in  a  pit  stop  must  ieave  the  working 
area  as  soon  as  he  has  finished  his  work. 

Penaity:  at  the  Stewards’  discretion. 


12.3.3  Operations  and  peopie  aiiowed  during  a  pit  stop 


Each  person  must  have  one  of  the  foiiowing  functions  and 
cannot  perform  the  functions  of  2  persons  uniess  permitted 
by  these  reguiations. 


a)  A  tout  moment  iors  d’un  arret  au  stand,  ie  personnei  suivant 
doit  etre  present : 


a)  At  aii  times  during  a  pit  stop,  the  foiiowing  personnei  must 
be  present: 


Personnel 

autorise 

Fonction 

Exigences 

supplementaires 

1  prepose  au 
controle  des 
voitures 

-  Assure  la 
securite  de 
I’arret  au  stand 

-Tient  une 
pancarte 
affichant  le 
numero  de  la 
voiture 
concernee  ; 

-  Supervise  la 
securite  de 

I’arret  et  de  la 
liberation'*  de 
la  voiture  ; 

-  Aucune  autre 

fonction 

autorisee. 

-Ne  doit  pas  se  trouver 
dans  le  prolongement  de 
I’axe  longitudinal  de  la 
voiture  ; 

-Autorise  dans  la  zone  de 
travail  avant  que  la  voiture 
arrive  et  s’arrete  devant 
son  stand  et  jusqu’a  ce 
que  la  voiture  quitte  la 
zone. 

1  prepose  a 
I’extincteur 

-Tient  un 
extincteur ; 

-  AutorisQ  a 

connecter  la 

voiture  a  la 

tsrro  ' 

-Aucune  autre 
fonction 
autorisee. 

-  Autorise  dans  la  zone  de 
travail  uniquement  apres 
que  la  voiture  s’est  arretee 
devant  son  stand. 

*  A  la  fin  de  I’arret  aux  stands,  Ie  prepose  au  controle  des 
voitures  doit  se  tenir  a  proximite  de  la  voiture  du  cote  de  la 
vole  rapide  afin  d’indiquer  au  pilote  le  moment  precis  pour 
allumer  le  moteur  et  le  moment  auquel  11  peut  quitter  la  zone 
de  travail  sans  danger. 


Allowed 

personnel 

Function 

Further  requirements 

1  car  controller 

-  Ensures  the 
safety  of  the 

pit  stop;  ; 

-  Displays  a 
board  with  the 

relevant  car 
number; 

-  Oversees  the 
safe  stopping 
and  release* 
of  the  car; 

-  No  other 
functions 
allowed. 

-  Cannot  be  positioned  in 
line  with  the  longitudinal 
axis  of  the  car; 

-Allowed  in  the  working 
area  before  the  car  arrives 
and  stops  in  front  of  its 
garage  and  until  the  car 
leaves  the  area. 

1  fire 

extinguisher 

attendant 

-  Holds  a  fire 
extinguisher; 

-  Allowed  to 

ground  the 

-No  other 
functions 
allowed. 

-Allowed  in  the  working 
area  only  after  the  car  has 
stopped  in  front  of  its 
garage. 

*  At  the  end  of  the  pit  stop,  the  car  controller  must  be  located 
close  to  the  car  on  the  fast  lane  side  in  order  to  instruct  the 
driver  of  the  precise  moment  in  which  to  turn  on  the  engine 
and  the  moment  in  which  it  is  safe  to  leave  the  working  area. 
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b)  Durant  les  operations  de  ravitaillement,  seui  le  personnel  b)  During  refuelling,  only  the  following  personnel  are 
suivant  est  autorise  dans  la  zone  de  travail  :  allowed  in  the  working  area: 


Personnel 

autorise 

Fonction 

Exigences 

suppiementaires 

1  prepose  au 
controle  des 
voitures 

Identique  a 
10.8.4  a) 

Identique  a  10.8.4  a), 
meme  personne. 

1  prepose  a 
I’extincteur 

Identique  a 
10.8.4  a) 

Identique  a  10.8.4  a), 
meme  personne. 

1  prepose  au 
ravitaillement 

Connecte  le 
tuyau  de 
ravitaillement 
a  la  voiture  ; 

Aucune  autre 
fonction 
autorisee. 

Autorise  dans  la  zone 
de  travail  uniquement 
apres  que  la  voiture 
s’est  arretee  devant 
son  stand. 

1  prepose  a  la 
vanne  de 
securite 

Fait 

fonctionner  la 
vanne  de 
securite  ; 

Obligatoire 
lorsque  le 
tuyau  de 
ravitaillement 
est  connecte 
a  la  voiture. 

N’est  pas  present 
physiquement 
dans  la  zone  de 
travail  lorsqu’il 
fait  fonctionner  la 
vanne 

1  prepose  au 
pilote/a 
I’habitacle 

Outils  non 
autorises  ; 

Aide  les 
pilotes  a 
sortir  et  a 
entrer  dans 
I’habitacle  ; 

Toute  autre 
operation 
autorisee 
dans 

I’habitacle  ; 

Aucune  autre 
operation 
autorisee. 

Le  pilote  sortant 
de  la  voiture  peut 
etre  le  prepose 
au  pilote 

conformement  au 
10.8.12  a)  ; 

Une  personne 
seulement  peut 
assurer  la 
fonction  de 
prepose  au  pilote 
pendant  toute  la 
duree  d’un  arret 
au  stand  ; 

Autorise  dans  la 
zone  de  travail 
uniquement 
apres  que  la 
voiture  s’est 
arretee  devant 
son  stand. 

3-4 

mecaniciens 

Autorise  a 
connecter  la 
voiture  a  la 
terre  ; 

Outils  non 
autorises, 
peuvent 
utiliser 
uniquement 
un  chiffon  et 
un  recipient 
rempli  d’un 
liquide  de 
nettoyage 
approprie. 

Chaque 

mecanicien  doit 

porter  1  des  4 
brassards  verts 
fournis  pour  la 
saison,  par 
voiture  engagee, 
par  le  Promoteur 
au  Concurrent ; 

Autorise  dans  la 
zone  de  travail 
uniquement 
apres  que  la 
voiture  s’est 

Allowed 

personnel 

Function 

Further  requirements 

1  car  controller 

Identical  to 

Identical  to  10.8.4  a). 

10.8.4  a) 

is  the  same  person. 

1  fire 

Identical  to 

Identical  to  10.8.4  a). 

extinguisher 

attendant 

10.8.4  a) 

is  the  same  person. 

Connect  the 

Allowed  in  the  working 

refuelling 

area  only  after  the  car 

1  refueller 

hose  to  the 

has  stopped  in  front  of 

car; 

No  other 
functions 
allowed. 

its  garage. 

Operates  the 

Is  not  physically 

cut-off  valve; 

in  the  working 

1  cut-off  valve 

area  as  he 

attendant 

Mandatory 

operates  the 

when  the 
refuelling 
hose  is 
connected  to 
the  car. 

valve; 

1  driver 

No  tools 

The  exiting  driver 

attendant 

allowed; 

may  be  the  driver 
attendant  as  per 

Flelps  the 
exiting  and 

10.8.12  a); 

entering 

Only  one  person 

drivers; 

can  assume  the 
role  of  driver 

Any  other 

attendant  during 

authorised  in¬ 
cockpit 

the  entirety  of 

operation; 

No  other 

any  given  pit 
stop; 

operations 

Allowed  in  the 

allowed. 

working  area  only 
after  the  car  has 
stopped  in  front 
of  its  garage. 

Allowed  to 

Each  mechanic 

ground  the 

must  wear  1  of 

car 

the  4  green 

No  tools 

armbands 

allowed,  can 

supplied  for  the 

only  use  a 

season,  per  car 

3-4  mechanics 

cloth  and  a 

entered,  by  the 

container 

Promoter  to  the 

filled  with  an 
appropriate 

Competitor; 

cleaning 

Allowed  in  the 

liquid.  Sprays 

working  area  only 

allowed; 

after  the  car  has 
stopped  in  front 

Only  allowed: 
cleaning 
operations 

of  its  garage. 
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Sprays 
autorises  ; 

Autorisees 
uniquement : 
operations  de 
nettoyage  (y 
compris 
« tear-off 
removal  ») 

Modification 

ou 

demontage 
de  la 

carrosserie 
de  la  voiture 
interdites  ; 

Change  la/les 
carte(s)  de 
donnees ; 

Change  les 
bouteilles  de 
boisson. 

arretee  devant 
son  stand. 

Pour  les 

freins  ; 

Chaque 
technicien  doit 

Pour  les 

porter  1  des  2 

2  techniciens 

pneus  ; 

brassards  bleus 
fournis  pour  la 

Gestion  de  la 

saison,  par 

temperature 

voiture  engagee, 

et  de  la 

par  le  Promoteur 

pression  des 
pneus  (ajout 

au  Concurrent ; 

d’air  interdit) ; 

Autorises  dans  la 
zone  de  travail 

Aucune  autre 

uniquement 

operation 

apres  que  la 

autorisee. 

voiture  s’est 
arretee  devant 
son  stand. 

c)  Une  fois  les  operations  de  ravitaillement  terminees,  et  avant 
la  liberation  de  la  voiture,  seui  le  personnel  suivant  est 
autorise  dans  la  zone  de  travail  : 


Personnel 

autorise 

Fonction 

Exigences 

supplementaires 

1  prepose  au 
controle  des 
voitures 

Identique  a 
10.8.4  a) 

Identique  a  10.8.4  a), 
meme  personne. 

1  prepose  a 
I’extincteur 

Identique  a 
10.8.4  a) 

Identique  a  10.8.4  a), 
meme  personne. 

1  prepose  au 
pilote/a 
I’habitacle 

Identique  a 
10.8.4  b) 

Identique  a  10.8.4  b), 
meme  personne. 

4  mecaniciens 

Toute 

intervention 
sur  la  voiture. 

Chaque 

mecanicien  doit 
porter  1  des  4 
brassards  verts 
fournis  pour  la 
saison,  par 
voiture  engagee, 

(including 

tear-off 

removal); 

Not  allowed 
to  alter  the 
car’s 

bodywork  or 
to  unfasten  it; 

Changes  the 
data  card(s); 

Changes  the 
drink  bottles. 

For  the 
brakes; 

Each  technician 

For  the  tyres; 

must  wear  1  of 
the  2  blue 

2  technicians 

armbands 

Tyre 

supplied  for  the 

temperature 

season,  per  car 

and  tyre 

entered,  by  the 

pressure 

Promoter  to  the 

management 

Competitor; 

(air  may  not 
be  added); 

Allowed  in  the 

No  other 

working  area  only 
after  the  car  has 

operations 

stopped  in  front 

allowed. 

of  its  garage. 

c)  After  the  end  of  refuelling,  are  only  allowed  in  the  working 
area,  and  before  the  car  is  released: 


Allowed 

personnel 

Function 

Further  requirements 

1  car  controller 

Identical  to 
10.8.4  a) 

Identical  to  10.8.4  a), 
is  the  same  person. 

1  fire 

extinguisher 

attendant 

Identical  to 
10.8.4  a) 

Identical  to  10.8.4  a), 
is  the  same  person. 

1  driver 
attendant 

Identical  to 
10.8.4  b) 

Identical  to  10.8.4  b), 
is  the  same  person. 

4  mechanics 

Any 

intervention 
on  the  car. 

Each  mechanic 
must  wear  1  of 
the  4  green 
armbands 
supplied  for  the 
season,  per  car 
entered,  by  the 
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par  le  Promoteur 
au  Concurrent ; 


Promoter  to  the 
Competitor; 


Autorises  dans  la 
zone  de  travail 
uniquement 
apres  que  la 
voiture  s’est 
arretee  devant 
son  stand. 

Pour  les 

freins  ; 

Chaque 
technicien  doit 

Pour  les 

porter  1  des  2 

2  techniciens 

pneus  ; 

brassards  bleus 
fournis  pour  la 

Gestion  de  la 

saison,  par 

temperature 

voiture  engagee, 

et  de  la 

par  le  Promoteur 

pression  des 
pneus  (ajout 

au  Concurrent ; 

d’air  interdit) ; 

Autorises  dans  la 
zone  de  travail 

Aucune  autre 

uniquement 

operation 

apres  que  la 

autorisee. 

voiture  s’est 
arretee  devant 
son  stand. 

Allowed  in  the 
working  area  only 
after  the  car  has 
stopped  in  front 
of  its  garage. 


For  the 

brakes; 

Each  technician 

must  wear  1  of 

For  the  tyres; 

the  2  blue 

2  technicians 

armbands 

Tyre 

supplied  for  the 

temperature 

season,  per  car 

and  tyre 

entered,  by  the 

pressure 

Promoter  to  the 

management 

Competitor; 

(air  may  not 

be  added); 

Allowed  in  the 

working  area  only 

No  other 

after  the  car  has 

operation 

stopped  in  front 

allowed. 

of  its  garage. 

d)  Penalites 


d)  Penalties 


Penalite  en  cas  d’infraction  pendant  les  essais  libres  et  la 
seance  de  qualification  :  la  penalite  est  a  I’appreciation  des 
Commissaires  Sportifs. 

Penalite  en  cas  d’infraction  durant  la  course  :  la  penalite 
minimale  est  le  passage  par  la  vole  des  stands,  a 
I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs 


Penalty  for  an  infringement  during  the  free  practice  and 
qualifying  session:  the  penalty  is  at  the  Stewards’  discretion. 

Penalty  for  infringement  during  the  race:  minimum  penalty  is 
a  drive  through,  at  the  Stewards’  discretion. 


12.3.4  Panneau  utilise  par  le  prepose  au  controle  des 
voitures 


12.3.4  Sign  used  by  the  car  controller 


Afin  de  garantir  une  liberation  sans  danger  de  leur  voiture 
apres  un  arret  au  stand,  les  Concurrents  sont  autorises  a 
apposer  sur  la  rambarde  arriere  du  mur  des  stands  une 
marque  ou  un  panneau  pour  permettre  au  prepose  au  controle 
des  voitures  charge  de  liberer  la  voiture  de  le  faire  en  toute 
securite. 


In  order  to  ensure  the  safe  release  of  their  car  after  a  pit  stop. 
Competitors  are  allowed  to  affix  a  mark  or  sign  to  the  rear 
handrail  on  the  pit  wall  to  allow  the  car  controller  responsible 
for  releasing  the  car  to  do  so  safely. 


o  La  forme  du  panneau  est  libre. 

o  Ce  panneau  doit  s’inscrire  dans  la  surface  d’une  page  de 
papier  A4. 

o  S’ii  est  fait  en  plastique,  il  ne  doit  pas  comporter  de  bords 
tranchants  en  cas  de  rupture. 

o  II  peut  etre  reflechissant  mais  peut  ne  pas  contenir  de 
source  de  lumiere. 

o  II  ne  doit  en  aucun  cas  gener  la  visibilite  du  pilote. 

o  II  ne  doit  pas  gener  les  personnes  travaillant  sur  le  mur 
des  stands. 

o  Le  bord  du  panneau  du  cote  de  la  voie  rapide  ne  peut 
pas  faire  saillie  au-dela  de  la  verticale  de  la  partie  interne 
de  la  ligne  blanche  sur  le  cote  du  mur  des  stands 

o  Sa  fixation  ne  devra  pas  necessiter  le  pergage  d’une 
infrastructure  du  circuit. 


o  The  shape  of  the  sign  is  free. 

o  This  sign  must  fit  on  the  surface  of  an  A4  page  of  paper. 

o  If  it  is  made  of  plastic,  in  case  of  breakage  it  must  not 
have  any  sharp  edges. 

o  It  may  be  reflective,  but  may  not  have  any  source  of  light 
within  it. 

o  It  must  not  affect  drivers’  visibility  in  any  way. 

o  It  must  not  be  a  hindrance  to  people  working  on  the  pit 
wall. 

o  The  edge  of  the  sign  on  the  fast  lane  side  cannot 
protrude  beyond  the  vertical  of  the  internal  wall  of  the 
white  line  on  the  pit  wall  side. 

o  The  fixation  will  not  involve  drilling  on  any  of  the  circuit 
infrastructure. 
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o  Les  inscriptions  sur  ie  panneau  se  iimitent  au  numero  de 
ia  voiture  et  a  i’identification  visueiie  de  i’equipe. 
o  Tout  panneau  juge  offensif,  provocateur  ou 
dommageabie  a  i’image  de  toute  personne  impiiquee 
dans  ie  championnat  sera  enieve. 

o  The  inscriptions  on  the  sign  are  iimited  to  the  number  of 
the  car  and  the  visuai  identification  of  the  team, 
o  Any  sign  judged  to  be  offensive,  provocative  or 
damaging  to  the  image  of  any  person  invoived  in  the 
championship  wiii  be  removed. 

Un  commissaire  technique  AGO  et/ou  FIA  peut,  a  sa  seuie 
appreciation,  faire  eniever  un  panneau  s’ii  est  juge  dangereux, 
s’ii  gene  des  tiers  ou  vioie  un  queiconque  des  points  ci- 
dessus. 

An  AGO  and/or  FIA  scrutineer  may,  at  his  soie  discretion, 
have  any  sign  removed  if  it  is  found  to  be  dangerous  or 
disturbing  to  third  parties  or  in  vioiation  of  any  of  the  above 
points. 

Lors  d’une  seance,  ce  panneau  ne  peut  pas  etre  rempiace  ou 
enieve  par  i’equipe. 

During  a  session,  this  sign  cannot  be  repiaced  or  removed  by 
the  team. 

Toute  equipe  genee  par  ie  positionnement  d’un  panneau 
d’une  autre  equipe,  ne  peut,  en  aucune  circonstance,  y 
toucher. 

Any  team  that  is  dissatisfied  with  the  positioning  of  another 
team’s  sign  cannot  touch  that  sign  under  any  circumstances. 

Si  une  equipe  est  genee  par  un  panneau  piace  proche  d’eiie, 
eiie  devra  appeier  un  officiei  pour  y  remedier. 

If  a  sign  piaced  near  a  team  is  the  cause  of  hindrance,  the 
reievant  team  must  caii  an  officiai  to  deai  with  it. 

12.3.5  Cas  ou  la  voiture  est  a  I’interieur  du  stand 

12.3.5  When  the  car  is  inside  the  garage 

Aucune  restriction  quant  au  nombre  de  personnes  et/ou 
badges  d’identification  ne  s’appiique  iorsque  ia  voiture  est  a 
i’interieur  du  stand. 

No  restrictions  on  the  number  of  peopie  and/or  identification 
signs  appiy  when  the  car  is  inside  the  garage. 

12.3.6  Changements  de  pilotes 

12.3.6  Driver  changes 

Les  changements  de  piiote  d’un  equipage  designe  sont 
autorises  : 

Driver  changes  within  a  designated  crew  are  aiiowed: 

o  Lorsque  ia  voiture  se  trouve  a  son  stand  ; 
o  Avec  i’aide  eventueiie  d’une  personne  de  i’equipe  (Articie 
12.3.3)  ou  du  piiote  sortant. 

o  When  the  car  is  in  its  pit; 

o  With  the  possibie  heip  of  one  person  from  the  team 
(Articie  12.3.3)  or  of  the  driver  exiting  the  car. 

12.3.7  Operations  autorisees  pour  les  pilotes  entrant  et 
sortant  lors  des  arrets 

12.3.7  Operations  allowed  for  drivers  entering  and 
exiting  the  car  during  pit  stops 

Lors  d’un  arret  au  stand,  ce  n’est  que  iorsque  ia  voiture  est 
arretee  devant  son  stand  que  ie  piiote  sortant  de  ia  voiture 
peut: 

At  a  pit  stop,  oniy  when  the  car  is  stopped  outside  its  garage 
may  the  driver  exiting  the  car: 

o  Oter  son  harnais  de  securite, 

o  Oter  son  fiiet  de  securite  et/ou  fiiet  de  course  pour  ie 
LMGTE, 

o  Heindre  ses  iumieres, 

o  Couper  son  moteur  (sauf  si  ia  voiture  avance  dans  ia  voie 
des  stands  en  mode  eiectrique), 
o  Ouvrir  sa  porte, 
o  Oter  i’insert  de  son  siege. 

o  Toute  operation  suppiementaire  confererait  au  piiote 
sortant  de  ia  voiture  ia  fonction  de  prepose  a  i’habitacie. 

o  Remove  his  safety  harness, 
o  Remove  his  safety/racing  net  for  LMGTE, 

o  Switch  off  his  iights, 

o  Turn  off  his  engine  (uniess  the  car  is  moving  in  the  pit 
iane  in  eiectric  mode), 
o  Open  his  door, 
o  Remove  his  seat  insert. 

o  Any  further  operation  wouid  confer  on  the  exiting  driver 
the  roie  of  cockpit  attendant. 

Penaiite  :  a  i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs 

Penaity:  at  the  Stewards’  discretion. 

Lors  d’un  arret  au  stand,  ce  n’est  que  iorsque  ia  voiture  est 
arretee  devant  son  stand  que  ie  piiote  entrant  dans  ia  voiture 
peut : 

At  a  pit  stop,  oniy  when  the  car  is  stopped  outside  its  garage 
may  the  driver  entering  the  car: 
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o  effectuer  toute  operation  a  I’interieur  de  I’habitacle  sans 
outils. 

o  Carry  out  any  operation  inside  the  cockpit  without  the 
use  of  tools. 

12.3.8  Changements  mecaniques  interdits 

12.3.8  Prohibited  mechanical  changes 

Pendant  la  course,  sous  peine  de  disqualification  de  la  voiture, 
il  est  interdit  de  changer : 

During  the  race,  on  pain  of  disqualification  of  the  car,  it  is 
prohibited  to  change: 

o  Le  moteur  ou  I’un  quelconque  des  elements,  c’est-a-dire 
la  ou  les  culasses,  le  ou  les  couvre-culasses,  le  carter 
inferieur  et  le  bloc  moteur,  elements  qui  seront  solidarises 
les  uns  aux  autres  au  moyen  de  scelles, 
o  Les  carters  principaux  de  boTte  de  vitesses  et  de 
differentiel, 

o  Le  chassis  ou  la  structure  monocoque. 

o  The  engine  or  any  of  its  components,  i.e.  the  cylinder 
head(s),  the  cylinder  head  gasket(s),  the  oil  pan  and 
engine  block,  components  that  are  fixed  to  one  another 
by  means  of  seals, 

o  The  main  gearbox  and  differential  housings, 

o  The  chassis  or  the  monocoque  structure. 

12.3.9  Reparations  devant  etre  effectuees  par  le  pilote 

12.3.9  Repairs  that  must  be  carried  out  by  the  driver 

Pendant  la  course,  en  dehors  des  zones  situees  devant  ou 
dans  les  stands  et  sur  la  grille  de  depart,  les  reparations 
doivent  etre  effectuees  par  le  pilote  seui  avec  les  outils  et 
pieces  transportes  a  bord  de  sa  voiture. 

Penalite  :  disqualification 

During  the  race,  apart  from  in  those  areas  situated  in  front  of 
or  inside  the  garage  and  on  the  starting  grid,  repairs  must  be 
carried  out  by  the  driver  alone  with  the  tools  and  components 
transported  on  board  his  car. 

Penalty:  disqualification. 

12.4  Securite  et  obligations  durant  le  ravitaillement 

12.4  Safety  and  obligations  during  refuelling 

12.4.1  Autorisations  et  obligations  generales  lors  du 
ravitaillement 

12.4.1  General  authorisations  and  obligations  during 
refuelling 

Pendant  le  ravitaillement,  depuis  la  ligne  peinte  devant  le 
rideau  du  stand  : 

During  refuelling,  from  the  painted  line  in  front  of  the  pit 
shutter: 

o  Le  pilote  peut  rester  a  bord  de  la  voiture. 

o  The  driver  may  remain  on  board  the  car. 

o  Le  prepose  a  la  vanne  de  securite  est  a  son  poste. 

o  The  cut  off  valve  attendant  is  at  his  post. 

o  La  voiture  est  connectee  electriquement  a  la  terre  avant 
et  pendant  la  connexion  des  raccords  de  remplissage  et 
d’event. 

o  The  car  is  grounded  electrically  before  and  during  the 
connection  of  the  filling  and  venting  couplings. 

o  Les  voitures  equipees  d’un  systems  de  recuperation 
d’energie  (Hybrides  -  ERS)  doivent  etre  en  position  sure 
:  temoin  ROUGE  eteint,  temoin  VERT  allume. 

o  Cars  equipped  with  an  energy  recovery  system 
(Hybrids  -  ERS)  must  be  in  a  safe  position:  RED  light 
off,  GREEN  light  on. 

o  Le  branchement  exterieur  d’un  enregistreur  de  donnees 
electroniques  est  autorise  avant,  pendant  ou  apres  le 
ravitaillement. 

o  The  external  connection  of  an  electronic  data  recorder 
is  authorised  before,  during  or  after  refuelling. 

o  La  voiture  doit  reposer  sur  ses  pneus. 

o  The  car  must  rest  on  its  tyres. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

12.4.2  Position  du  chariot  de  ravitaillement 

12.4.2  Position  of  the  refuelling  rig 

L’extremite  de  la  base  du  chariot  de  ravitaillement  la  plus 
eloignee  du  mur  du  batiment  des  stands  ne  doit  pas  etre 
situee  au-dela  de  la  ligne  de  delimitation  de  la  "zone  de 
travail".  Le  chariot  de  ravitaillement  doit  etre  situe  sur  la  partie 
en  amont  (sens  de  la  piste)  de  la  porte  du  stand. 

The  end  of  the  base  of  the  refuelling  rig  furthest  from  the  wall 
of  the  garage  must  be  situated  behind  the  line  that  delimits 
the  working  area.  The  refuelling  rig  must  be  located  on  the 
upstream  area  (direction  of  the  track)  of  the  garage  door. 
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L’organisateur  se  reserve  le  droit  de  deroger  a  cette  regie  pour 
des  raisons  de  securite. 

Voir  dessin 


12.4.3  Cas  ou  le  ravitaillement  est  autorise 


Pendant  toutes  les  seances,  le  ravitaillement  en  carburant  est 
autorise  au  debut  d’un  arret  au  stand  et  exclusivement  sur  la 
"zone  de  travail",  sauf  si  la  voiture  est  rentree  dans  son  stand 
pour  des  reparations,  dans  ce  cas,  le  ravitaillement  en 
carburant  peut  etre  realise  a  la  fin  de  I’arret  au  stand 
uniquement  sur  la  "zone  de  travail". 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 


12.4.4  Emploi  d’un  reservoir  autonome 


Pendant  les  essais  et  la  course,  le  ravitaillement  doit  etre 
effectue  au  moyen  du  reservoir  autonome  du  stand  portant  le 
numero  de  la  voiture  et  avec  le  carburant  delivre  par 
I’organisateur.  II  est  interdit  de  deplacer  le  chariot  de 
ravitaillement  pour  faciliter  les  operations  de  ravitaillement  lors 
de  I’arret  au  stand  d’une  voiture. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Le  reservoir  autonome  doit  rester  a  la  pression  atmospherique 
et  a  la  temperature  ambiante. 

Tous  les  reservoirs  pour  le  carburant  stocke  dans  les  stands 
doivent  pouvoir  maintenir  une  pression  de  3  atmospheres. 
Pendant  la  course,  tout  ravitaillement  dans  les  stands  doit  etre 
effectue  avec  un  reservoir  autonome  par  stand  conformement 
aux  Reglements  Techniques  en  vigueur. 


12.4.5  Rempiissage  du  reservoir  autonome 


Pour  raisons  de  securite,  pendant  le  ravitaillement : 

o  II  est  interdit  de  remplir  le  reservoir  autonome  pendant  tout 
le  temps  ou  la  voiture  se  trouve  dans  la  zone  de  travail. 

o  Le  reservoir  autonome  de  carburant  ne  peut  pas  etre 
rempli  durant  une  operation  de  ravitaillement. 

Penalite  :  a  I’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 


The  Organiser  reserves  the  right  to  dispense  with  this  rule  for 
safety  reasons. 

See  drawing 


12.4.3  Where  refuelling  is  allowed 


During  all  the  sessions,  refuelling  is  authorised  at  the 
beginning  of  a  pit  stop  and  exclusively  in  the  working  area, 
unless  the  car  has  entered  the  garage  for  repairs,  in  which 
case  the  refuelling  can  be  done  at  the  end  of  the  pit  stop,  only 
in  the  working  area. 


Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 


12.4.4  Use  of  an  autonomous  supply  tank 


During  practice  and  the  race,  refuelling  must  be  carried  out 
using  the  pit’s  autonomous  supply  tank  bearing  the  number 
of  the  car  and  with  the  fuel  delivered  by  the  Organiser.  It  is 
prohibited  to  move  the  refuelling  rig  in  order  to  facilitate 
refuelling  operations  during  a  car’s  pit  stop. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 

The  autonomous  tank  must  remain  at  atmospheric  pressure 
and  at  the  ambient  temperature. 

All  the  tanks  for  the  fuel  stored  in  the  pits  must  be  capable  of 
holding  a  pressure  of  3  atmospheres.  During  the  race,  any 
refuelling  in  the  pits  must  be  carried  out  using  one 
autonomous  tank  per  pit  in  conformity  with  the  Technical 
Regulations  in  force. 


12.4.5  Filling  the  autonomous  tank 


For  safety  reasons,  during  refuelling: 

o  It  is  prohibited  to  fill  the  autonomous  supply  tank  while 
the  car  is  still  in  the  working  area. 

o  No  fuel  may  be  put  in  the  autonomous  fuel  tank  during 
a  refuelling  operation. 

Penalty:  at  the  Stewards’  discretion. 
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II  n’est  pas  permis  de  monter  sur  la  tour  de  ravitaillement 
pendant  les  essais  et  la  course  sauf  en  cas  de  probleme 
technique. 

Le  remplissage  du  reservoir  autonome  doit  etre  effectue  en 
respectant  ie  present  Articie  12.4.5 

Ciimbing  on  the  refueiiing  tower  is  not  aiiowed  during  practice 
sessions  and  the  race  except  in  the  event  of  a  technicai 
probiem. 

The  fiiiing  of  the  autonomous  tank  must  be  carried  out  in 
accordance  with  this  Articie  12.4.5 

Le  carburant  contenu  dans  ie  tuyau  de  degazage  doit  etre 
verse  dans  ie  reservoir  temporaire  decrit  dans  i’annexe  A 
(LMP1)  et  annexe  2  (LMP2  et  LMGTE),  Articie  8  des 
regiements  techniques  : 

The  fuei  contained  in  the  vent  hose  must  be  poured  into  the 
temporary  tank  described  in  Appendix  A  (LMP1)  and 
Appendix  2  (LMP2  and  LMGTE),  and  in  Articie  8  of  the 
Technicai  Reguiations: 

o  Soit  directement,  s’ii  est  equipe  d’un  coupieur. 

o  either  directiy,  if  it  is  equipped  with  a  coupier; 

o  Soit  par  i’intermediaire  d’un  recipient  metaiiique  vide 
d’une  contenance  maximum  de  6  iitres  et  equipe  d’un 
coupieur  pour  ie  rempiissage  et  de  raccords  auto- 
obturants  pour  transferer  ie  carburant  vers  ie  reservoir 
temporaire. 

o  or  by  means  of  an  empty  metaiiic  receptacie  with  a 
maximum  capacity  of  6  iitres  and  fitted  with  a  coupier  for 
fiiiing  and  with  seif-seaiing  connectors  for  transferring  the 
fuei  into  the  temporary  tank. 

Disquaiification  possibie  de  ia  voiture  en  cas  d’infraction,  a 
i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

Possibie  disquaiification  of  the  car  in  case  of  infringement,  at 
the  Stewards’  discretion. 

12.4.6  Presence  d’appareils  electroniques  lors  du 
ravitaillement 

12.4.6  Presence  of  electronic  devices  during  refuelling 

Les  ordinateurs  portabies  ou  tout  autre  appareii  eiectronique 
sent  interdits  sur  ia  zone  de  travaii  pendant  ie  ravitaiiiement 
en  carburant  et  ie  changement  des  roues. 

Laptops  or  any  other  eiectronic  apparatus  are  prohibited  in 
the  working  area  during  refueiiing  and  wheei  changes. 

Penaiite  :  a  i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs 

Penaity:  at  the  Stewards’  discretion. 

12.5  Securite  et  obligations  durant  les  changements  de 
pneus/roues 

12.5  Safety  and  obligations  during  wheel/tyre  changes 

12.5.1  Cas  ou  le  changement  de  pneus/roues  est 
autorise 

12.5.1  Where  wheel/tyre  changes  are  authorised 

Les  changements  de  pneus/roues  ne  sent  autorises  que  : 

Wheei/tyre  changes  are  authorised  oniy: 

o  Sur  ia  griiie  de  depart  jusqu’au  panneau  "3  minutes" 

o  On  the  starting  grid  up  to  the  "3  minutes"  board 

o  Dans  ia  zone  de  travaii  devant  ie  stand  de  ia  voiture,  aux 
conditions  definies  par  i’Articie  12.3 

o  In  the  working  area  in  front  of  the  car’s  pit,  on  the 
conditions  defined  by  Articie  12.3 

o  A  litre  d’exception,  ies  pneumatiques  pourront  etre 
changes  a  i’interieur  du  stand  dans  ie  seui  cas  ou  ia 
voiture  y  est  poussee  pour  qu’ii  soit  procede  a  des 
interventions  mecaniques.  Cette  derogation  au  principe 
pose  sera  interpretee  restrictivement. 

o  As  an  exception,  the  tyres  may  be  changed  inside  the 
garage  if  and  oniy  if  the  car  has  been  pushed  there  for 
the  purpose  of  carrying  out  mechanicai  operations  on  it. 
This  dispensation  of  the  estabiished  principie  wiii  be 
interpreted  restrictiveiy 

o  Sur  ia  piste  iors  d’une  suspension  de  ia  course  seion  ies 
dispositions  de  i’Articie  14.3. 

o  On  the  track  during  the  suspension  of  a  race  according 
to  Articie  14.3. 

12.5.2  Obligations  des  mecaniclens 

12.5.2  Obligations  of  the  mechanics 

Pour  un  changement  de  roue,  ies  mecaniciens  doivent: 

For  a  wheei  change,  mechanics  must: 
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o  amener  un  maximum  de  deux  cles  a  chocs  pneumatiques 
sur  la  zone  de  travail, 

o  prendre  sans  aide  exterieure  les  nouvelles  roues,  les 
monter  sur  la  voiture  et  poser  celles  qui  sent  remplacees 
entre  le  stand  et  la  ligne  des  2,5  m  ou  dans  le  stand, 

o  porter  en  permanence  les  roues  demontees  lorsqu’elles 
sent  en  dehors  des  stands.  II  est  possible  toutefois,  afin 
de  faciliter  le  changement  des  roues,  de  les  poser  a  plat 
par  terre  pres  de  la  voiture  juste  le  temps  du  changement 
de  la  roue  concernee. 

o  ne  pas  lancer  les  roues  ou  les  laisser  tomber, 

o  deconnecter  les  verins  pneumatiques  et  ramener  le 
materiel  derriere  la  ligne  des  2,5  m. 

A  aucun  moment  au-dela  de  la  ligne  de  2.5  m,  roue(s), 
pistolet(s)  de  roue,  carrosserie(s)  ou  autre(s)  equipement(s) 
ne  doivent  etre  laisses  sans  surveillance  par  I'un  des  quatre 
mecaniciens. 

La  zone  situee  entre  la  ligne  peinte  devant  le  rideau  du  stand 
et  la  ligne  peinte  des  2,5  m  peut  etre  utilisee  pour  disposer  les 
pneumatiques  et  I’outillage  necessaires  a  ces  operations. 
Aucune  aide  ne  peut  etre  apportee  par  une  personne  se 
trouvant  dans  cette  zone. 

Pour  toute  roue  qui  echappe  au  controle  des  mecaniciens,  ou 
pour  toute  autre  infraction  au  present  article  :  penalite  a 
i’appreciation  des  Commissaires  Sportifs. 

12.5.3  Restrictions  concernant  ie  materiei 

Est  interdit  tout  materiel  : 

o  Permettant  d’accelerer  le  demontage  des  roues.  Deux 
cles  a  chocs  pneumatiques  ou  deux  (2)  cles 
dynamometriques  seulement  sont  autorisees  par  voiture 
sur  la  "zone  de  travail"  a  n’importe  quel  moment.  Un 
maximum  de  2  cles  a  chocs  pneumatiques  differentes 
peuvent  etre  utilisees  pendant  un  changement  de  roue 
pour  changer  les  pneus. 

o  Permettant  le  chauffage  et/ou  le  maintien  en  temperature 
des  pneumatiques  sur  la  "zone  de  travail",  dans  les  stands 
etsur  la  grille  de  depart,  (voir  I’Article  12.1.2)  Penalite  en 
cas  d’infraction  :  a  I’appreciation  des  Commissaires 
Sportifs. 


o  Utilisant  une  source  d’energie  externe  a  I’outil  (electrique, 
pneumatique,  etc.),  a  I’exception  des  deux  cles  a  chocs  et 
du  connecteur  des  verins  pneumatiques 


o  bring  a  maximum  of  two  pneumatic  wheel  guns  into  the 
working  area, 

o  without  external  assistance,  take  the  new  wheels,  fit 
them  on  the  car  and  put  the  replaced  ones  between  the 
garage  and  the  2.5  m  line  or  inside  the  garage, 

o  carry  at  all  times  the  detached  wheels  when  they  are 
outside  the  garage.  However,  in  order  to  facilitate  the 
wheel  changes,  it  is  possible  to  lay  them  flat  on  the 
ground  near  the  car  just  during  the  change  of  the  wheel 
concerned, 

o  not  throw  the  wheels  or  drop  them, 

o  disconnect  the  air  jacks  and  take  the  equipment  back 
behind  the  2.5  m  line. 

At  no  moment  beyond  the  2.5  m  line  may  wheel(s),  wheel 
gun(s),  bodywork  or  any  other  equipment  be  left  unattended 
by  one  of  the  four  mechanics. 


The  area  situated  between  the  painted  line  in  front  of  the  pit 
shutter  and  the  2.5  m  painted  line  may  be  used  for  tyres  and 
the  tools  necessary  for  these  operations.  No  assistance  may 
be  given  by  a  person  standing  in  that  area. 


For  any  wheel  that  the  mechanics  lose  control  of,  or  for  any 
other  infringement  of  the  present  article:  penalty  at  the 
Stewards’  discretion. 

12.5.3  Restrictions  concerning  equipment 

It  is  prohibited  to  have  any  equipment: 

o  For  speeding  up  the  removal  of  the  wheels. 

Only  two  wheel  guns  or  two  pneumatic  torque  wrenches 
are  authorised  per  car  in  the  working  area  at  any  given 
time.  A  maximum  of  2  different  pneumatic  wheel  guns 
can  be  used  during  a  wheel  change  to  change  the  tyres. 


o  For  warming  the  tyres  and/or  keeping  them  at  constant 
temperature  in  the  working  area,  in  the  garage  and  on 
the  starting  grid,  (see  Article  12.1.2)  Penalty  in  case  of 
infringement:  at  the  Stewards’  discretion. 


o  Which  is  operated  using  an  external  power  source 
(electrical,  pneumatic,  etc.),  with  the  exception  of  the 
two  wheel  guns  and  the  air-jack  coupling. 
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13  TEMPS  DE  CONDUITE  EN  COURSE 

13.  DRIVING  TIME  DURING  A  RACE 

13. 1  Principes  generaux 

13.1  General  principles 

13.1.1  Decompte  des  tours 

13.1.1  Lap  count 

Le  temps  de  conduite  sera  mesure  sans  tenir  compte  des 
temps  d’arret  aux  stands,  a  savoir : 

Premier  relais  :  Feu  vert  depart  -  boucle  d’entree  des  stands 
Relais  suivants  :  Boucle  de  sortie  des  stands  -  boucle  d’entree 
des  stands 

Dernier  relais  :  Boucle  de  sortie  des  stands  -  ligne  d’arrivee 

Si  la  Voiture  de  Securite  doit  faire  passer  toutes  les  voitures 
par  la  voie  des  stands,  le  temps  passe  sur  la  vole  des  stands 
sera  comptabilise  dans  le  temps  de  conduite,  sauf  pour  les 
voitures  effectuant  un  arret  au  stand. 

Driving  time  will  be  measured  without  taking  pit  stops  into 
account: 

First  stint:  Green  start  light  -  loop  to  pit  lane  entry 

Following  stints:  Loop  from  pit  lane  exit  -  loop  to  the  pit  lane 
entry 

Last  stint:  Loop  from  pit  lane  exit  -  finish  line 

If  the  Safety  Car  has  to  bring  all  cars  through  the  pit  lane,  the 
time  spent  driving  through  the  pit  lane  will  be  counted  towards 
the  driving  time,  except  for  the  cars  performing  a  pit  stop. 

13.1.2  Ajustements  possibles  des  temps  de  conduite 

13.1.2  Possible  adjustments  of  driving  times 

Si  les  circonstances  I’exigent,  les  Commissaires  Sportifs 
peuvent  ajuster  les  temps  de  conduite  minimum  et  maximum 
a  leur  appreciation  a  tout  moment  pendant  une  Competition. 

If  the  circumstances  so  require,  the  Stewards  may  adjust 
minimum  and  maximum  driving  times  at  their  discretion  at 
any  time  during  any  Competition. 

Les  temps  de  conduite  des  24  Heures  du  Mans  seront 
precises  dans  leur  Reglement  Sportif  Particulier. 

Driving  times  for  the  24  Hours  of  Le  Mans  will  be  specified  in 
its  Supplementary  Sporting  Regulations. 

13.1.3  Penalites 

13.1.3  Penalties 

Si  un  pilote  ne  conduit  pas  du  tout  pendant  une  course,  la 
voiture  sera  disqualifiee,  sauf  cas  de  force  majeure  a 
I’appreciation  du  College  des  Commissaires  Sportifs. 

If  a  driver  does  not  drive  at  all  during  a  race,  the  car  will  be 
disqualified,  except  in  cases  offeree  majeure  acknowledged 
as  such  by  the  Stewards. 

Si  un  pilote  n’atteint  pas  son  temps  de  conduite  minimum,  une 
penalite  pouvant  aller  jusqu’a  la  disqualification  sera  imposee 
par  les  Commissaires  Sportifs. 

If  a  driver  does  not  achieve  his/her  minimum  driving  time,-a 
penalty  will  be  imposed  by  the  Stewards,  up  to 
disqualification. 

Si  un  pilote  depasse  son  temps  de  conduite  maximum,  une 
penalite  pouvant  aller  jusqu’a  la  disqualification  sera  imposee 
par  les  Commissaires  Sportifs. 

If  a  driver  exceeds  his/her  maximum  driving  time,  a  penalty 
will  be  imposed  by  the  Stewards,  up  to  disqualification. 

13.1.4  Temps  de  conduite 

13.1.4  Driving  times 

Les  temps  de  conduite  indiques  dans  les  tableaux  ci-dessous 
peuvent  etre  modifies  conformement  aux  dispositions  ci- 
dessus  et  aux  Articles  3.5.6,  3.5.7  et  3.5.8  du  present 
Reglement. 

Driving  times  specified  in  the  tables  below  may  be  amended 
as  per  the  above  provisions  and  in  accordance  with  Articles 
3.5.6,  3.5.7  and  3.5.8  of  these  Regulations. 

13.2  Temps  de  conduite  par  duree  de  course 

13.2  Driving  time  in  relation  to  the  length  of  the  race 

*  Pour  les  categories  LMP1  et  LMGTE  Pro,  tout  pilote  ayant 
realise  un  temps  total  inferieur  au  temps  de  conduite  minimum 
obligatoire  ne  marquera  pas  de  points  au  Championnat. 

**  Sans  objet,  voir  les  Articles  3.5.2  et  3.5.6,  3.5.7,  3.5.8. 

*  For  the  LMP1  and  LMGTE  Pro  categories,  any  driver  having 
driven  a  total  time  lower  than  the  mandatory  minimum  driving 
time  will  not  score  points  in  the  Championship. 

**  Not  applicable,  see  Articles  3.5.2  and  3.5.6,  3.5.7,  3.5.8. 
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13.2.1  Pour  les  courses  de  4  heures 


13.2.1  For  4-hour  races 


Course  de  4  heures  •  4  hours  race 


LMPl 

LMP2 

LMGTE  Pro 

LMGTE  Am 

Minimum  driving  time 

* 

• 

Min  Bronze 

** 

00h45 

00h40 

01h30 

Min  Silver 

00h30 

00h45 

00h40 

00h45 

Min  Gold 

00h30 

00h45 

00h40 

00h45 

Min  Platinum 

00h30 

00h45 

00h40 

00h45 

Maximum  driving  time 

Max  Bronze 

02h45 

02h45 

02h45 

Max  Silver 

02h45 

02h45 

02h45 

02h45 

Max  Gold 

02h45 

02h45 

02h45 

02h45 

Max  Platinum 

02h45 

02h45 

02h45 

02h45 

Course  de  4  heures  •  4  hours  race 

LMPl 

LMP2 

LMGTE  Pro 

LMGTE  Am 

Minimum  driving  time 

* 

• 

Min  Bronze 

*• 

00h45 

00h40 

01h30 

Min  Silver 

00h30 

00h45 

00h40 

00h45 

Min  Gold 

00h30 

00h45 

00h40 

00h45 

Min  Platinum 

00h30 

00h45 

00h40 

00h45 

Maximum  driving  time 

Max  Bronze 

** 

02h45 

02h45 

02h45 

Max  Silver 

02h45 

02h45 

02h45 

02h45 

Max  Gold 

02h45 

02h45 

02h45 

02h45 

Max  Platinum 

02h45 

02h45 

02h45 

02h45 

13.2.2  Pour  les  courses  de  6  heures 


13.2.2  For  6-hour  races 


Course  de  6  heures  •  6  hours  race 


Course  de  6  heures  -  6  hours  race 


Minimum  driving  time 

Min  Bronze 

Min  Siiver 

Min  Gold 

Min  Piatinum 

Maximum  driving  time 

Max  Bronze 

Max  Silver 

Max  Gold 

Max  Platinum 


00h40 

00h40 

00h40 


04h30 

04h30 

04h30 


OlhlS 

OlhlS 

OlhlS 

OlhlS 

03h30 

03h30 

03h30 

03h30 


LMGTE  Pro  LMGTE  Am 


00h40 

00h40 

00h40 

00h40 

04h30 

04h30 

04h30 

04h30 


01h4S 

01h4S 

00h4S 

00h4S 

03h30 

03h30 

03h30 

03h30 


Minimum  driving  time 

Min  Bronze 

Min  Siiver 

Min  Goid 

Min  Piatinum 

Maximum  driving  time 

Max  Bronze 

Max  Silver 

Max  Gold 

Max  Platinum 


00h40 

00h40 

00h40 


04h30 

04h30 

04h30 


OlhlS 

OlhlS 

OlhlS 

OlhlS 

03h30 

03h30 

03h30 

03h30 


LMGTE  Pro  LMGTE  Am 


00h40 

00h40 

00h40 

00h40 

04h30 

04h30 

04h30 

04h30 


01h4S 

01h4S 

00h4S 

00h4S 

03h30 

03h30 

03h30 

03h30 


13.2.3  Pour  les  courses  de  8  heures 


13.2.3  For  8-hour  races 


Course  de  8  heures  /  Course  des  1000  miles  de  Sebring  -  8  hours 
race  /  1000  miles  of  Sebring  race 

LMPl 

LMP2 

LMGTE  Pro 

LMGTE  Am 

Minimum  driving  time 

Min  Bronze 

*• 

02h00 

01h30 

02h20 

Min  Silver 

01h30 

02h00 

01h30 

02h20 

Min  Gold 

01h30 

02h00 

01h30 

01h30 

Min  Platinum 

01h30 

02h00 

01h30 

01h30 

Maximum  driving  time 

[  limited  to  04h00  for  any  period  of  06h00 

Max  Bronze 

*• 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Max  Silver 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Max  Gold 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Max  Platinum 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Course  de  8  heures/ Course  des  1000  miles  de  Sebring  •  8  hours 
race  /  1000  miles  of  Sebring  race 

LMPl 

LMP2 

LMGTE  Pro 

LMGTE  Am 

Minimum  driving  time 

Min  Bronze 

** 

02h00 

01h30 

02h20 

Min  Silver 

01h30 

02h00 

01h30 

02h20 

Min  Gold 

01h30 

02h00 

01h30 

01h30 

Min  Platinum 

01h30 

02h00 

01h30 

01h30 

Maximum  driving  time 

limited  to  04h00  for  any  period  of  06h00  I 

Max  Bronze 

** 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Max  Silver 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Max  Gold 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

Max  Platinum 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

OShOO 

14  INTERRUPTION  ET  NEUTRALISATION  D’UNE 
SEANCE 


14.  STOPPING  AND  NEUTRALISATION  OF  A  SESSION 


14. 1  Dispositions  generaies  concernant  ia  procedure  de 
drapeau  rouge 


14.1  General  provisions  concerning  the  red  fiag 
procedure 


14.1.1  Responsabilite 


14.1.1  Responsibility 


La  decision  d’arreter  les  essais  ou  la  course  incombe  au 
Directeur  d’Epreuve. 


The  decision  to  stop  practice  or  the  race  lies  with  the  Race 
Director. 


14.2  interruption  des  essais  (procedure  de  drapeau 
rouge) 


14.2  Stopping  of  practice  (red  fiag  procedure) 


14.2.1  Modalites 

Le  Directeur  de  Course  : 

o  Fera  presenter  un  drapeau  rouge  simultanement  sur  la 
ligne  de  depart  et  a  tous  les  postes  de  commissaires  ; 


14.2.1  Procedure 

The  Clerk  of  the  Course: 

o  will  order  the  red  flag  to  be  shown  simultaneously  at  the 
start  line  and  at  all  marshal  posts; 
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o  Fera  allumer  les  feux  rouges  (s’il  y  en  a)  autour  du  circuit. 

o  wiii  order  the  red  iights  (if  there  are  any)  switched  on 
around  the  circuit. 

o  Tous  ies  piiotes  doivent  reduire  ia  vitesse  de  ieur  voiture 
a  80  km/h  maximum  chaque  fois  qu’un  drapeau  rouge  est 
depioye  iors  d’une  seance  d’essais  iibres,  quaiificatifs  ou 
d’un  warm-up). 

o  Aii  drivers  must  reduce  the  speed  of  their  car  to  a 
maximum  of  80  kph  whenever  a  red  fiag  is  depioyed 
during  a  free  practice,  quaiifying  or  warm-up  session. 

o  li  est  rappeie  aux  piiotes  qu’une  fois  qu’un  drapeau  rouge 
est  depioye,  iis  doivent  se  rendre  aux  stands  (ou  tout  autre 
endroit  indique  par  ie  Directeur  d’Epreuve)  avec  une 
extreme  prudence. 

o  Drivers  are  reminded  that  once  a  red  fiag  is  depioyed 
they  must  proceed  with  extreme  caution  to  the  pits  (or 
any  other  piace  indicated  by  the  Race  Director). 

14.2.2  Prolongation  d’une  seance  interrompue 

14.2.2  Prolongation  of  an  interrupted  session 

Le  Directeur  de  Course,  en  accord  avec  ies  Commissaires 
Sportifs,  n’est  pas  obiige  de  proionger  une  seance  d’essais 
apres  une  interruption. 

The  Cierk  of  the  Course,  in  agreement  with  the  Stewards,  is 
not  obiiged  to  proiong  a  practice  session  that  has  been 
interrupted. 

14.2.3  Reclamations 

14.2.3  Protests 

En  cas  d’interruption  des  essais,  aucune  reciamation  n’est 
admise  quant  aux  consequences  eventueiies  sur  ia 
quaiification  des  piiotes  et  des  voitures. 

If  a  practice  session  is  interrupted,  no  protest  wiii  be  admitted 
as  to  the  possibie  consequences  on  the  quaiification  of  the 
drivers  and  cars. 

14.2.4  Decompte  des  tours 

14.2.4  Lap  count 

A  i’exception  d’un  tour  au  cours  duquei  un  drapeau  rouge  est 
montre,  chaque  fois  qu’une  voiture  franchit  ia  iigne  de 
depart/arrivee,  eiie  sera  consideree  comme  ayant  effectue  un 
tour. 

With  the  exception  of  a  iap  during  which  a  red  fiag  is  shown, 
each  time  that  a  car  crosses  the  start/finish  iine  it  wiii  be 
considered  as  having  covered  a  iap. 

14.3  Suspension  de  la  course  (procedure  de  drapeau 
rouge) 

14.3  Suspension  of  the  race  (red  flag  procedure) 

14.3.1  Dispositions  generale  et  conduite  a  adopter 

14.3.1  General  provisions  and  conduct  to  adopt 

S’ii  s’avere  necessaire  de  suspendre  ia  course  a  cause  de 
i’encombrement  du  circuit  a  ia  suite  d’un  accident  ou  parce 
qu’a  ce  moment  ies  conditions  atmospheriques  ou  d’autres 
raisons  en  rendent  ia  poursuite  dangereuse,  ie  directeur  de 
course  ordonnera  que  ies  drapeaux  rouges  soient  depioyes  a 
tous  ies  postes  de  commissaires  de  piste  et  que  ies  feux 
rouges  soient  aiiumes  sur  ia  iigne  de  depart.  Lorsque  ie  signai 
de  suspension  de  ia  course  est  donne,  ies  depassements  sent 
interdits,  i’entree  et  ia  sortie  des  stands  sent  fermees  et  tous 
ies  piiotes  doivent  diriger  ientement  ies  voitures  jusqu’a  ia 
iigne  du  drapeau  rouge  (dont  i’empiacement  sera  confirme  par 
ie  Directeur  d’Epreuve  iors  du  Briefing  des  Piiotes),  ou  eiies 
seront  aiignees  en  une  seuie  fiie. 

Shouid  it  become  necessary  to  suspend  the  race  because 
the  circuit  is  biocked  by  an  accident  or  because  weather  or 
other  conditions  make  it  dangerous  to  continue,  the  Cierk  of 
the  Course  wiii  order  red  fiags  to  be  shown  at  aii  marshai 
posts  and  the  abort  iights  to  be  shown  at  the  start  iine.  When 
the  signai  to  suspend  the  race  is  given,  overtaking  is 
prohibited,  the  pit  entry  and  exit  wiii  be  ciosed,  and  aii  drivers 
must  drive  their  cars  siowiy  to  the  red  fiag  iine  (the  iocation  of 
which  wiii  be  confirmed  by  the  Race  Director  in  the  Drivers’ 
Briefing),  where  they  wiii  iine  up  in  singie  fiie. 

La  voiture  de  securite  sera  piacee  devant  ies  voitures  aiignees 
derriere  ia  iigne  du  drapeau  rouge. 

The  Safety  Car  wiii  be  piaced  in  front  of  the  cars  iined  up 
behind  the  red  fiag  iine. 

Pendant  que  ia  course  est  suspendue  : 

Whiie  the  race  is  suspended  : 

o  Ni  ia  course  ni  ie  chronometrage  ne  sent  arretes. 

o  Neither  the  race  nor  the  timekeeping  wiii  be  haited. 
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o  Le  temps  de  conduite  durant  une  periode  de  drapeau 
rouge  ne  sera  pas  compte  et  les  Commissaires  Sportifs 
confirmeront  les  nouveaux  temps  de  conduite  avant  la 
reprise  de  la  course. 

o  Driving  time  during  a  red  flag  period  will  not  be  counted 
and  the  Stewards  will  confirm  the  updated  driving  times 
before  the  restart  of  the  race. 

o  Si  les  circonstances  I’exigent,  les  Commissaires  Sportifs 
pourront  prendre  la  decision  d’arreter  et/ou  modifier  le 
temps  de  course  effectue.  Cela  ne  pourra  pas  exceder  le 
temps  de  la  Competition  prevu  son  Annexe  1 . 

o  If  the  circumstances  so  require,  the  Stewards  may  take 
the  decision  to  stop  and/or  modify  the  race  time  set.  This 
may  not  exceed  the  time  of  the  Competition  provided  for 
in  Appendix  1  of  the  Competition. 

o  Seuls  les  officiels  sent  autorises  sur  la  grille, 

o  Only  officials  are  allowed  on  the  grid. 

o  Les  pilotes  sent  autorises  a  quitter  leur  voiture  (mais  ne 
doivent  pas  s’eloigner),  oter  leur  casque  et  leurs  gants, 

o  The  drivers  are  allowed  to  leave  their  cars  (but  must  not 
move  away  from  them)  and  remove  their  helmets  and 
gloves. 

o  Tout  changement  de  pilote  est  interdit, 

o  Driver  changes  are  prohibited. 

o  A  tout  moment,  les  pilotes  doivent  respecter  les  consignes 
des  commissaires. 

o  The  drivers  must  obey  the  marshals’  instructions  at  all 
times. 

o  Le  regime  de  Parc  Ferme  etant  applique  a  toutes  les 
voitures,  aucune  reparation  n’est  autorisee  dans  les 
stands. 

o  As  Parc  Ferme  rules  apply  to  all  the  cars,  no  repairs  are 
authorised  in  the  pits. 

14.3.2  Interventions  autorisees  sur  les  voitures 

14.3.2  Interventions  allowed  on  the  cars 

Toute  intervention  sur  les  voitures  est  interdite  sur  la  grille  et 
dans  la  voie  des  stands,  sauf  autorisation  par  la  direction  de 
course  et  supervision  par  un  Commissaire  Technique 
uniquement  pour : 

All  interventions  on  the  cars  are  prohibited  on  the  grid  and  in 
the  pit  lane,  except  with  authorisation  from  Race  Control  and 
under  the  supervision  of  a  Scrutineer  solely  for: 

o  installer  un  dispositif  externe  fixe  supplementaire  sur  la 
voiture  pour  refroidir  les  systemes  de  recuperation 
d’energie  (Hybrides  -  ERS) 

o  installation  of  an  additional  external  stationary  device 
fitted  on  the  car  for  cooling  the  energy  recovery  systems 
(Hybrids  -  ERS) 

o  connecter  une  batterie  externe 

o  connection  of  an  external  battery 

o  demarrer  le  moteur  pour  controler  la  temperature 

o  engine  start  for  temperature  control 

o  couvrir  la  voiture,  en  cas  de  pluie. 

o  if  it  is  raining,  covering  the  car. 

Ces  interventions  ne  peuvent  etre  effectuees  pour  chaque 
voiture  que  par  un  membre  d’equipe  portant  le  brassard  rouge 
approprie. 

These  interventions  may  be  carried  out  by  only  1  team 
member  per  car,  wearing  the  appropriate  red  armband. 

14.3.3  Changement  de  pneus  pour  raisons  de  securite 

14.3.3  Change  of  tyres  for  safety  reasons 

Le  Directeur  d’Epreuve,  pour  des  raisons  de  securite,  peut 
decider  d’autoriser  un  changement  de  pneus. 

The  Race  Director,  for  safety  reasons,  may  decide  to 
authorise  a  tyre  change. 

Si  c’est  le  cas,  le  changement  de  pneus  doit  etre  effectue 
entre  I’indication  10  et  5  minutes  avant  la  reprise  de  la  course. 

If  this  is  the  case,  the  tyre  change  must  be  carried  out 
between  the  10-  and  5-minute  indications  before  the  race 

resumes. 

A  I’indication  3  minutes  avant  la  reprise  de  la  course,  toutes 
les  voitures  doivent  reposer  sur  leurs  roues. 

At  the  3-minute  indication  to  resume  the  race,  all  cars  must 
be  resting  on  their  wheels. 
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14.3.4  Cas  d’une  voiture  ayant  besoin  d’assistance  pour 
rejoindre  la  grille 

14.3.4  If  a  car  needs  assistance  to  re-join  the  grid 

Toute  voiture  qui,  apres  le  signal  du  drapeau  rouge,  a  besoin 
d’assistance  pour  se  rendre  sur  la  grille  doit  entrer  dans  la  voie 
des  stands  et  raster  dans  sa  zone  de  travail  a  I’exterieur  de 
son  garage  en  regime  de  Parc  Ferme  et  doit  se  conformer  a 
I’Article  14.4.4. 

Any  car  which,  after  the  red  flag  signal,  requires  assistance 
to  make  it  to  the  grid  must  then  enter  the  pit  lane  and  stay  in 
its  working  area  outside  its  garage  under  Parc  Ferme 
conditions  and  must  comply  with  Article  14.4.4. 

14.4  Reprise  d’une  course  suspendue  (fin  de  ia  procedure 
de  drapeau  rouge) 

14.4  Resuming  a  suspended  race  (end  of  the  red  fiag 
procedure) 

14.4.1  Dispositions  generates 

14.4.1  General  provisions 

Le  delai  pour  la  reprise  de  la  course  sera  le  plus  court  possible 
et,  aussitot  I’heure  de  reprise  de  la  course  connue,  les  equipes 
seront  informees  via  les  ecrans  de  chronometrage  dans  les 
stands.  Dans  tous  les  cas,  il  y  aura  un  signal  sonore  dix 
minutes  avant  la  reprise. 

Avant  la  reprise  de  la  course,  les  panneaux  suivants  seront 
presentes  :  "10  minutes",  "5  minutes",  "3  minutes",  "1  minute" 
et  "30  secondes". 

The  delay  for  resuming  the  race  will  be  as  short  as  possible 
and,  as  soon  as  a  resumption  time  is  known,  the  teams  will 
be  informed  via  the  timing  monitors  in  the  pits.  In  any  case, 
ten  minutes’  audible  warning  will  be  given  prior  to  resumption. 
Before  the  race  resumes,  the  following  boards  will  be  shown: 
"10  minutes",  "5  minutes",  "3  minutes",  "1  minute"  and  "30 
seconds". 

14.4.2  Procedure  concernant  les  voitures  presentes  sur 
la  grille 

14.4.2  Procedure  concerning  cars  present  on  the  grid 

o  A  partir  du  panneau  "10  minutes",  4  membres  du 
personnel  d’equipe  maximum  par  voiture,  portant  les 
brassards  appropries,  seront  autorises  a  penetrer  sur  la 
grille,  pour  y  effectuer  EXCLUSIVEMENT  les  taches 
suivantes  : 

o  As  from  the  "1 0  minutes"  board,  a  maximum  of  4  team 
personnel  per  car,  wearing  the  appropriate  armbands, 
will  be  allowed  to  access  the  grid  to  carry  out 
EXCLUSIVELY  the  following  tasks: 

■  L’aide  au  pilote, 

■  L’aide  au  demarrage  par  batterie  exterieure, 

■  Le  controle  des  pneus  et  freins, 

■  Le  changement  de  pneus  si  autorise  par  le  Directeur 
d’Epreuve  (avant  le  panneau  "5  minutes"), 

■  L’enlevement  de  la  couverture  sur  la  voiture  (avant 
le  panneau  "5  minutes"), 

■  L’enlevement  du  dispositif  de  refroidissement  pour 
les  voitures  hybrides  (avant  le  panneau  "5 
minutes"), 

■  Le  desembuage  du  pare-brise. 

■  Assisting  the  driver, 

■  Helping  to  start  the  car  with  an  external  battery, 

-  Checking  the  tyres  and  brakes, 

■  Changing  the  tyres  if  allowed  by  the  Race  Director 
(before  the  "5  minutes"  board), 

■  Removing  the  cover  from  the  car  (before  the  "5 
minutes"  board), 

■  Removing  the  cooling  device  for  Hybrid  cars  (before 
the  "5  minutes"  board), 

■  Demisting  the  windscreen. 

o  Au  panneau  "3  minutes",  les  voitures  doivent  reposer  sur 
leurs  roues. 

o  At  the  "3  minutes"  board,  cars  must  be  resting  on  their 
wheels. 

o  4  minutes  avant  la  reprise  de  la  course,  toutes  les  voitures 
se  trouvant  sur  la  grille  entre  la  meilleure  voiture  du 
classement  general  sur  la  piste  et  la  ligne  du  drapeau 
rouge  recevront  I’instruction  d’accomplir  un  tour  sans  se 
depasser  et  de  rejoindre  I’arriere  de  la  file  de  voitures 
derriere  la  Voiture  de  Securite. 

o  4  minutes  before  the  race  resumes,  all  cars  located  on 
the  grid  between  the  best  overall  classified  car  on  track 
and  the  red  flag  line  will  be  waved  off  to  complete  one  lap 
without  overtaking  and  join  the  rear  of  the  line  of  cars 
behind  the  Safety  Car. 

o  Au  panneau  "1  minute",  les  moteurs  doivent  etre  mis  en 
route  et  les  techniciens  de  I’equipe,  des  pneus  et  des  freins 
devront  se  retirer  de  la  grille.  Si  un  pilote  a  besoin 
d’assistance  apres  la  presentation  du  panneau  "30 

o  At  the  "1  minute"  board,  engines  must  be  started  and  the 
team,  tyre  and  brake  technicians  must  withdraw  from  the 
grid.  If  a  driver  needs  assistance  after  the  "30  seconds" 
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secondes",  il  sera  signale  par  les  commissaires  avec  les 
drapeaux  jaunes. 

14.4.3  Procedure  concernant  les  voitures  qui  sont 
entrees  dans  la  vole  des  stands  avant  le  signal  du 
drapeau  rouge 

o  4  minutes  avant  la  reprise  de  la  course,  le  travail  sur  les 
voitures  peut  reprendre,  en  respectant  les  dispositions 
prevues  a  I’Article  12. 

o  Au  panneau  "3  minutes",  la  sortie  des  stands  sera  ouverte 
pendant  une  minute  pour  les  voitures  qui  sont  entrees 
dans  la  voie  des  stands  avant  le  signal  du  drapeau  rouge. 
Toutes  les  voitures  entendant  reprendre  la  course  depuis 
la  sortie  des  stands  pourront  le  faire  dans  I’ordre  dans 
lequel  elles  y  sont  arrivees  par  leurs  propres  moyens,  a 
moins  qu’une  autre  voiture  ne  soit  excessivement 
retardee.  Ces  voitures  recevront  I’instruction  d’accomplir 
un  tour  sans  se  depasser  et  de  rejoindre  I’arriere  de  la  file 
de  voitures  en  piste.  Toute  voiture  n’ayant  pas  quitte  la 
sortie  des  stands  au  plus  tard  2  minutes  avant  la  reprise 
de  la  course  doit  rester  a  la  sortie  des  stands  jusqu’a  sa 
reouverture  a  la  fin  du  premier  tour  apres  la  reprise  de  la 
course,  apres  que  la  derniere  voiture  sur  la  piste  a  franchi 
la  Ligne  2  de  la  Voiture  de  Securite. 
o  2  minutes  avant  la  reprise  de  la  course,  la  sortie  des 
stands  sera  fermee. 

14.4.4  Procedure  concernant  les  voitures  qui  sont 
entrees  dans  la  voie  des  stands  apres  le  signal  du 
drapeau  rouge 

o  Une  fois  que  les  voitures  sont  entrees  dans  la  voie  des 
stands,  elles  doivent  rester  dans  leur  zone  de  travail  a 
I’exterieur  de  leur  garage  en  regime  de  Parc  Ferme. 

o  4  minutes  avant  la  reprise  de  la  course,  le  travail  sur  les 
voitures  dans  la  voie  des  stands  peut  reprendre,  en 
respectant  les  dispositions  prevues  a  I’Article  12. 

o  Les  voitures  qui  sont  entrees  dans  la  voie  des  stands 
apres  le  signal  du  drapeau  rouge  ne  peuvent  se  rendre  a 
la  sortie  des  stands  qu’a  la  reprise  de  la  course.  La  sortie 
des  stands  sera  ouverte  a  la  fin  du  premier  tour  apres  la 
reprise  de  la  course,  apres  que  la  derniere  voiture  sur  la 
piste  a  franchi  la  Ligne  2  de  la  Voiture  de  Securite. 

14.4.5  Concernant  toutes  les  voitures,  a  la  reprise  de  la 
course 

o  Lorsque  les  feux  verts  s’allumeront,  la  Voiture  de  Securite 
quittera  la  grille  suivie  de  toutes  les  voitures  dans  I’ordre 
dans  lequel  elles  se  sont  arretees  derriere  la  ligne  du 
drapeau  rouge. 

o  Une  fois  que  la  Voiture  de  Securite  a  complete  un  tour, 
apres  que  la  derniere  voiture  en  piste  a  franchi  la  Ligne  2 


board  is  shown,  this  shall  be  signalled  by  the  marshals 
with  the  yellow  flags. 

14.4.3  Procedure  concerning  cars  that  entered  the  pit 
lane  before  the  red  flag  signal 


o  4  minutes  before  the  race  resumes,  work  on  the  cars  may 
resume,  respecting  the  conditions  set  out  in  Article  12. 


o  At  the  "3  minutes"  board,  the  pit  exit  will  open  for  one 
minute  for  cars  which  entered  the  pit  lane  before  the  red 
flag  signal.  Any  cars  intending  to  resume  the  race  from 
the  pit  exit  may  do  so  in  the  order  in  which  they  got  there 
under  their  own  power,  unless  another  car  was  unduly 
delayed.  These  cars  will  be  waved  off  to  complete  one 
lap  without  overtaking  and  join  the  back  of  the  line  of  cars 
on  track.  Any  car  which  has  not  left  the  pit  exit  by  2 
minutes  before  the  race  resumes  must  stay  at  the  pit  exit 
until  it  opens  again  at  the  end  of  the  first  lap  after  the  race 
has  been  resumed,  after  the  last  car  on  track  has  crossed 
Safety  Car  Line  2. 


o  2  minutes  before  the  race  resumes,  the  pit  exit  will  close. 


14.4.4  Procedure  concerning  cars  that  entered  the  pit 
lane  after  the  red  flag  signal 


o  Once  the  cars  have  entered  the  pit  lane,  they  must  stay 
in  their  working  area  outside  their  garage  under  Parc 
Ferme  conditions. 

o  4  minutes  before  the  race  resumes,  work  on  the  cars  in 
the  pit  lane  may  resume,  respecting  the  conditions  set 
out  in  Article  12. 

o  Only  at  the  resumption  of  the  race  may  those  cars  which 
entered  the  pit  lane  after  the  red  flag  signal  move  to  the 
pit  exit.  The  pit  exit  will  open  at  the  end  of  the  first  lap 
after  the  race  has  been  resumed,  after  the  last  car  on 
track  has  crossed  Safety  Car  Line  2. 


14.4.5  Concerning  all  cars,  at  the  resumption  of  the  race 


o  When  the  green  lights  are  switched  on,  the  Safety  Car 
will  leave  the  grid,  followed  by  all  the  cars  in  the  order  in 
which  they  stopped  behind  the  red  flag  line. 


o  After  the  Safety  Car  has  completed  one  lap,  after  the  last 
car  on  track  has  crossed  Safety  Car  Line  2,  the  pit  exit 
will  open. 
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de  la  Voiture  de  Securite,  la  sortie  des  stands  sera 
ouverte. 

Durant  le  deuxleme  tour  de  la  Voiture  de  Securite,  lorsque 
toutes  les  voltures  a  la  sortie  des  stands  ont  rejoInt  la 
piste,  toutes  les  voltures  se  trouvant  entre  la  Voiture  de 
Securite  et  la  voiture  de  tete  de  leur  categorle  seront 
llberees  pour  un  autre  tour,  en  restant  dans  le  meme  ordre 
et  sans  se  depasser  entre  elles.  La  Voiture  de  Securite 
restera  sur  la  piste  jusqu’a  ce  que  cette  procedure  solt 
termlnee. 

La  Voiture  de  Securite  entrera  dans  les  stands,  sauf  s’ll 
reste  a  proceder  a  des  reparations  (rails,  pneus,  etc.).  Le 
DIrecteur  de  Course  pourra  alors  decider  de  maintenir  la 
Voiture  de  Securite  en  piste  jusqu’a  la  fin  des  travaux  ou 
pour  des  raisons  meteorologiques. 


o  Durant  ces  tours,  I’Artlcle  2.9,  Chapitre 
du  Code  s’appllquera. 


de  I’Annexe  H 


o  SI  la  course  ne  peut  etre  reprise,  les  resultats  seront  ceux 
obtenus  a  Tissue  de  Tavant-dernler  tour  precedent  le  tour 
au  cours  duquel  le  signal  de  suspension  de  la  course  a 
ete  donne. 


During  the  second  Safety  Car  lap,  when  all  cars  from  the 
pit  exit  have  joined  the  track,  all  cars  that  are  between  the 
Safety  Car  and  the  leader  of  their  category  will  be 
released  for  a  further  lap,  remaining  In  the  same  order 
and  without  overtaking  among  themselves.  The  Safety 
Car  will  remain  on  track  until  this  procedure  has  been 
completed. 


The  Safety  Car  will  then  enter  the  pits,  unless  repairs  still 
need  to  be  made  (guardrails,  tyre  barriers,  etc.).  The 
Clerk  of  the  Course  may  decide  to  keep  the  Safety  Car 
out  until  the  work  has  been  completed  or  because  of 
weather  conditions. 

During  these  laps.  Article  2.9,  Chapter  11  of  Appendix  H 
to  the  Code  will  apply. 

If  the  race  cannot  be  resumed,  the  results  will  be  taken 
as  they  stood  at  the  end  of  the  penultimate  lap  before  the 
lap  during  which  the  signal  to  suspend  the  race  was 
given. 


14.5  Neutralisation  de  la  course  :  Full  Course  Yellow 
(FCY) 


14.5  Neutralisation  of  the  race:  Full  Course  Yellow  (FCY) 


14.5.1  Mise  de  la  course  sous  regime  de  FCY 


14.5.1  Placing  the  race  under  FCY 


o  Le  DIrecteur  d’Epreuve  peut  declarer  une  perlode  Full 
Course  Yellow  s’il  le  juge  necessaire  pour  des  raisons  de 
securite. 

o  Une  fols  sous  FCY,  les  voltures  ralentlssent  a  80  km/h,  en 
une  seule  ligne,  et  conservent  la  distance  qui  les  separe 
de  la  voiture  de  devant  et  de  celle  de  derriere. 

o  II  est  strictement  Interdit  de  depasser  sous  FCY. 

o  Tous  les  postes  de  commissalres  presenteront  un 
drapeau  jaune  agite  et  un  panneau  Indlquant  FCY. 

o  Toute  voiture  condulte  de  manlere  Inutllement  lente, 
erratique  ou  jugee  potentlellement  dangereuse  pour  les 
autres  pllotes  a  tout  moment  lorsque  le  FCY  est  utilise, 
sera  signalee  aux  Commissalres  Sportifs.  CecI 
s’appllquera  que  la  voiture  solt  condulte  sur  la  piste,  dans 
Tentree  des  stands  ou  dans  la  vole  de  sortie  des  stands. 


o  The  Race  Director  may  declare  a  Full  Course  Yellow 
period  If  he  decides  that  this  Is  necessary  for  safety 
reasons. 

o  Once  under  FCY,  cars  will  slow  down  to  80  kph.  In  single 
file,  and  maintain  their  distance  to  the  car  In  front  and  the 
car  behind. 

o  Overtaking  Is  strictly  prohibited  under  the  FCY. 

o  All  marshal  posts  will  display  a  waved  yellow  flag  and  a 
board  with  the  Indication  FCY. 

o  Any  car  being  driven  unnecessarily  slowly,  erratically  or 
In  a  manner  deemed  potentially  dangerous  to  other 
drivers  at  any  time  whilst  the  FCY  Is  In  use,  will  be 
reported  to  the  stewards.  This  will  apply  whether  any 
such  car  Is  being  driven  on  the  track,  the  pit  entry  road  or 
the  pit  lane  exit  road. 


14.5.2  Acces  a  la  vole  des  stands  sous  regime  de  FCY 


14.5.2  Access  to  the  pit  lane  under  the  FCY 


o  L’entree  et  la  sortie  de  la  vole  des  stands  restent  ouvertes 
et  les  voltures  peuvent  rentrer  aux  stands. 

o  Les  voltures  entrant  dans  la  vole  des  stands  peuvent 
depasser  les  voltures  quI  se  trouvent  sur  la  piste  une  fols 
qu’elles  ontfranchl  la  Ligne  1  de  la  Voiture  de  Securite. 


o  The  pit  lane  entry  and  exit  remain  open  and  cars  are  free 
to  pit. 

o  Cars  going  Into  the  pit  lane  may  overtake  cars  that  are 
on  the  track  once  they  cross  Safety  Car  Line  1 . 
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o  Les  voitures  sortant  de  la  vole  des  stands  peuvent 
depasser  les  autres  voitures  jusqu’a  ce  qu’elles  atteignent 
la  LIgne  2  de  la  Volture  de  Securlte. 

o  Cars  exiting  the  pit  lane  may  overtake  other  cars  until 
they  reach  Safety  Car  Line  2. 

o  Dans  les  voles  d’entree  et  de  sortie  des  stands,  la  vltesse 
maxImale  est  aussi  llmitee  a  80  km/h. 

o  On  the  pit  lane  entry  and  exit  roads,  the  maximum  speed 
is  also  limited  to  80  kph. 

14.5.3  Fin  du  regime  de  FCY 

14.5.3  End  of  the  FCY  period 

o  Une  fols  le(s)  probleme(s)  resolu(s),  le  DIrecteur 
d’Epreuve  autorlse  a  nouveau  la  reprise  de  la  course  en 
affichant  un  message  sur  les  moniteurs. 

o  Once  the  problem(s)  is/are  solved,  the  Race  Director  will 
return  the  track  to  green;  this  is  done  by  posting  a 
message  on  the  monitors. 

o  A  ce  stade,  tous  les  postes  de  commissalres  remplacent 
les  drapeaux  jaunes  et  les  panneaux  FCY  par  des 
drapeaux  verts  agites.  La  course  et  les  depassements 
peuvent  reprendre  normalement  sans  restriction, 
Independamment  des  positions  des  voitures  les  unes  par 
rapport  aux  autres  et  par  rapport  a  la  ligne. 

o  At  this  stage,  all  marshal  posts  will  replace  the  yellow 
flags  and  FCY  boards  with  waved  green  flags.  Racing 
and  overtaking  will  normally  resume  without  restrictions, 
regardless  of  the  positions  of  the  cars  relative  to  one 
another  and  to  the  Line. 

14.5.4  Regime  de  FCY  et  Voiture  de  Securite 

14.5.4  FCY  and  Safety  Car 

Une  perlode  FCY  peut  etre  sulvie  d’une  Intervention  de  la 
Volture  de  Securlte  si  le  probleme  n’est  pas  resolu  et  la 
securite  compromise. 

A  FCY  period  may  be  followed  by  a  Safety  Car  intervention  if 
the  problem  remains  unsolved  and  safety  may  be  at  risk. 

14.5.5  Stop  &  Go,  penaiite  dans  ia  voie  des  stands  sous 
regime  de  FCY 

14.5.5  Stop  &  Go,  penaity  in  the  pit  iane  under  the  FCY 

Sauf  si  le  pilote  se  trouvait  deja  a  I’entree  des  stands  pour 
effectuer  sa  penaiite  de  passage  par  la  voie  des  stands  et/ou 
sa  penaiite  de  "Stop  &  Go"  lorsque  la  procedure  FCY  a  ete 
deployee,  11  ne  pourra  I’effectuer  qu’une  fols  la  course 
relancee. 

Unless  the  driver  was  already  in  the  pit  entry  for  the  purpose 
of  serving  his  drive  through  and/or  Stop  &  Go  penalty  when 
the  FCY  procedure  was  deployed,  he  may  not  serve  the 
penalty  until  the  race  has  been  resumed. 

14.5.6  Decompte  des  tours  sous  regime  de  FCY 

14.5.6  Lap  count  under  the  FCY 

Le  nombre  de  fols  que  le  pilote  franchit  la  Ligne  durant  la 
procedure  FCY  sera  ajoute  au  nombre  de  fols  maximum  qu’il 
peut  franchir  la  Ligne  sur  la  piste. 

The  number  of  times  the  driver  crosses  the  Line  during  the 
FCY  procedure  will  be  added  to  the  maximum  number  of 
times  he  may  cross  the  Line  on  the  track. 

14.6  Neutralisation  de  la  course  :  procedure  Voiture  de 
Securite 

14.6  Neutralising  the  race:  Safety  Car  procedure 

14.6.1  Dispositions  generaies  et  conduite  a  adopter 

14.6.1  Generai  provisions  and  conduct  to  adopt 

o  Quand  I’ordre  sera  donne  d’utiliser  la  Voiture  de  Securite, 
tous  les  postes  de  commissalres  presenteront  des 
drapeaux  jaunes  agites  des  panneaux  «  SC  »  et  les  feux 
orange  sur  la  Ligne  seront  allumes,  pendant  la  duree  de 
rintervention. 

o  When  the  order  is  given  to  deploy  the  Safety  Car,  all 
marshal  posts  will  display  waved  yellow  flags  and  "SC" 
boards  and  the  orange  lights  at  the  Line  will  be 
illuminated,  for  the  duration  of  the  intervention. 

o  Une  fols  que  le  message  "Safety  Car"  est  affiche  sur  les 
moniteurs,  toutes  les  voitures  ralentiront  et  le  signal  "Pit 
Entry  Closed"  sera  active. 

o  Once  the  "Safety  Car"  message  is  displayed  on  the 
monitors,  all  cars  will  slow  down  and  the  "Pit  Entry 
Closed"  signal  will  be  activated. 
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o  La  Voiture  de  Securite,  feux  orange  allumes,  partira  de  la 
vole  des  stands  et  gagnera  la  piste,  ou  que  se  trouve  la 
voiture  en  tete  de  la  course. 

o  Toutes  les  voltures  en  course  dolvent  se  mettre  en  file 
derriere  la  Voiture  de  Securite  a  une  distance  Inferleure  a 
cinq  longueurs  de  voiture  et  II  est  absolument  Interdit, 
avec  les  exceptions  sulvantes,  de  depasser  tant  que  les 
voltures  n’ont  pas  franchl  la  LIgne  (ou  le  point  de  fin  de 
neutralisation  de  la  course  sulvant)  apres  le  retour  aux 
stands  de  la  Voiture  de  Securite. 

o  Toute  voiture  condulte  de  manlere  Inutllement  lente, 
erratique  ou  jugee  potentlellement  dangereuse  pour  les 
autres  pllotes  a  tout  moment  lorsque  la  Voiture  de 
Securite  est  deployee  sera  signalee  aux  Commissalres 
Sportifs.  CecI  s’appllquera  que  la  voiture  solt  condulte  sur 
la  piste,  dans  I’entree  des  stands  ou  dans  la  vole  des 
stands. 

14.6.2  Depassements  autorises  sous  regime  de  Voiture 

de  Securite 

Les  depassements  seront  autorlses  aux  conditions  sulvantes 


o  si  une  voiture  y  est  Invitee  par  la  Voiture  de  Securite  ; 
o  selon  I’Artlcle  11.3.2  ; 

o  toute  voiture  entrant  dans  les  stands  pourra  depasser  une 
autre  voiture  ou  la  Voiture  de  Securite  apres  avoir  franchl 
la  lere  ligne  de  la  Voiture  de  Securite,  comme  definl  a 
I’Artlcle  9.2.3; 

o  toute  voiture  quittant  les  stands  pourra  etre  depassee  par 
une  autre  voiture  sur  la  piste  avant  qu’elle  ne  franchisee 
la  2eme  ligne  de  la  Voiture  de  Securite,  comme  definl  a 
I’Artlcle  9.2.3  ; 

o  lors  de  son  retour  aux  stands  ou  a  son  emplacement 
Intermedlaire,  la  Voiture  de  Securite  pourra  etre  depassee 
par  des  voltures  sur  la  piste  une  fols  qu’elle  aura  franchl 
la  ligne  de  la  Voiture  de  Securite  ; 

o  toute  voiture  s’arretant  dans  le  garage  qui  lui  a  ete  attrlbue 
alors  que  la  Voiture  de  Securite  emprunte  la  vole  des 
stands  (voir  I’Artlcle  14.6.1 1)  pourra  etre  depassee  ; 

o  si  une  voiture  ralentit  en  raison  d’un  problems  grave. 

14.6.3  Cas  du  signai  de  depassement  donne  par  ia 
Voiture  de  Securite 

Quand  le  DIrecteur  de  Course  le  lui  ordonnera,  I’observateur 
a  bord  de  la  Voiture  de  Securite  utlllsera  un  feu  vert  pour  faire 
signe  de  depasser  a  toutes  les  voltures  se  trouvant  entre  cette 
voiture  et  la  voiture  de  tete.  Ces  voltures  continueront  de 
rouler  a  vltesse  redulte  et  sans  se  depasser,  jusqu’a  ce 


o  The  Safety  Car  will  start  from  the  pit  lane  with  Its  orange 
lights  Illuminated  and  will  join  the  track  regardless  of 
where  the  race  leader  Is. 

o  All  the  competing  cars  must  then  form  up  In  line  behind 
the  Safety  Car  no  more  than  five  car  lengths  apart,  and 
overtaking,  with  the  following  exceptions.  Is  absolutely 
forbidden  until  the  cars  reach  the  Line  (or  the  next  race 
neutralisation  end  point)  after  the  Safety  Car  has 
returned  to  the  pits. 


o  Any  car  being  driven  unnecessarily  slowly,  erratically  or 
In  a  manner  deemed  potentially  dangerous  to  other 
drivers  at  any  time  whilst  the  Safety  Car  Is  deployed  will 
be  reported  to  the  Stewards.  This  will  apply  whether 
any  such  car  Is  being  driven  on  the  track,  the  pit  entry 
road  or  the  pit  lane. 


14.6.2  Overtaking  aiiowed  under  the  Safety  Car 


Overtaking  will  be  permitted  under  the  following 
circumstances: 

o  If  a  car  Is  signalled  to  do  so  from  the  Safety  Car; 
o  under  Article  1 1 .3.2; 

o  any  car  entering  the  pits  may  pass  another  car  or  the 
Safety  Car  after  It  has  crossed  the  first  Safety  Car  line, 
as  defined  under  Article  9.2.3; 


o  any  car  leaving  the  pits  may  be  overtaken  by  another 
car  on  the  track  before  It  crosses  the  second  Safety  Car 
line,  as  defined  under  Article  9.2.3; 


o  when  the  Safety  Car  Is  returning  to  the  pits  or  Its 
Intermediate  position.  It  may  be  overtaken  by  cars  on 
the  track  once  It  has  crossed  the  Safety  Car  line; 


o  any  car  stopping  In  Its  designated  garage  area  whilst 
the  Safety  Car  Is  using  the  pit  lane  (see  Article  14.6.11 
may  be  overtaken  ; 

o  If  any  car  slows  with  an  obvious  problem. 

14.6.3  Overtaking  signai  given  by  the  Safety  Car 


When  ordered  to  do  so  by  the  Clerk  of  the  Course,  the 
observer  In  the  Safety  Car  will  use  a  green  light  to  signal  to 
any  cars  between  It  and  the  race  leader  that  they  should 
pass.  These  cars  will  continue  at  reduced  speed  and  without 
overtaking  until  they  reach  the  line  of  cars  behind  the  Safety 
Car. 
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qu’eiies  atteignent  ia  fiie  de  voitures  se  trouvant  derriere  ia 
Voiture  de  Securite. 

14.6.4  Cas  du  «  Pass-Around  » 

14.6.4  "Pass-Around" 

o  S’il  lejuge  approprie,  le  Directeur  d’Epreuve  autorisera  le  o  If  deemed  appropriate,  the  Race  Director  wiii  authorise 
"Pass-Around"  pour  toute  voiture  dont  ie  ieader  de  sa  "Pass-Around"  for  any  car  that  has  their  category  ieader 
categorie  se  trouve  derriere  dans  i’ordre  des  voitures  behind  them  in  the  order  circuiating  behind  the  Safety 
circuiant  derriere  ia  Voiture  de  Securite.  Car. 

o  li  incombe  au  Concurrent  de  determiner  si  sa  voiture  est  o  It  is  the  competitor’s  responsibiiity  to  determine  if  their  car 
admissibie  pour  ie  "Pass-Around".  Penaiite  pour  "Pass-  is  eiigibie  for  Pass-Around.  Penaity  for  Pass-Around 
Around"  en  cas  de  non  admissibiiite  :  Stop  and  Go  when  ineiigibie:  Stop  &  Go  for  time  equai  to  two  (2)  race 
pendant  un  temps  equivaiant  a  deux  (2)  tours  de  course.  iaps. 

o  Toutes  ies  voitures  participant  au  "Pass-Around"  doivent,  o  Aii  cars  participating  in  the  Pass-Around  must, 
tout  au  iong  de  ia  procedure,  rester  en  iigne  ies  unes  par  throughout  the  procedure,  remain  in  iine  reiative  to  each 
rapport  aux  autres,  dans  i’ordre  initiaiement  etabii  derriere  other,  in  the  order  initiaiiy  estabiished  behind  the  Safety 
ia  Voiture  de  Securite.  Car. 

o  Les  voitures  participant  au  "Pass-Around"  doivent,  o  Cars  participating  in  the  Pass-Around  must,  oniy  when 
uniquement  quand  eiies  en  regoivent  i’ordre,  depasser  ia  directed  to  do  so,  overtake  the  Safety  Car  safeiy  in  the 
Voiture  de  Securite  en  toute  securite  dans  ie  bon  ordre  et  proper  order  and  catch  up  with  the  fieid  as  quickiy  as 
rattraper  ie  piateau  aussi  rapidement  que  possibie  sans  possibie  without  affecting  safety  and  take  up  position  at 
nuire  a  ia  securite  et  prendre  position  derriere  ia/ies  the  rear  of  the  iine  of  cars  behind  the  Safety  Car. 
voiture(s)  se  trouvant  derriere  ia  Voiture  de  Securite. 

o  Les  voitures  qui  beneficient  du  "Pass  Around"  doivent  o  Cars  that  benefit  from  the  Pass-Around  must  respect  the 
respecter  ie  feu  "Entree  des  stands  fermee",  "Pit  Entry  Ciosed"  iight,  regardiess  of  the  number  of  iaps 
independamment  du  nombre  de  tours  effectues  derriere  they  have  compieted  behind  the  Safety  Car. 
ia  Voiture  de  Securite. 

o  La  Voiture  de  Securite  pourra  egaiement  etre  equipee  o  The  Safety  Car  may  aiso  have  an  eiectricaiiy  controiied 
d’un  panneau  arriere  a  commande  eiectrique  sur  iequei  rear  panei  which  wiii  show  the  race  ieader’s  number, 
s’affichera  ie  numero  du  piiote  de  tete.  Une  fois  aiiume.  When  it  is  iiiuminated,  cars  up  to  but  exciuding  the  race 
ies  voitures  dans  ia  fiie  jusqu’au,  mais  a  i’exciusion  du,  ieader,  whose  number  is  dispiayed,  must  pass  the  Safety 
piiote  dont  ie  numero  est  affiche  doivent  depasser  ia  Car. 

Voiture  de  Securite. 

o  La  Voiture  de  Securite  sera  utiiisee  au  moins  jusqu’a  ce  o 
que  ia  voiture  de  tete  soit  derriere  ia  Voiture  de  Securite 
(sauf  dans  ie  cas  prevu  par  i’Articie  1 1 .3)  et  que  ies  autres 
voitures  soient  aiignees  derriere  ia  voiture  de  tete  (ou,  s’ii 
y  a  piusieurs  voitures  de  securite,  toutes  ies  voitures  dans 
ie  secteur  de  cette  Voiture  de  Securite). 

o  Une  fois  derriere  ia  Voiture  de  Securite,  ia  voiture  de  tete  o 
(ou  ia  voiture  de  tete  de  ce  secteur)  doit  rester  a  une 
distance  inferieure  a  5  iongueurs  de  voiture  (excepte  en 
appiication  de  i’Articie  14.6.12)  de  ia  Voiture  de  Securite 
et  toutes  ies  autres  voitures  doivent  rester  en  formation 
aussi  serree  que  possibie. 


14.6.5  Acces  et  intervention  dans  ies  stands  sous  regime 
de  Voiture  de  Securite 

14.6.5  Access  to  and  work  in  the  pits  under  the  Safety 

Car 

o  Pendant  ies  3  premiers  tours  de  ia  Voiture  de  Securite, 
i’entree  des  stands  sera  fermee.  Toute  voiture  entrant 
dans  ies  stands  pendant  ces  3  premiers  tours  ne  sera 
autorisee  a  faire  ie  piein  que  pendant  5  secondes  et/ou  a 

o  During  the  first  three  iaps  of  the  Safety  Car,  the  pit  entry 
wiii  be  ciosed.  Any  car  entering  the  pits  during  these  first 
three  iaps  shaii  be  aiiowed  to  refuei  for  oniy  5  seconds 
and/or  repiace  any  damaged  tyre,  on  condition  that  after 

The  Safety  Car  shaii  be  used  at  ieast  untii  the  car  in  the 
iead  is  behind  it  (except  under  Articie  11.3)  and  aii 
remaining  cars  are  iined  up  behind  the  ieader  (or,  when 
there  is  more  than  one  Safety  Car,  aii  the  cars  in  that 
Safety  Car’s  sector). 

Once  behind  the  Safety  Car,  the  race  ieader  (or  ieader  of 
that  sector)  must  keep  within  5  car  iengths  of  it  (except 
as  under  Articie  14.6.12)  and  aii  remaining  cars  must 
keep  the  formation  as  tight  as  possibie. 
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remplacer  un  (les)  pneu(s)  endommage(s),  a  condition  the  third  iap,  or  as  soon  as  the  pit  entry  opens,  the  car 

qu’apres  ie  Seme  tour,  ou  des  que  i’entree  des  stands  est  comes  back  in  again  for  refueiiing  and/or  a  tyre  change, 

ouverte,  ia  voiture  rentre  a  nouveau  pour  un  ravitaiiiement  In  this  case  the  car  may  oniy  cross  the  Line  on  the  track 

et/ou  un  changement  de  pneus.  Dans  ce  cas,  ia  voiture  once  before  entering  for  refueiiing  and/or  a  tyre  change, 

ne  peut  franchir  ia  iigne  sur  ia  piste  qu’une  fois  avant 
d’entrer  pour  un  ravitaiiiement  et/ou  un  changement  de 
pneus. 

o  Une  voiture  jugee  dans  un  etat  dangereux  peut  rentrer  o  A  car  considered  to  be  in  a  dangerous  condition  may 

aux  stands  pour  des  reparations  pendant  ies  3  premiers  come  into  the  pits  for  repairs  during  the  first  three  iaps, 

tours,  aux  conditions  suivantes  :  on  the  foiiowing  conditions: 

■  qu’eiie  soit  jugee  dans  un  etat  dangereux  pour  ■  the  Race  Director  and/or  the  Technicai  Deiegates 

poursuivre  sur  ia  piste  par  ie  Directeur  d’Epreuve  consider  it  to  be  in  too  dangerous  a  condition  to  continue 

et/ou  ies  Deiegues  Techniques.  on  track; 

■  que,  suite  a  i’arret  aux  stands,  ia  voiture  ■  as  a  resuit  of  the  pit  stop  the  reievant  car  ioses  a 

concernee  perde  au  moins  un  tour.  minimum  of  one  iap. 

■  que  i’omission  de  se  conformer  a  a)  ou  b)  ci-  ■  Faiiure  to  compiy  with  the  above  wiii  entaii  a  three-minute 
dessus  entraTne  une  penaiite  de  Stop  &  Go  de  3  Stop  &  Go  penaity. 

minutes. 

o  Le  Directeur  d’Equipe  doit  informer  ie  Directeur  d’Epreuve 
que  sa  voiture  entre  dans  ia  voie  des  stands.  Si  ia  voiture 
de  tete  rentre  au  stand  pendant  ies  3  premiers  tours,  ia 
voiture  suivante  dans  ie  ciassement  sera  piacee  derriere 
ia  Voiture  de  Securite  et  ainsi  de  suite  au  fur  et  mesure 
que  ies  voitures  decident  de  rentrer  aux  stands  iors  des  3 
premiers  tours. 

o  Une  voiture  ne  peut  entrer  dans  ies  stands  que  pour  des  o  A  car  may  enter  the  pits  oniy  for  repairs  or  refueiiing, 
operations  de  reparation  ou  de  ravitaiiiement,  sans  without  restrictions,  after  it  has  covered  three  compiete 
restrictions,  apres  avoir  accompii  trois  tours  compiets  laps  behind  the  Safety  Car. 
derriere  la  Voiture  de  Securite. 

14.6.6  Sortie  des  stands  sous  regime  de  Voiture  de  14.6.6  Exiting  the  pit  iane  under  the  Safety  Car 

Securite 

o  Apres  les  3  premiers  tours  de  la  Voiture  de  Securite,  o  After  the  first  three  laps  of  the  Safety  Car,  while  the 
Pendant  que  la  Voiture  de  Securite  sera  en  service,  les  Safety  Car  is  in  operation,  competing  cars  may  enter  the 
voitures  Concurrentes  pourront  entrer  dans  la  voie  des  pit  lane,  but  may  only  re-join  the  track  when  the  green 

stands,  mais  elles  ne  pourront  regagner  la  piste  que  light  at  the  end  of  the  pit  lane  is  on. 

lorsque  le  feu  vert  a  la  sortie  de  la  voie  des  stands  aura 
ete  allume. 

o  II  sera  allume  en  permanence,  sauf  lorsque  la  Voiture  de  o  It  will  be  on  at  all  times,  except  from  when  the  Safety  Car 
Securite  franchit  la  Ligne  1  de  la  Voiture  de  Securite  crosses  Safety  Car  Line  1  until  the  last  car  of  the  line  of 

jusqu’a  ce  que  la  derniere  voiture  de  la  file  de  voitures  qui  cars  following  it  crosses  Safety  Car  Line  2. 

la  suit  franchisse  la  Ligne  2  de  la  Voiture  de  Securite. 


o  Une  voiture  regagnant  la  piste  avancera  a  une  vitesse  o  A  car  re-joining  the  track  must  proceed  at  an  appropriate 
appropriee  jusqu’a  ce  qu’elle  atteigne  I’extremite  de  la  file  speed  until  it  reaches  the  end  of  the  line  of  cars  behind 
de  voitures  se  trouvant  derriere  la  Voiture  de  Securite.  the  Safety  Car. 


14.6.7  Decompte  des  trois  premiers  tours  de  ia  Voiture 
de  Securite 

14.6.7  Lap  count  for  the  first  three  Safety  Car  iaps 

o  La  premiere  fois  que  la  Voiture  de  Securite  franchit  la 
Ligne  de  Contrdle  sur  la  piste,  elle  sera  consideree 
comme  ayant  acheve  le  premier  tour  de  la  Voiture  de 
Securite.  Ceci  s’appliquera  egalement  a  toutes  les 

o  The  first  time  the  Safety  Car  passes  the  Control  Line  on 
track,  it  will  be  considered  to  have  completed  the  first 
Safety  Car  lap.  This  will  also  apply  to  all  cars  behind  it  as 
they  cross  the  Control  Line  on  track. 

o  The  team  manager  must  inform  the  Race  Director  that 
his  car  is  entering  the  pit  lane.  If  the  leader  pits  during  the 
first  three  laps,  the  next  car  in  the  results  will  be  placed 
behind  the  Safety  Car  and  so  on  as  the  cars  decide  to  pit 
in  the  first  three  laps. 
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voitures  derriere  elle  lorsqu’elles  franchissent  la  Ligne  de 
Controle  sur  la  piste. 

o  La  deuxleme  fols  que  la  Volture  de  Securlte  franchit  la 
Ligne  de  Controle  sur  la  piste,  elle  sera  consideree 
comme  ayant  acheve  le  deuxleme  tour  de  la  Volture  de 
Securlte.  CecI  s’appllquera  egalement  a  toutes  les 
voitures  derriere  elle  lorsqu’elles  franchissent  la  Ligne  de 
Controle  sur  la  piste. 

o  The  second  time  the  Safety  Car  crosses  the  Control  Line 
on  track.  It  will  be  considered  to  have  completed  Its 
second  Safety  Car  lap.  This  will  also  apply  to  all  cars 
behind  It  as  they  cross  the  Control  Line  on  track. 

o  La  trolsleme  fols  que  la  Volture  de  Securlte  franchit  la 
Ligne  de  Controle  sur  la  piste,  elle  sera  consideree 
comme  ayant  acheve  le  trolsleme  tour  de  la  Volture  de 
Securlte.  CecI  s’appllquera  egalement  a  toutes  les 
voitures  derriere  elle  lorsqu’elles  franchissent  la  Ligne  de 
Controle  sur  la  piste. 

o  The  third  time  the  Safety  Car  crosses  the  Control  Line  on 
track.  It  will  be  considered  to  have  completed  Its  third 
Safety  Car  lap.  This  will  also  apply  to  all  cars  behind  It  as 
they  cross  the  Control  Line  on  track. 

14.6.8  Decompte  des  tours  pour  les  Concurrents 

14.6.8  Lap  count  for  the  Competitors 

Cheque  tour  accompli  pendant  que  la  Volture  de  Securlte  est 
utlllsee  sera  compte  comme  un  tour  de  course. 

Each  lap  completed  while  the  Safety  Car  Is  deployed  will  be 
counted  as  a  race  lap. 

14.6.9  Cas  ou  la  Volture  de  Securlte  est  deployee  ou 
piste  lors  du  dernier  tour 

14.6.9  If  the  Safety  Car  is  deployed  or  on  the  track 
during  the  final  lap 

SI  la  Volture  de  Securlte  est  encore  en  piste  au  debut  du 
dernier  tour,  ou  est  deployee  lors  du  dernier  tour,  elle 
regagnera  la  vole  des  stands  a  la  fin  du  tour  et  les  voitures  se 
verront  presenter  le  drapeau  a  damler  selon  la  procedure 
normale  sans  etre  autorlsees  a  doubler. 

If  the  Safety  Car  Is  still  deployed  at  the  beginning  of  the  last 
lap,  or  Is  deployed  during  the  last  lap.  It  will  enter  the  pit  lane 
at  the  end  of  the  lap  and  the  cars  will  take  the  chequered  flag 
as  normal  without  overtaking. 

14.6.10  Cas  ou  la  Volture  de  Securlte  est  retiree  au  cours 
de  ses  trois  premiers  tours 

14.6.10  If  the  Safety  Car  is  withdrawn  during  its  first 
three  laps 

o  SI  la  Volture  de  Securlte  est  retiree  de  la  piste  au  cours 
des  trois  premiers  tours,  la  Volture  de  Securlte  entrera 
dans  la  vole  des  stands,  tous  les  drapeaux  jaunes  seront 
remplaces  par  des  drapeaux  verts  et  toutes  les  voitures 
franchlront  la  Ligne  de  Controle  sur  la  piste,  le  drapeau 
vert  etant  deploye  et  les  feux  verts  allumes.  Ce  n’est 
qu’apres  qu’elles  pourront  entrer  dans  la  vole  des  stands 
sans  penallte. 

o  If  the  Safety  Car  Is  withdrawn  from  the  track  during  the 
first  three  laps.  It  will  enter  the  pit  lane,  all  yellow  flags  will 
be  replaced  by  green  flags,  and  all  cars  will  cross  the 
Control  Line  on  track  with  the  green  flag  being  shown  and 
green  lights  on.  Only  afterwards  may  they  enter  the  pit 
lane  without  penalty. 

o  Durant  cette  perlode,  et  jusqu’a  ce  que  la  dernlere  volture 
franchisee  la  Ligne  de  Controle,  le  signal  "Pit  Entry 
Closed"  demeurera  active. 

o  During  this  period,  and  until  the  last  car  crosses  the 
Control  Line,  the  "Pit  Entry  Closed"  signal  will  remain 
activated. 

14.6.11  Cas  ou  la  Volture  de  Securlte  doit  emprunter  la 
vole  des  stands 

14.6.11  If  the  Safety  Car  has  to  use  the  pit  lane 

o  Dans  certalnes  conditions,  le  DIrecteur  de  Course  pourra 
demander  a  la  Volture  de  Securlte  d’emprunter  la  vole  des 
stands.  Dans  ce  cas  et  a  condition  que  les  feux  orange  de 
la  Volture  de  Securlte  restent  allumes,  toutes  les  voitures 
devront  la  sulvre  sur  la  vole  des  stands  sans  se  depasser. 
Toute  volture  entrant  dans  la  vole  des  stands  dans  ces 
conditions  pourra  s’arreter  dans  le  garage  attrlbue  a  son 
equipe,  sauf  pendant  les  3  premiers  tours  de  la  Volture  de 
Securlte. 

o  Under  certain  circumstances,  the  Clerk  of  the  Course 
may  ask  the  Safety  Car  to  use  the  pit  lane.  In  this  case, 
and  provided  Its  orange  lights  remain  Illuminated,  all  cars 
must  follow  It  Into  the  pit  lane  without  overtaking.  Any  car 
entering  the  pit  lane  under  these  circumstances  may  stop 
at  Its  designated  garage  area,  except  during  the  first 
three  safety  car  laps. 
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o  Si  la  Voiture  de  Securite  doit  faire  passer  toutes  les 
voitures  par  la  vole  des  stands  durant  ses  trois  premiers 
tours,  le  decompte  des  tours  sera  effectue  au  moment  ou 
la  Voiture  de  Securite  et  toutes  les  autres  voitures 
franchissent  la  boucle  de  sortie  de  la  vole  des  stands. 

o  Si  la  Voiture  de  Securite  emprunte  la  vole  des  stands, 
toute  voiture  se  trouvant  dans  sa  zone  de  travail  ne  pourra 
la  quitter  qu’une  fois  que  le  feu  de  la  sortie  des  stands 
aura  passe  au  rouge.  Dans  ce  cas,  une  voiture  ne  peut 
quitter  sa  zone  de  travail  qu’une  fois  que  la  derniere 
voiture  en  file  derriere  la  Voiture  de  Securite  est  passee 
devant  son  garage. 


14.6.12  Fin  de  la  procedure  de  Voiture  de  Securite 


o  Lorsque  le  Directeur  de  Course  rappellera  la  Voiture  de 
Securite,  ses  feux  orange  seront  eteints,  ce  sera  le  signal 
qu’elle  rentrera  dans  la  voie  des  stands  a  la  fin  de  ce  tour. 
A  ce  moment-la,  la  premiere  voiture  de  la  file  derriere  la 
Voiture  de  Securite  pourra  imposer  I’allure  et,  si 
necessaire,  se  situer  a  plus  de  cinq  longueurs  de  voiture 
derriere  elle. 

o  Afin  d’eviter  le  risque  d’accidents  avant  que  la  Voiture  de 
Securite  ne  rentre  aux  stands,  a  partir  du  point  ou  les  feux 
sur  la  voiture  sent  eteints,  les  pilotes  doivent  continuer  a 
une  allure  n’impliquant  ni  acceleration  intempestive,  ni 
freinage,  ni  toute  autre  manoeuvre  susceptible  de  mettre 
en  danger  d’autres  pilotes  ou  de  gener  le  nouveau  depart. 


o  Lorsque  la  Voiture  de  Securite  approchera  de  I’entree  des 
stands,  les  drapeaux  jaunes  et  les  panneaux  SC  aux 
postes  de  commissaires  seront  retires  et  remplaces  par 
des  drapeaux  verts  agites,  les  feux  verts  etant  allumes  sur 
la  Ligne  et  au(x)  point(s)  de  fin  de  neutralisation  de  la 
course  intermediaire(s).  Ces  drapeaux  seront  deployes 
jusqu’a  ce  que  la  derniere  voiture  aitfranchi  la  Ligne. 

o  La  sortie  de  la  voie  des  stands  sera  fermee  lorsque  la 
Voiture  de  Securite  franchit  la  Ligne  1  de  la  Voiture  de 
Securite  jusqu’a  ce  que  la  derniere  voiture  de  la  file  de 
voitures  franchisse  la  Ligne  2  de  la  Voiture  de  Securite 

o  S’il  y  a  plusieurs  voitures  de  securite,  leur  retrait  devra 
etre  synchronise  de  maniere  precise. 


14.7  Slow  Zones 


14.7.1  Conditions  de  mise  en  oeuvre 


Dans  certaines  interventions  devant  la  premiere  ligne  de 
protection,  le  Directeur  de  Course  /  le  Directeur  d’Epreuve 
peuvent  decider  de  mettre  en  place  une  procedure  SLOW  telle 
que  prevue  a  I’Article  2.4.5.1b)  de  I’Annexe  H  du  Code. 


o  If  the  Safety  Car  has  to  bring  all  cars  through  the  pit  lane 
during  its  first  three  laps,  the  counting  of  laps  will  be  done 
when  the  Safety  Car  and  all  other  cars  cross  the  pit  lane 
exit  loop. 


o  If  the  Safety  Car  is  using  the  pit  lane,  any  car  that  is  in  its 
working  area  cannot  leave  its  position  once  the  pit  exit 
light  turns  red.  In  this  case,  a  car  may  only  leave  its 
working  area  once  the  last  car  in  line  behind  the  Safety 
Car  has  passed  in  front  of  its  garage. 


14.6.12  End  of  the  Safety  Car  procedure 


o  When  the  Clerk  of  the  Course  calls  in  the  Safety  Car,  its 
orange  lights  will  be  extinguished;  this  will  be  the  signal 
that  it  will  be  entering  the  pit  lane  at  the  end  of  that  lap. 
At  this  point,  the  first  car  in  line  behind  the  Safety  Car 
may  dictate  the  pace  and,  if  necessary,  fall  more  than  five 
car  lengths  behind  it. 


o  In  order  to  avoid  the  likelihood  of  accidents  before  the 
Safety  Car  returns  to  the  pits,  from  the  point  at  which  the 
lights  on  the  car  are  extinguished,  drivers  must  proceed 
at  a  pace  which  involves  no  erratic  acceleration,  braking, 
or  any  other  manoeuvre  which  is  likely  to  endanger  other 
drivers  or  impede  the  restart. 


o  As  the  Safety  Car  is  approaching  the  pit  entry,  the  yellow 
flags  and  SC  boards  at  the  marshal  posts  will  be 
withdrawn  and  replaced  by  waved  green  flags  with  green 
lights  at  the  Line  and  at  the  Intermediate  race 
neutralisation  end  point(s).  These  flags  will  be  displayed 
until  the  last  car  crosses  the  Line. 


o  The  pit  lane  exit  will  be  closed  from  when  the  Safety  Car 
crosses  Safety  Car  Line  1  until  the  last  car  of  the  line  of 
cars  crosses  Safety  Car  Line  2. 


o  In  the  case  of  more  than  one  Safety  Car,  their  withdrawal 
must  be  precisely  synchronised. 


14.7  Slow  Zones 


14.7.1  Conditions  of  impiementation 


In  certain  interventions  in  front  of  the  first  line  of  protection, 
the  Race  Director  /  Clerk  of  the  Course  may  decide  to 
implement  a  SLOW  procedure  as  set  out  in  Article  2.4.5.1b) 
of  Appendix  H  to  the  Code. 
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14.7.2  Dispositions  generaies 

o  Les  circuits  seront  divises  en  "Siow  Zones"  en  fonction  de 
ieurs  configurations. 

o  Le  ou  ies  poste(s)  de  commissaires  (seion  ia  configuration 
du  circuit)  qui  precede(nt)  ia  "Siow  Zone"  presentera(ont) 
un  seui  drapeau  jaune  agite. 

o  Le(s)  secteur(s)  soumis  a  ia  procedure  SLOW 
comprendra(ont),  dans  ieurs  enceintes,  des  postes  de 
commissaires  presentant  des  panneaux  SLOW 
accompagnes  de  deux  drapeaux  jaunes  agites. 

o  Le  poste  de  commissaires  a  ia  fin  de  ia  "Siow  Zone" 
presentera  un  drapeau  vert  agite. 

o  Les  depassements  sent  interdits  depuis  ie  drapeau  jaune 
agite  avant  ia  "Siow  Zone"  jusqu’a  ce  que  ia  voiture  a 
passe  ie  drapeau  vert  agite. 

o  Des  marqueurs  horizontaux  de  bord  de  piste  seront  mis 
en  piace  pour  aider  ies  piiotes  a  identifier  ie  debut  et  ia 
fin  des  "Siow  Zones". 

o  Une  "Siow  Zone"  peut  etre  precedee  d’une  procedure  de 
FCY  ou  de  VS. 

o  Une  "Siow  Zone"  peut  etre  suivie  d’une  procedure  de  FCY 
ou  de  VS. 

o  Piusieurs  "Siow  Zones",  consecutives  ou  non,  peuvent 
etre  utiiisees  en  meme  temps. 

14.7.3  Information  aux  Concurrents 

o  Les  equipes  seront  informees  par  radio  depuis  ie  mur 
des  stands  et  par  un  message  affiche  sur  ies  moniteurs 
de  chronometrage. 

o  Sur  ia  «  timing  map  dispiay  »,  ia  carte  indiquera  ie  poste 
de  commissaires  (precedent  une  siow  zone)  comme  une 
"Next  Siow",  ce  qui  permet  aux  equipes  d’informer  ieurs 
piiotes  qu’iis  approchent  d’une  "Siow  Zone". 

o  Sur  ia  «  timing  map  dispiay  »,  ia  carte  indiquera  ia  zone 
concernee  comme  une  "Siow  Zone",  pour  permettre  aux 
equipes  d’informer  ieurs  piiotes  qu’iis  sont  dans  une  "Siow 
Zone". 

o  L’affichage  embarque  avertira  ies  piiotes  iorsqu’iis 
entrent  dans  ie  poste  de  commissaires  (precedent  une 
siow  zone)  du  fait  que  ia  zone  suivante  sera  une  "Siow 
Zone". 

o  Dans  ia  zone  qui  precede,  ie  dernier  poste  de 
commissaires  affichera  un  panneau  comportant 
i’indication  "Next  Siow"  ainsi  qu’un  drapeau  jaune  agite. 


14.7.2  General  provisions 

o  Circuits  shaii  be  divided  into  Siow  Zones  according  to 
their  configuration. 

o  The  marshai  post  or  posts  (depending  on  the 
configuration  of  the  circuit)  preceding  the  Siow  Zone  wiii 
show  a  singie  waved  yeiiow  fiag. 

o  The  sector(s)  under  the  SLOW  procedure  wiii  have 
marshai  posts  within  its/their  boundaries,  dispiaying 
boards  indicating  SLOW  accompanied  by  doubie  waved 
yeiiow  fiags. 

o  The  marshai  post  at  the  end  of  the  Siow  Zone  wiii  show 
a  waved  green  fiag. 

o  Overtaking  is  forbidden  from  the  waved  yeiiow  fiag 
before  the  Siow  Zone  untii  the  car  has  passed  the  waved 
green  fiag. 

o  Trackside  horizontai  markings  wiii  be  in  piace  to  heip 
drivers  identify  the  beginning  and  end  of  Siow  Zones. 


o  A  Siow  Zone  may  be  preceded  by  an  FCY  or  an  SC 
procedure. 

o  A  Siow  Zone  may  be  foiiowed  by  an  FCY  or  an  SC 
procedure. 

o  There  may  be  severai  Siow  Zones,  consecutive  or  not,  in 
use  at  the  same  time. 

14.7.3  Information  for  Competitors 

o  Teams  wiii  be  informed  via  pit-waii  radio  and  by  a 
message  on  the  timing  monitors. 


o  On  the  timing  map  dispiay,  the  map  wiii  present  the 
marshai  post  preceding  the  affected  zone  as  a  "Next 
Siow",  which  aiiows  teams  to  inform  their  drivers  that  they 
are  approaching  a  Siow  Zone. 

o  On  the  timing  map  dispiay  the  map  wiii  present  the 
affected  zone  as  a  Siow  Zone,  to  aiiow  teams  to  inform 
their  drivers  that  they  are  in  a  Siow  Zone. 


o  The  onboard  dispiay  wiii  aiert  the  drivers  as  they  enter 
the  preceding  marshai  post  to  the  fact  that  the  next  zone 
wiii  be  a  Siow  Zone. 


o  In  the  preceding  zone,  the  iast  marshai  post  wiii  dispiay 
a  Next  Siow  board  and  a  singie  waved  yeiiow  fiag. 
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14.7.4  Penalites  dans  la  vole  des  stands 

14.7.4  Pit  lane  penalties 

Si  le  Directeur  d’Epreuve  decide  de  neutraiiser  ia(ies)  zone(s) 
de  ia  piste  a  i’aide  de  "Siow  Zones"  conformement  a  i’Articie 
2.4.1b)  de  i’Annexe  H  du  Code,  sauf  si  ie  piiote  se  trouve  deja 
a  i’entree  des  stands  pour  effectuer  sa  penaiite  de  passage 
par  ia  voie  des  stands  et/ou  sa  penaiite  de  "Stop  &  Go"  au 
moment  ou  ia  procedure  de  "Siow  Zone"  est  depioyee,  ii  ne 
pourra  pas  i’effectuer  apres  qu’une  procedure  de  "Siow  Zone" 
a  ete  depioyee  sur  ia  piste  adjacente  a  ia  voie  d’entree  des 
stands,  ia  voie  des  stands  ou  ia  voie  de  sortie  des  stands.  Le 
nombre  de  fois  que  ie  piiote  franchit  ia  Ligne  durant  ia 
procedure  de  "Siow  Zone"  dans  ies  zones  ci-dessus  sera 
ajoute  au  nombre  de  fois  maximum  qu’ii  peut  franchir  ia  Ligne 
sur  ia  piste. 

Shouid  the  Race  Director  decide  to  neutraiise  one  or  more 
zones  of  the  track  by  using  Siow  Zones  as  per  Articie  2.4.1b) 
of  Appendix  H  to  the  Code,  uniess  a  driver  is  aiready  in  the 
pit  entry  for  the  purpose  of  serving  his  drive  through  and/or 
Stop  &  Go  penaity  at  the  time  the  Siow  Zone  procedure  is 
depioyed,  he  may  not  serve  the  penaity  after  a  Siow  Zone 
procedure  has  been  depioyed  on  the  track  adjacent  to  the  pit 
entry  road,  pit  iane  or  pit  exit  road.  The  number  of  times  the 
driver  crosses  the  Line  during  the  Siow  Zone  procedure  in  the 
zones  above  wiii  be  added  to  the  maximum  number  of  times 
he  may  cross  the  Line  on  the  track. 

15  ARRIVEE,  CLASSEMENTS,  TITRES  ET  POINTS 

15.  FINISH,  CLASSIFICATIONS,  TITLES  AND  POINTS 

15.1  Arrivee  d’une  Competition 

15.1  Finish  of  a  Competition 

15.1.1  Drapeau  a  damier 

15.1.1  Chequered  flag 

A  i’echeance  du  temps  de  course  ou  de  ia  distance  a  couvrir, 
ie  drapeau  a  damier  sera  presente  a  ia  voiture  ciassee 
premiere  du  ciassement  generai  iorsqu’eiie  franchit  ia  iigne 
d’arrivee  sur  ia  piste  de  course.  Si,  queiie  qu’en  soit  ia  raison, 
ie  drapeau  a  damier  est  presente  en  retard,  ia  course  sera 
consideree  comme  s’etant  terminee  a  i’heure  prevue. 

Chequered  fiag:  when  the  scheduied  time  for  the  race  has 
eiapsed  or  the  fuii  race  distance  has  been  covered,  the 
chequered  fiag  wiii  be  shown  to  the  car  that  is  ieading  the 
generai  ciassification  when  it  crosses  the  finish  iine  on  the 
race  track.  If  for  any  reason  the  chequered  fiag  is  shown  iate, 
the  race  wiii  be  deemed  to  have  finished  at  the  scheduied 
time. 

Lorsque  ie  drapeau  a  damier  sera  presente,  ia  sortie  de  ia  voie 
des  stands  sera  fermee. 

When  the  chequered  fiag  is  shown,  the  pit  exit  wiii  be  ciosed. 

Apres  avoir  regu  ie  drapeau  a  damier,  toutes  ies  voitures 
doivent  se  rendre  directement  au  Parc  Ferme  sans  arret  ni 
assistance  (sauf  de  ia  part  des  commissaires  de  piste  en  cas 
de  necessite).  Les  membres  des  equipes  doivent  se  tenir  a 
proximite  du  Parc  Ferme  afin  d’aider  ies  commissaires 
techniques. 

After  receiving  the  end-of-race  signai,  aii  cars  must  proceed 
on  the  circuit  directiy  to  the  Parc  Ferme  without  stopping  and 
without  any  assistance  (except  that  of  the  marshais,  if 
necessary).  Team  members  must  be  avaiiabie  in  the  vicinity 
of  the  Parc  Ferme  in  order  to  heip  the  Scrutineers. 

Penaiite  :  Disquaiification  possibie  de  toute  voiture  qui  ne 
rejoindrait  pas  ie  Parc  Ferme  dans  ie  pius  bref  deiai. 

Penaity:  possibie  disquaiification  of  any  car  that  does  not 
proceed  to  the  Parc  Ferme  as  soon  as  possibie. 

A  ia  fin  de  ia  course,  une  voiture  ne  pourra  pas  franchir  a 
nouveau  ia  iigne  d’arrivee  apres  avoir  regu  ie  drapeau  a 
damier  sous  peine  de  sanction  a  i’appreciation  du  Coiiege  des 
Commissaires  Sportifs. 

At  the  end  of  the  race,  a  car  may  not  cross  the  finish  iine 
again  after  having  been  shown  the  chequered  fiag,  under 
pain  of  a  sanction  at  the  Stewards’  discretion. 

15.1.2  Arrivee  anticipee  ou  retardee 

15.1.2  Early  or  late  finish 

Si,  queiie  qu’en  soit  ia  raison,  ie  drapeau  a  damier  est 
presente  avant  que  ia  duree  prevue  pour  ia  course  soit 
ecouiee  (sauf  arret  de  ia  course  prevu  i’Articie  15.3.4),  ia 
course  sera  consideree  comme  terminee  iorsque  ia  voiture  de 
tete  aura  franchi  ia  iigne  d’arrivee  pour  ia  derniere  fois  avant 
que  ie  drapeau  a  damier  ne  soit  presente. 

If  for  any  reason  the  chequered  flag  is  shown  before  the 
scheduled  time  for  the  race  has  elapsed  (unless  the  race  was 
suspended  under  Article  15.3.4),  the  race  will  be  deemed  to 
have  finished  when  the  leading  car  crossed  the  finish  line  for 
the  last  time  before  the  chequered  flag  was  shown. 
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15.1.3  Parc  Ferme  d’arrivee 

15.1.3  Parc  Ferme  after  the  finish 

o  Apres  I’arrivee,  les  voitures  gagneront  le  Parc  Ferme  sous 
le  controle  des  officlels.  Une  volture  qui  ne  rejoindralt  pas 
Immedlatement  et  directement  le  Parc  Ferme  pourra  etre 
exclue  des  classements  par  le  College  des  Commissalres 
Sportifs. 

o  After  the  finish,  the  cars  will  go  to  the  Parc  Ferme  under 
the  supervision  of  the  officials.  A  car  that  does  not  go 
Immediately  and  directly  to  the  Parc  Ferme  may  be 
excluded  from  the  classifications  by  the  Panel  of 
Stewards. 

o  Un  mecaniclen  de  cheque  equipe  peut  entrer  dans  le  Parc 
Ferme  pour  connecter  ou  deconnecter  une  source 
d’allmentatlon  supplementaire  pour  des  unites  de 
refroldlssement  Internes  ou  placer  des  dispositifs  de 
refroldlssement  externes  autour  de  la  volture  afin  de 
prevenir  tout  degat  car  un  refroldlssement  approprie  dolt 
etre  effectue.  II  sera  egalement  autorlse  de  proceder  a 
toute  Intervention  Inherente  a  une  procedure  de  securlte 
sur  les  voitures  hydrides.  En  aucun  cas,  d’autres 
Interventions  ou  Installations  de  quelque  type  que  ce  solt 
ne  sent  autorlsees. 

o  One  mechanic  of  each  team  may  enter  the  Parc  Ferme 

In  order  to  connect  or  disconnect  an  additional  power 
supply  to  run  Internal  cooling  units  or  to  place  external 
cooling  devices  around  the  car  In  order  to  prevent 
damage,  as  a  proper  cool-down  must  be  carried  out.  It 
will  also  be  authorised  to  proceed  with  any  work  that  Is 
Inherent  to  a  safety  procedure  on  hybrid  cars.  In  no  case 
are  further  works  or  Installations  of  any  kind  permitted. 

o  Un  responsable  de  cheque  equipe  devra  etre  present  a 
I’entree  du  Parc  Ferme  pour  etre  Informe  des  mesures 
eventuelles  a  prendre  en  cas  de  verifications  techniques. 

o  A  person  from  each  team  must  be  present  at  the 
entrance  to  the  Parc  Ferme  to  be  Informed  of  any 
measures  to  be  taken  In  case  of  scrutineering. 

15.1.4  Conditions  requises  pourqu’une  voiture  soit 
ciassee 

15.1.4  Conditions  required  in  order  for  a  car  to  be 
ciassified 

Pour  etre  ciassee,  une  volture  dolt : 

To  be  classified,  a  car  must: 

o  Franchir  la  ligne  d’arrivee  sur  la  piste  de  course  lorsque  le 
drapeau  a  damler  est  presente,  sauf  cas  de  force  majeure 
a  I’appreclatlon  des  Commissalres  Sportifs.  II  est  Interdit 
de  s’arreter  sur  la  piste  de  course  en  attendant  la 
presentation  du  drapeau  a  damler ; 

o  Cross  the  finish  line  on  the  race  track  when  the 
chequered  flag  Is  shown,  except  In  a  case  of  force 
majeure  at  the  Stewards’  discretion.  It  Is  prohibited  to 
stop  on  the  race  track  pending  the  showing  of  the 
chequered  flag; 

o  Avoir  couvert  une  distance  au  molns  egale  a  70%  de  la 
distance  couverte  par  la  volture  ciassee  lere  au 
classement  general. 

o  Have  covered  at  least  70%  of  the  distance  covered  by 
the  car  classified  In  first  place  In  the  overall  classification. 

o  Le  nombre  de  tours  officlel  sera  arrondl  au  nombre  entler 
Inferleur. 

o  The  official  number  of  laps  will  be  rounded  down  to  the 
nearest  whole  number. 

15.1.5  Premier  ciasse 

15.1.5  Car  piaced  first 

Est  ciassee  premiere  la  volture  quI  a  couvert  la  plus  grande 
distance  jusqu’a  la  presentation  du  drapeau  a  damler  (la 
position  des  voitures  sur  la  grille  de  depart  n’est  pas  prise  en 
compte). 

The  car  placed  first  Is  the  one  that  covered  the  greatest 
distance  up  to  the  showing  of  the  chequered  flag  (the  position 
of  the  cars  on  the  starting  grid  Is  not  taken  Into  account). 

15.1.6  Criteres  generaux  de  ciassement 

15.1.6  Generai  criteria  for  ciassification 

Les  voitures  sent  classees  en  function  du  nombre  de  tours 
complets  couverts  pendant  la  duree  de  la  course.  Pour  les 
Concurrents  ayant  accompli  un  meme  nombre  de  tours, 
I’heure  de  passage  sur  la  ligne  d’arrivee  determlnera  I’ordre 
du  classement. 

The  cars  are  classified  according  to  the  number  of  complete 
laps  covered  during  the  race.  For  Competitors  having 
covered  the  same  number  of  laps,  the  time  at  which  they 
crossed  the  finish  line  will  determine  the  order  of  the 
classification. 
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15.1.7  Resultats  et  classements  officiels 

15.1.7  Official  results  and  classifications 

Sont  seuls  consideres  comme  officiels  les  resultats  et  les 
classements  publies  et  affiches  par  I’organisateur  sur  le 
tableau  d’affichage  officiel. 

The  only  official  results  and  classifications  are  those 
published  and  posted  by  the  organiser  on  the  official  notice 
board. 
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15.2  Classements  du  Championnat 

15.2  Championship  ciassifications 

15.2.1  Classements  du  Championnat  par  Competition 

15.2.1  Championship  ciassifications  per  Competition 

Les  classements  suivants  seront  etablis  a  Tissue  de  cheque 
Competition  : 

The  following  classifications  will  be  drawn  up  after  each 
Competition: 

o  Classement  general  de  la  Competition, 

o  Classement  du  Championnat  du  Monde  d’Endurance  des 
Pilotes  LMP, 

o  Classement  du  Championnat  du  Monde  d’Endurance 
LMP1, 

o  Classement  du  Championnat  du  Monde  d’Endurance  des 
Pilotes  LMGTE, 

o  Classement  du  Championnat  du  Monde  d’Endurance  des 
Constructeurs  LMGTE, 

o  Classement  Trophee  Endurance  FIA  des  Pilotes  LMP2, 

o  Classement  Trophee  Endurance  FIA  des  Equipes  LMP2, 

o  Classement  Trophee  Endurance  FIA  des  Pilotes  LMGTE 
Am, 

o  Classement  Trophee  Endurance  FIA  des  Equipes  LMGTE 
Am. 

o  General  classification  of  the  Competition, 
o  Classification  of  the  LMP  World  Endurance  Drivers’ 
Championship, 

o  Classification  of  the  LMP1  World  Endurance 

Championship, 

o  Classification  of  the  World  Endurance  Drivers’ 
Championship  for  LMGTE  Drivers, 
o  Classification  of  the  LMGTE  World  Endurance 
Manufacturers’  Championship, 
o  Classification  of  the  FIA  Endurance  Trophy  for  LMP2 
Drivers, 

o  Classification  of  the  FIA  Endurance  Trophy  for  LMP2 
Teams, 

o  Classification  of  the  FIA  Endurance  Trophy  for  LMGTE 
Am  Drivers, 

o  Classification  of  the  FIA  Endurance  Trophy  for  LMGTE 
Am  Teams. 

15.2.2  Typologie  des  titres  de  Champions  du  Monde 

15.2.2  Typology  of  the  World  Champion  titles 

Le  Championnat  comprend  principalement  les  quatre  titres  de 
Champions  du  Monde  suivants  : 

The  Championship  comprises  primarily  the  following  four 
World  Champion  titles: 

o  Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  Pilotes 
LMP  de  la  FIA. 

o  Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  LMP1  de  la 
FIA. 

o  Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  Pilotes 
LMGTE  de  la  FIA. 

o  Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des 
Constructeurs  LMGTE  de  la  FIA. 

o  The  title  of  LMP  FIA  World  Endurance  Drivers’ 
Champion. 

o  The  title  of  LMP1  FIA  World  Endurance  Champion. 

o  The  title  of  LMGTE  FIA  World  Endurance  Drivers’ 
Champion. 

o  The  title  of  LMGTE  FIA  World  Endurance 
Manufacturers’  Champion. 

15.2.3  Definition  de  «  Constructeur  »  au  sens  des 
ciassements 

15.2.3  Definition  of  "Manufacturer"  for  the  purposes  of 
the  classifications 

Par  «  Constructeur  »,  11  convient  d’entendre  Tassociation 
constituee  par  le  constructeur  du  chassis  et  celui  du  moteur, 
c’est-a-dire  par  la  ou  les  personnes  physiques  ou  morales 
detenant,  ou  habilitees  a  utiliser,  les  droits  de  propriety 
intellectuelle  sur  le  chassis  et  sur  le  moteur,  dont  les  noms 
figurent  sur  la  fiche  d’homologation  delivree  par  TACO  jusqu’au 
31  decembre  2011  et  par  la  FIA  conjointement  avec  TACO  au- 
dela  de  cette  date. 

"Manufacturer"  means  the  association  constituted  by  the 
manufacturer  of  the  chassis  and  the  manufacturer  of  the 
engine,  i.e.  by  the  physical  persons  or  legal  entities  holding, 
or  entitled  to  use,  the  intellectual  property  rights  pertaining 
to  the  chassis  and  to  the  engine,  the  names  of  which  feature 
on  the  homologation  form  issued  by  the  ACO  until  31 
December  201 1  and  by  the  FIA  jointly  with  the  ACO  after 
that  date. 

S’il  s’agit  de  deux  constructeurs  differents,  le  nom  du 
constructeur  du  chassis  doit  toujours  preceder  celui  du 
constructeur  du  moteur. 

If  there  are  two  different  manufacturers,  the  name  of  the 
chassis  manufacturer  must  always  precede  that  of  the 
engine  manufacturer. 
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15.2.4  Titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  LMP  de  15.2.4  Title  of  LMP  FIA  World  Endurance  Champion 
ia  FiA 

Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  Piiotes  LMP  The  titie  of  LMP  FIA  Worid  Endurance  Drivers’  Champion  is 
de  ia  FIA  est  reserve  aux  piiotes  LMP1  et  LMP2  (classement  reserved  for  LMP1  and  LMP2  drivers  (combined 
combine  des  categories  LMP)  et  sera  attribue  au(x)  pilote(s)  classification  of  LMP  categories)  and  will  be  conferred  on 
ayant  totalise  le  plus  grand  nombre  de  points  au  classement  the  driver(s)  having  scored  the  greatest  number  of  points  in 
general  de  cheque  Competition.  the  general  classification  for  each  Competition. 

Les  piiotes  qui,  a  deux  ou  a  trois,  ont  constitue  tout  au  long  de  Drivers  who,  as  two  or  three,  have  formed  a  permanent 
la  saison  du  Championnat  un  equipage  permanent,  marqueront  crew  throughout  the  Championship  season,  will  all  score  the 
tous  le  meme  nombre  de  points  et  pourront,  le  cas  echeant,  se  same  number  of  points  and,  if  applicable,  may  all  be 
voir  tous  attribuer  le  titre  reserve  aux  Piiotes.  En  revanche,  deux  awarded  the  Drivers’  title.  However,  two  or  more  drivers  of 
ou  plusieurs  piiotes  d’un  equipage  different  seront  departages  different  crews  will  be  separated  according  to  the  provisions 
en  cas  d’ex  aequo,  selon  les  dispositions  de  I’Article  15.4  ci-  of  Article  15.4  below, 
apres. 

15.2.5  Titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  LMP1  de  15.2.5  Titie  of  LMP1  FiA  Worid  Endurance  Champion 
ia  FiA 

Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  LMP1  de  la  FIA,  The  title  of  LMP1  FIA  World  Endurance  Champion  will  be 
sera  attribue  dans  les  conditions  suivantes  :  conferred  in  the  following  conditions: 

o  des  lors  que  deux  Concurrents  au  moins  sent  engages  o  when  at  least  two  Competitors  are  entered 

o  au  Concurrent  engage  au  Championnat  du  Monde  LMP1  o  upon  the  Competitor  entered  in  the  LMP1 

ayant  totalise  le  plus  grand  nombre  de  points,  une  fois  pris  Championship  who  has  scored  the  greatest  number 

en  consideration  les  resultats  obtenus  par  la  voiture  la  of  points  after  consideration  of  all  the  results 

mieux  classee*  du  meme  Concurrent,  sur  chaque  obtained  by  the  best  placed  car*  of  that  Competitor, 

Competition.  at  each  Competition. 

*  au  classement  general  des  Competitions,  toutes  categories  *  In  the  general  classification  of  the  Competitions,  all 
confondues.  categories  Included. 

15.2.6  Titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  15.2.6  Titie  of  FiA  LMGTE  Worid  Endurance  Drivers’ 

Piiotes  LMGTE  de  ia  FiA  Champion 

Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  Piiotes  The  FIA  World  Endurance  Championship  for  LMGTE 
LMGTE  de  la  FIA  est  reserve  aux  Piiotes  LMGTE  (Pro  et  Am  drivers  is  reserved  for  LMGTE  drivers  (Pro  and  Am 
confondus)  et  sera  attribute  au(x)  pilote(s)  ayant  totalise  le  plus  combined)  and  the  title  will  be  conferred  on  the  driver(s) 
grand  nombre  de  points  au  classement  general  de  chaque  having  scored  the  greatest  number  of  points  in  the  general 
Competition  (classement  combine  des  categories  LMGTE).  classification  for  each  Competition  (combined  classification 

of  LMGTE  categories). 

Les  piiotes  qui,  a  deux  ou  a  trois,  ont  constitue  tout  au  long  de  Drivers  who,  as  two  or  three,  have  formed  a  permanent 
la  saison  du  Championnat  un  equipage  permanent,  marqueront  crew  throughout  the  Championship  season,  will  all  score  the 
tous  le  meme  nombre  de  points  et  pourront,  le  cas  echeant,  se  same  number  of  points  and,  if  applicable,  may  all  be 
voir  tous  attribuer  le  titre  reserve  aux  Piiotes.  En  revanche,  deux  awarded  the  Drivers'  title.  However,  two  or  more  drivers  of 
ou  plusieurs  piiotes  d’un  equipage  different  seront  departages  different  crews  will  be  separated  according  to  the  provisions 
en  cas  d’ex  aequo,  selon  les  dispositions  de  I’Article  15.4  ci-  of  Article  15.4  below, 
apres. 

15.2.7  Titre  de  Champion  du  Monde  des  Constructeurs  15.2.7  Titie  of  FiA  GTE  Worid  Endurance 

LMGTE  de  ia  FiA  Manufacturers’  Champion 

Le  titre  de  Champion  du  Monde  d’Endurance  des  In  the  FIA  World  Endurance  Championship  for  GTE 
Constructeurs  LMGTE  de  la  FIA,  sera  attribue  dans  les  Manufacturers,  the  title  will  be  conferred  in  the  following 
conditions  suivantes  :  conditions: 
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o  au  constructeur,  engage  specifiquement  dans  le 
Championnat  du  Monde  d’Endurance  des  Constructeurs 
LMGTE,  ayant  totalise  le  plus  grand  nombre  de  points,  au 
classement  des  categories  LMGTE  Pro  et  LMGTE  Am 
confondues,  une  fois  pris  en  consideration  tous  les 
resultats  obtenus  sur  chaque  Competition  par  les  deux 
meilleures  voitures  de  ce  meme  constructeur  engagees  sur 
la  saison  (marque/modele  de  voiture/  cf.  fiche 
d’homologation  de  la  voiture). 

o  upon  the  manufacturer,  entered  specifically  in  this 

World  Endurance  Championship  for  LMGTE 
Manufacturers,  that  has  scored  the  greatest  number 
of  points,  in  the  classification  of  the  categories 
LMGTE  Pro  and  LMGTE  Am  combined,  after 
consideration  of  all  the  results  obtained  on  each 
Competition  by  the  two  best  classified  cars  of  this 
same  manufacturer  entered  for  the  full  season 
(make/model  mentioned  on  the  car’s  homologation 
form. 

o  Le  titre  sera  decerne  en  prenant  en  consideration  les 
resultats  obtenus  lors  de  toutes  les  Competitions  comptant 
pour  le  Championnat,  y  compris  le  Mans. 

o  The  title  will  be  awarded  taking  into  consideration  the 

results  obtained  in  all  the  Competitions  counting 
towards  the  Championship,  including  Le  Mans. 

o  L’attribution  des  points  au  Championnat  se  fera  en  fonction 
du  bareme  defini  a  I’Article  15.3 

o  Points  for  the  Championship  will  be  awarded 

according  to  the  scale  defined  in  Article  15.3. 

o  Le  titre  ne  pourra  etre  decerne  que  si  au  moins  deux 
constructeurs  y  sent  engages. 

o  The  title  may  be  conferred  only  if  at  least  two 

manufacturers  are  entered. 

15.2.8  Trophees  Endurance  de  la  FI  A 

15.2.8  FIA  Endurance  Trophies 

Les  trophees  «  equipe  »  : 

The  "team"  trophies: 

o  Un  Trophee  Endurance  FIA  remis  a  la  meilleure  equipe 
LMP2, 

o  An  FIA  Endurance  Trophy  awarded  to  the  best  LMP2 

team. 

o  Un  Trophee  Endurance  FIA  remis  a  la  meilleure  equipe 
LMGTE  AM, 

o  An  FIA  Endurance  Trophy  awarded  to  the  best 

LMGTE  Am  team. 

Ces  Trophees  seront  attribues  a  I’equipe  ayant  totalise  le  plus 
grand  nombre  de  points  une  fois  pris  en  consideration  tous  les 
resultats  obtenus,  dans  sa  categorie,  a  I’issue  de  chaque 
Competition  par  chaque  voiture  engagee.  Chaque  voiture 
engagee  (cf.  numero  de  course)  figurera  individuellement  au 
classement  equipes. 

These  Trophies  will  be  awarded  to  the  team  that  has  scored 
the  greatest  number  of  points  after  consideration  of  all  the 
results  obtained,  in  its  category,  at  the  end  of  each 
Competition  by  each  car  entered.  Each  car  entered  (cf.  race 
number)  will  appear  individually  in  the  teams’  classification. 

Les  trophees  «  pilotes  »  : 

The  "driver"  trophies: 

o  Un  Trophee  Endurance  FIA  remis  au(x)  meilleur(s)  pilote(s) 
LMP2, 

o  An  FIA  Endurance  Trophy  awarded  to  the  best  LMP2 

driver(s). 

o  Un  Trophee  Endurance  FIA  remis  au(x)  meilleur(s)  pilote(s) 
LMGTE  Am. 

o  An  FIA  Endurance  Trophy  awarded  to  the  best 

LMGTE  Am  driver(s). 

Ces  Trophees  seront  attribues  au(x)  pilote(s)  ayant  totalise  le 
plus  grand  nombre  de  points,  une  fois  pris  en  consideration  tous 
les  resultats  obtenus,  dans  sa/leur  categorie,  par  le(s)  pilote(s) 
sur  la  voiture  sur  laquelle  il(s)  est(sont)  engage(s)  a  I’issue  de 
chaque  Competition  a  laquelle  il(s)  participe(nt). 

These  Trophies  will  be  awarded  to  the  drivers  who  have 
scored  the  greatest  number  of  points  after  consideration  of 
all  the  results  obtained,  in  their  category,  by  the  drivers  in 
the  car  in  which  they  are  entered,  at  the  end  of  each 
Competition  in  which  they  take  part. 

Les  pilotes  qui,  a  deux  ou  a  trois,  ont  constitue  tout  au  long  de 
la  saison  du  Championnat  un  equipage  permanent  sur  la  meme 
voiture,  marqueront  tous  le  meme  nombre  de  points  et 
pourront,  le  cas  echeant,  se  voir  tous  attribuer  le  trophee 
reserve  aux  Pilotes. 

Drivers  who,  as  two  or  three,  have  formed  a  permanent 
crew  in  the  same  car  throughout  the  Championship  season, 
will  all  score  the  same  number  of  points  and,  if  applicable, 
may  all  be  awarded  the  Drivers’  trophy. 
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15.3  Baremes  des  points 

15.3  Scale  of  points 

15.3.1  Baremes  de  points  selon  les  durees  de  course 

15.3.1  Scales  of  points  according  to  the  iength  of  the 
races 

Position  au  classement 

Course  de  4  et  6  heures 

Coiesede  8*  et  10 

heures 

24  Heures  du  Mans 

Position  In  the  classification 

^hourartd  8*hourraees 

8«hour*  and  Id* 

hour  races 

The  24  Hours  of  Le  Mans 

1* 

25  poMs 

38  points 

50  points 

i' 

25  DOints 

38DOinb 

50  points 

2“ 

18  points 

27  points 

36  points 

2” 

18  DOirts 

27  DOinb 

36  points 

3*^ 

1 5  points 

23  points 

30  points 

3” 

15  DOirts 

23DOinft 

30  points 

12points 

18  points 

24  points 

4* 

12  points 

ISpointt 

24  points 

r 

1 0  points 

15  points 

20  points 

5* 

10  poirts 

ISpoirt. 

20  points 

<r 

8pointe 

12  points 

16  points 

6' 

8D0ffltS 

12  points 

16  points 

■r 

6  pointe 

9  points 

12  points 

7*' 

6  points 

9  poinb 

12  points 

4  pdnte 

6  points 

8  points 

B- 

4  points 

6  poinfe 

8  points 

9“ 

2  pants 

3  points 

4  points 

9' 

2  points 

3  poinb 

4  points 

10*^ 

1  DOirt 

2  points 

Zooints 

10” 

1  point 

2  DOinfe 

2  points 

Toute  autre  voitire  classee 

0.5  point 

1  pant 

1  points 

Any  other  classified  car 

0.5  point 

1  pout 

1  points 

’*  dont  les  1000  miles  de  Sebring 

’*  includ 

ng  the  1 000  miles  of  Sebring 

15.3.2  Point  de  ia  Poie  Position 

15.3.2  Point  for  Poie  Position 

Pour  tous  les  classements  ci-dessus  enonces,  un  point 
supplementaire  sera  attribue,  lors  de  chaque  Competition,  a  la 
Pole  Position  de  chaque  categorie  (meilleur  temps  realise  par 
la  voiture  de  chaque  categorie  lors  des  essais  qualificatifs  a 
I’exception  des  voitures  supplementaires  et  complementaires) 
a  chaque  equipe  ainsi  qu’a  tous  les  pilotes  composant 
I’equipage  de  la  voiture  concernee. 

For  all  the  above  classifications,  an  additional  point  will  be 
awarded,  at  each  Competition,  to  the  "pole  position"  team 
in  each  category  (best  time  achieved  by  the  car  in  each 
category  during  qualifying  with  the  exception  of  additional 
cars),  as  well  as  to  all  the  drivers  making  up  the  crew  of  the 
car  concerned. 

15.3.3  Concurrents  admis  a  marquer  des  points 

15.3.3  Competitors  eiigibie  to  score  points 

o  Seuls  les  Concurrents  inscrits  sur  la  liste  officielle  des 
engages  au  Championnat  sont  habilites  a  marquer  des 
points  pour  les  titres  du  Championnat. 

o  Les  "voitures  supplementaires"  telles  que  definies  a  I’Article 
3.2.6  du  present  Reglement,  ne  seront  pas  habilitees  a 
marquer  des  points  pour  les  titres  du  Championnat,  mais 
conserveront  leur  place  au  classement  a  I’issue  de  chaque 
Competition  du  Championnat,  tout  en  etant  "transparentes" 
pour  les  differents  classements. 

o  D’une  fagon  generale,  toute  voiture  participant  a  une 
Competition  du  Championnat,  qui  n’y  est  pas  officiellement 
engagee,  conservera  son  classement  a  I’issue  de  chaque 
Competition  a  laquelle  elle  participera,  mais  ne  marquera 
pas  de  point  pour  les  divers  titres  du  Championnat  et  sera 
"transparente"  dans  ces  differents  classements. 

o  Only  those  competitors  appearing  on  the  official  list  of 
entries  in  the  Championship  are  entitled  to  score  points 
for  the  Championship  titles. 

o  "Additional  cars",  as  defined  by  Article  3.2.6  of  these 
regulations,  will  not  be  allowed  to  score  points  for  the 
Championship  titles,  but  will  retain  their  place  in  the 
classification  at  the  end  of  each  Championship 
Competition,  while  being  "invisible"  for  the  various 
classifications. 

o  In  general,  any  car  which  is  taking  part  in  a 
Championship  Competition  but  is  not  officially 
registered  for  it  will  keep  its  classification  at  the  end  of 
each  Competition  in  which  it  takes  part  but  will  not  score 
points  for  the  various  titles  in  the  Championship  and  will 
be  "invisible"  in  these  various  classifications. 

15.3.4  Cas  ou  ia  course  est  suspendue  mais  ne  peut 
reprendre 

15.3.4  If  the  race  is  suspended  and  cannot  resume 

o  Si  une  course  est  suspendue  par  Ie  Directeur  d’Epreuve  et 
qu’elle  ne  peut  reprendre,  aucun  point  ne  sera  attribue  pour 
quelque  classement  que  ce  soit,  si  la  voiture  de  tete  a 
effectue  moins  de  deux  tours  sans  etre  sous  regime  de  Full 
Course  Yellow  (art.  14.5)  ou  de  Voiture  de  Securite  (Art. 

1 4.6)  ou  de  Slow  Zone  (Art.  1 4.7). 

o  La  moitie  des  points  sera  attribute  si  la  voiture  de  tete  a 
effectue  plus  de  deux  tours  (sans  etre  sous  regime  de  Full 

o  If  a  race  is  suspended  by  the  Race  Director  and  cannot 
be  resumed,  no  points  will  be  awarded  to  the  crews  if 
the  leader  has  completed  less  than  two  laps  without 
being  under  a  Full  Course  Yellow  (Article  14.5),  Safety 
Car  (Articles  14.6)  or  Slow  Zone  (Article  14.7) 
procedure. 

o  Half  points  will  be  awarded  to  the  crews  if  the  leader 
has  completed  more  than  two  laps  (without  being  under 
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Course  Yellow  (art.  14.5)  ou  de  Volture  de  Securlte  (Art. 

1 4.6)  ou  de  Slow  Zone  (Art.  1 4.7)  mals  molns  de  75%  de  la 
duree  reglementaire  de  la  Competition.  Un  minimum  de 
deux  tours  dolt  avoir  ete  couvert  par  la  volture  de  tete  en 
dehors  d’une  procedure  de  Volture  de  Securlte 

a  Full  Course  Yellow  (Article  14.5),  Safety  Car  (Articles 
14.6)  or  Slow  Zone  (Article  14.7)  procedure)  but  less 
than  75%  of  the  original  race  time.  A  minimum  of  two 
laps  must  have  been  completed  by  the  leader  outside 
of  a  Safety  Car  procedure. 

o  La  totallte  des  points  sera  attribute  si  la  volture  de  tete  a 
effectue  plus  de  75%  de  la  duree  reglementaire  de  la 
Competition. 

o  Full  points  will  be  awarded  if  the  leader  has  completed 
more  than  75%  of  the  original  race  time. 

15.3.5  Presence  a  la  ceremonie  annuelle  de  remise  des 
prix  de  la  FIA 

15.3.5  Presence  at  the  FiA  annuai  prize-giving 
ceremony 

SI  la  FIA  le  requiert,  les  pllotes  classes  premiers  au 
Champlonnat  du  Monde  des  Pllotes  LMP  de  la  FIA  et  du 
Champlonnat  du  Monde  d’Endurance  des  Pllotes  LMGTE  de  la 
FIA,  le  representant  du  Constructeur  Champion  du  Monde 
d’Endurance,  et  le  representant  du  Constructeur  Champion  du 
Monde  d’Endurance  LMGTE,  ainsi  qu’eventuellement  tout 
vainqueur  d’un  trophee  qui  seralt  designe  expressement  par  la 
FIA,  dolvent  etre  presents  lors  de  la  ceremonie  annuelle  de 
remise  des  prIx  de  la  FIA. 

If  the  FIA  so  requires,  the  drivers  classified  first  in  the  LMP 
World  Endurance  Drivers’  Championship  and  the  World 
Endurance  Championship  for  LMGTE  Drivers,  the 
representative  of  the  LMP1  World  Champion  Manufacturer 
and  the  representative  of  the  LMGTE  World  Champion 
manufacturer,  and  possibly  any  winner  of  a  Trophy  who  is 
expressly  designated  by  the  FIA,  must  be  present  at  the 
annual  FIA  Prize-Giving  ceremony. 

Les  Concurrents  devront  faire  tout  leur  possible  pour  faire  en 
sorte  que  leurs  pllotes  respectent  cette  obligation.  Tout  pllote 
ou  Concurrent  absent,  excepte  en  cas  de  force  majeure,  se 
verra  Infllger  une  amende  de  dix  mllle  Euros. 

All  Competitors  shall  use  their  best  endeavours  to  ensure 
that  their  drivers  attend  as  aforesaid.  Any  such  driver  or 
Competitor  who  is  absent  will  be  liable  to  a  fine  of  ten 
thousand  euros,  except  in  a  case  of  force  majeure. 

15.3.6  Presence  a  la  ceremonie  annuelle  de  remise  des 
prix  du  WEC 

15.3.6  Presence  at  the  WEC  annual  prize-giving 
ceremony 

SI  I’organlsateur  le  requiert,  les  pllotes  classes  premiers  dans 
tous  les  classements  pllotes,  le  representant  du  Constructeur 
Champion  du  Monde,  et  le  representant  du  Constructeur 
Champion  du  Monde  d’Endurance  GTE,  ainsi  qu’un 
representant  des  trois  premiers  aux  classements  des  differents 
trophees  tel  que  precise  dans  I’Article  15.2  dolvent  etre 
presents  lors  de  la  ceremonie  annuelle  de  remise  des  prix  du 
WEC. 

If  the  organiser  so  requires,  the  drivers  classified  first  in  all 
driver  classifications,  the  representative  of  the  LMP1  World 
Champion  Manufacturer,  and  the  representative  of  the  GTE 
World  Champion  manufacturer,  as  well  as  a  representative 
of  the  first  three  in  the  classifications  of  the  different  trophies 
as  specified  in  Article  15.2,  must  be  present  at  the  annual 
WEC  Prize-Giving  Ceremony. 

Les  Concurrents  devront  faire  tout  leur  possible  pour  faire  en 
sorte  que  leurs  pllotes  respectent  cette  obligation.  Tout  pllote 
ou  Concurrent  absent,  excepte  en  cas  de  force  majeure,  se 
verra  infllger  une  amende  de  dix  mllle  Euros. 

All  Competitors  shall  use  their  best  endeavours  to  ensure 
that  their  drivers  attend  as  aforesaid.  Any  such  driver  or 
Competitor  who  is  absent  will  be  liable  to  a  fine  of  ten 
thousand  euros,  except  in  a  case  of  force  majeure. 

15.4  Concurrents  ex-aequo 

15.4  Tied  competitors 

15.4.1  Attribution  des  prix 

15.4.1  Awarding  of  prizes 

Les  prix  attribues  conformement  au  classement  aux 
Concurrents  arrives  ex  eequo  seront  additionnes  et  partages  de 
fagon  egale. 

Prizes  awarded  in  accordance  with  the  classification  to 
Competitors  who  tie  will  be  added  together  and  shared 
equally. 
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15.4.2  Attribution  de  ia  piace  ia  pius  eievee  au 

Championnat 

15.4.2  Allocation  of  the  higher  place  in  the 
Championship 

Si  deux  pilotes,  constructeurs  et/ou  equipes,  au  moins 

terminent  la  saison  avec  le  meme  nombre  de  points,  la  place  la 

plus  eievee  au  Championnat  sera  attribute  : 

o  Au  titulaire  du  plus  grand  nombre  de  premieres  places. 

o  Si  le  nombre  de  premieres  places  est  identique,  au  titulaire 
du  plus  grand  nombre  de  deuxiemes  places. 

o  Si  le  nombre  de  deuxiemes  places  est  identique,  au  titulaire 
du  plus  grand  nombre  de  troisiemes  places  et  ainsi  de  suite 
jusqu’a  ce  qu’un  vainqueur  se  degage. 

o  En  cas  de  nouvel  ex  eequo,  les  pilotes  et/ou  constructeurs 
sont  departages  en  function  du  meilleur  temps  realise  par 
chaque  voiture  dans  chaque  course  de  cheque 
Competition  du  Championnat  a  laquelle  ils  ont  participe. 

o  En  cas  de  nouvel  ex  eequo,  les  pilotes  et/ou  constructeurs 
sont  departages  en  fonction  du  meilleur  temps  realise  par 
chaque  voiture  dans  chaque  seance  d’essais  qualificatifs 
de  chaque  Competition  du  Championnat  a  laquelle  ils  ont 
participe. 

o  Si  cette  procedure  ne  permet  pas  de  degager  un  resultat, 
les  pilotes  et/ou  constructeurs  etant  classes  par  example 
premiers  ex  aequo  occuperont  2  rangs  au  classement  du 
Championnat.  Le  pilote  ou  le  constructeur  suivant(e)  est 
alors  classe(e)  3eme  au  classement  concerne.  La  FIA 
pourra  neanmoins  designer  un  vainqueur  lorsque  les 
circonstances  I’exigent  et  dans  I’interet  du  sport  en  fonction 
des  criteres  qu’elle  jugera  convenables. 

o  Si  cette  procedure  ne  permet  pas  de  degager  un  resultat, 
le  pilote  ayant  realise  le  meilleur  resultat  le  plus  tot  dans  la 
saison  aura  la  place  la  plus  eievee  au  Championnat. 

If  two  or  more  drivers,  constructors  and/or  teams  finish  the 

season  with  the  same  number  of  points,  the  higher  place  in 

the  Championship  shall  be  awarded  to: 

o  The  holder  of  the  greatest  number  of  first  places. 

o  If  the  number  of  first  places  is  the  same,  the  holder  of 
the  greatest  number  of  second  places. 

o  If  the  number  of  second  places  is  the  same,  the  holder 
of  the  greatest  number  of  third  places,  and  so  on  until  a 
winner  emerges. 

o  In  case  of  a  further  tie,  the  criterion  for  breaking  the  tie 
is  the  best  time  set  by  each  car  in  each  race  of  each 
Championship  Competition  in  which  they  have  taken 
part. 

o  In  case  of  a  further  tie,  the  criterion  for  breaking  the  tie 
is  the  best  time  set  by  each  car  in  each  qualifying 
practice  session  of  each  Championship  Competition  in 
which  they  have  taken  part. 

o  If  this  procedure  fails  to  produce  a  result,  the  drivers  or 
teams  which,  for  example,  are  classified  equal  first,  will 
occupy  2  rows  in  the  Championship  classification.  The 
next  driver  or  team  is  then  classified  third  in  the 
classification  concerned.  The  FIA  may  nevertheless 
designate  a  winner,  when  circumstances  so  require  and 
in  the  interest  of  the  sport,  according  to  such  criteria  as 
it  sees  fit. 

o  If  this  procedure  fails  to  produce  a  result,  the  driver 
having  achieved  the  best  result  earliest  in  the  season 
will  have  the  higher  place  in  the  Championship. 

16  POUVOIRS  DES  COMMISSAIRES  SPORTIFS  ET 
PENALITES 

16.  POWERS  OF  THE  STEWARDS  AND  PENALTIES 

16. 1  Dispositions  generaies 

16.1  General  provisions 

16.1.1  Clause  de  competence  generate  des  Commissaires 
Sportifs 

16.1.1  General  competence  of  the  Stewards 

La  competence  des  Commissaires  Sportifs  est  telle  que  definie 
par  le  Code. 

The  competence  of  the  Stewards  is  as  defined  by  the  Code. 

16.1.2  Pouvoir  decisionnel  quant  a  I’attribution  des 
penal  ites 

16.1.2  Decision-making  power  as  to  the  allocation  of 
penalties 

II  appartiendra  aux  Commissaires  Sportifs  de  decider,  sur 
rapport  ou  demande  du  Directeur  d’Epreuve,  si  un  ou  des 
pilote(s)  mele(s)  a  un  incident  doi(ven)t  etre  penalise(s). 

It  shall  be  at  the  discretion  of  the  Stewards  to  decide,  upon 
a  report  or  a  request  by  the  Race  Director,  whether  a  driver 
or  drivers  involved  in  an  incident  should  be  penalised. 
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16.1.3  Information  aux  equipes  lors  d’une  enquete  16.1.3  Information  for  the  teams  when  there  is  an 

investigation 

Si  les  Commissaires  Sportifs  enquetent  sur  un  incident,  un  If  an  incident  is  under  investigation  by  the  Stewards,  a 
message  informant  toutes  ies  equipes  de  ia  ou  des  voiture(s)  message  informing  aii  teams  as  to  which  car  or  cars  are 
impiiquee(s)  sera  affiche  sur  ie  systems  de  messagerie  officiei.  invoived  shaii  be  dispiayed  on  the  officiai  messaging 

system. 

16.1.4  Interdiction  de  quitter  le  circuit  pour  le(s)  pilote(s)  16.1.4  Drivers  under  investigation  prohibited  from 

enquete(s)  leaving  the  circuit 

A  condition  que  ce  message  soit  affiche  dans  ies  cinq  minutes  Provided  that  such  a  message  is  dispiayed  no  iater  than  five 
suivant  ia  fin  de  ia  course,  ou  communique  de  touts  autre  minutes  after  the  race  has  finished,  or  notified  in  any  other 
maniere  que  ce  soit,  ie(s)  piiote(s)  concerne(s)  ne  pourra(ont)  way,  the  driver  or  drivers  concerned  may  not  ieave  the 
pas  quitter  ie  circuit  sans  i’accord  des  Commissaires  Sportifs.  circuit  without  the  consent  of  the  Stewards. 

16.1.5  Penalites  applicables  16.1.5  Applicable  penalties 

Les  Commissaires  Sportifs  peuvent  infiiger  ies  penaiites  The  Stewards  may  impose  the  penaities  set  out  in  the 

prevues  dans  ie  present  regiement,  en  pius  ou  au  iieu  de  toute  present  reguiations  in  addition  to  or  instead  of  any  other 
autre  penaiite  a  ieur  disposition  en  vertu  du  Code.  penaities  avaiiabie  to  them  under  the  Code. 

Les  decisions  des  Commissaires  Sportifs  sont  adressees  par  Decisions  from  the  Stewards  are  given  to  the  Competitors 
ecrit  aux  Concurrents.  in  writing. 

o  Les  Concurrents  doivent  en  accuser  reception  :  signature  o  Competitors  must  acknowiedge  receipt:  the  signature 

obiigatoire  du  Concurrent  ou  de  son  representant  designs.  of  the  Competitor  or  of  his  designated  representative  is 

mandatory. 

o  En  cas  de  refus  de  signature  :  disquaiification  possibie  du  o  If  the  Competitor  refuses  to  sign:  possibie 

Concurrent  et  de  sa  (ses)  voiture(s)  a  i’appreciation  du  disquaiification  of  the  Competitor  and  his  car(s),  at  the 

Coiiege  des  Commissaires  Sportifs.  Stewards’  discretion. 

o  Les  notifications,  ies  decisions  des  officieis  et  ies  resuitats  o  Officiais’  notifications  and  decisions  and  the  resuits 

(essais  et  course)  sont  affiches  sur  ie  tabieau  officiei.  (practice  and  race)  wiii  be  posted  on  the  officiai  notice 

board. 


16.1.6  Droit  de  reclamation,  appel  et  droit  de  revision  16.1.6  Right  to  Protest,  Appeal  and  right  of  Review 

Droit  de  reclamation  Right  to  protest 

o  Les  reciamations  devront  etre  effectuees  conformement  a  o  Protests  must  be  made  in  accordance  with  Articie  13  of 
i’Articie  13  du  Code  et  accompagnees  d’une  caution  de  the  Code  and  accompanied  by  a  deposit  of  €1000  (or 
1000  €  (ou  ieur  contrepartie  en  doiiars  au  cours  du  jour),  the  equivaient  in  doiiars  at  the  rate  of  the  day),  paid  in 
versee  en  numeraire  ou  par  virement  bancaire.  cash  or  by  bank  transfer. 

o  Si  ie  versement  de  ia  caution  est  effectue  par  virement  o  If  the  deposit  is  made  by  bank  transfer,  the  protest  must 
bancaire,  ia  reciamation  doit  etre  accompagnee  d’une  be  accompanied  by  a  proof  of  payment.  Faiiing  this,  or 
preuve  de  paiement.  A  defaut,  ou  si  ies  Commissaires  shouid  the  Stewards  consider  that  the  proof  of  payment 
Sportifs  considerent  que  ia  preuve  de  paiement  n’est  pas  is  not  satisfactory,  the  protest  shaii  not  be  admissibie. 
satisfaisante,  ia  reciamation  ne  sera  pas  recevabie. 

o  Les  coordonnees  bancaires  sont  ceiies  qui  figurent  a  o  The  reievant  bank  account  detaiis  are  the  ones  inciuded 
i’Articie  3.3.3  du  present  Regiement.  La  raison  du  transfert  in  Articie  3.3.3  a)  hereto.  The  reason  for  the  transfer 
doit  etre  ciairement  indiquee.  must  be  cieariy  indicated. 

o  Si  ie  bien-fonde  de  ia  reciamation  a  ete  reconnu  ou  si  ia  o  If  the  protest  is  upheid  or  judged  partiaiiy  founded  in 
reciamation  est  jugee  partieiiement  fondee  conformement  accordance  with  Articie  13.10.2  of  the  Code,  the  deposit 
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a  I’Article  13.10.2  du  Code,  la  caution  sera  restituee  par  la 

will  be  returned  by  the  FIA  upon  receipt  of  the  relevant 

FIA  des  reception  de  la  decision  des  Commissaires 
Sportifs. 

Stewards’  decision. 

Depot  d’appel 

Aooeai  deposit 

o  Le  droit  d’appel  devant  la  Cour  d’Appel  Internationale  est 
de  6'000  €  (cf.  Reglement  disciplinaire  et  juridictionnel  de 
la  FIA). 

o  The  appeal  deposit  for  the  International  Court  of  Appeal 
is  €6000  (see  Judicial  and  Disciplinary  Rules  of  the 
FIA). 

o  Toutes  les  decisions  qui  sont  prises  par  le  Comite 
Endurance  ne  sont  pas  susceptibles  de  recours. 

o  Any  decision  taken  by  the  Endurance  Committee  is  not 
subject  to  appeal. 

Droit  de  revision 

Right  of  review 

o  II  est  tel  que  prevu  par  le  Code. 

o  this  is  as  provided  for  in  the  Code. 

16.2  Typologie  des  penalites  en  vigueur 

16.2  Typology  of  the  penalties  in  force 

16.2.1  Passage  par  ia  voie  des  stands  *** 

16.2.1  Drive  through  *** 

Le  pilote  devra  entrer  dans  la  voie  des  stands  puis  reprendre  la 
course  sans  s’arreter. 

The  driver  must  enter  the  pit  lane  and  re-join  the  track 
without  stopping. 

16.2.2  Stop  &  Go*** 

16.2.2  Stop  &  Go*** 

Le  pilote  doit  entrer  dans  la  voie  des  stands,  s’arreter  dans  la 
zone  de  travail  qui  lui  est  attribute  et  la  quitter  pour  rejoindre  la 
piste.  Le  moteur  peut  continuer  de  tourner  sauf  indication 
contraire  dans  la  decision  des  Commissaires  Sportifs. 

The  driver  must  enter  the  pit  lane,  stop  in  his  allocated 
working  area  and  leave  to  re-join  the  track.  The  engine  may 
be  kept  running  unless  stated  otherwise  in  the  Stewards’ 
decision. 

16.2.3  Penaiite  en  temps  dans  ia  voie  des  stands  *** 

16.2.3  Pit  iane  time  penaity  *** 

Le  pilote  doit  entrer  dans  la  voie  des  stands,  s’arreter  pendant 
une  periode  determinee  dans  la  zone  de  travail  qui  lui  est 
attribute  et  la  quitter  pour  rejoindre  la  piste.  Le  moteur  peut 
continuer  de  tourner  sauf  indication  contraire  dans  la  decision 
des  Commissaires  Sportifs. 

The  driver  must  enter  the  pit  lane,  stop  for  a  defined  time  in 
his  allocated  working  area  and  leave  to  re-join  the  track.  The 
engine  may  be  kept  running  unless  stated  otherwise  in  the 
Stewards’  decision. 

*Une  fois  que  la  penaiite  visee  en  16.2.1,  16.2.2,  16.2.3  a  ete 
notifiee  sur  les  moniteurs  de  chronometrage,  la  voiture 
concernee  ne  peut  pas  franchir  la  "ligne"  sur  la  piste  plus  de  4 
fois. 

*Once  the  penalty  referred  to  in  Article  16.2.1,  16.2.2,  or 
16.2.3  has  been  notified  on  the  timing  monitors,  the  car 
concerned  must  not  cross  the  Line  on  track  more  than  4 
times. 

16.2.4  Temps  ajoute  dans  ia  voie  des  stands 

16.2.4  Added  pit  iane  time  ** 

Lorsque  la  voiture  entre  a  nouveau  dans  la  voie  des  stands,  une 
periode  de  temps  determinee  est  ajoutee  a  son  arret  au  stand. 
Ce  temps  est  ajoute  au  debut  de  I’arret  aux  stands  et  est 
decompte  a  partir  du  moment  ou  la  voiture  est  immobilisee  dans 
la  zone  de  travail  qui  lui  est  attribute. 

The  next  time  the  car  enters  the  pit  lane,  a  defined  time  will 
be  added  to  its  pit  stop.  This  time  will  be  added  to  the  start 
of  the  pit  stop  and  will  be  counted  from  the  moment  the  car 
is  immobilised  in  its  allocated  working  area. 

Durant  cette  periode,  personne  n’est  autorise  a  toucher  la 
voiture  de  quelque  maniere  que  ce  soit  et  le  pilote  doit  rester  a 
I’interieur  de  la  voiture  et  aucune  intervention  liee  a  la  voiture 
ou  a  son  fonctionnement  n’est  autorisee. 

**  Du  ring  this  period,  no  one  is  allowed  to  touch  the  car  in 
any  way  and  the  driver  must  remain  inside  the  car  and  no 
intervention  related  to  the  car  or  the  operation  of  the  car  is 
allowed. 
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16.2.5  Une  penalite  en  temps  ou  tour(s)  de  penalite 

16.2.5  A  time  penaity  or  penaity(ies)  iap(s) 

16.2.6  Un  blame 

16.2.6  A  reprimand 

16.2.7  Penalites  insusceptibles  d’appel 

16.2.7  Penaities  not  subject  to  appeai 

Aucune  des  penalites  16.2.1  a  16.2.6  incluses,  si  imposee,  ne 
pourra  faire  I’objet  d’un  appel  conformement  a  I’Article  12.2.4 
du  Code. 

If  any  of  the  penalties  set  out  in  Articles  16.2.1  to  16.2.6 
inclusive  are  imposed,  they  shall  not  be  subject  to  appeal, 
in  accordance  with  Article  12.2.4  of  the  Code. 

16.2.8  Penalisation  sur  la  grille  de  depart  de  la  course 
suivante 

16.2.8  Grid  penaity  for  the  next  race 

Un  recul  d’un  certain  nombre  de  places  sur  la  grille  de  depart 
de  la  prochaine  Course  disputee  par  la  voiture  ou  le  pilote. 

A  drop  of  any  number  of  grid  positions  at  the  driver’s  or  car’s 
next  Race. 

16.2.9  Disqualification 

16.2.9  Disquaiification 

16.2.10  Suspension 

16.2.10  Suspension 

La  suspension  lors  de  la  prochaine  Competition  disputee  par  le 
pilote. 

Suspension  from  the  driver’s  next  Competition. 

16.2.11  Retrait  de  points 

16.2.11  Withdrawai  of  points 

o  Le  retrait  de  points  est  une  penalite  accessoire. 

o  The  withdrawal  of  points  is  a  secondary  penalty. 

o  Chaque  pilote  dispose  d’un  capital  de  12  points. 

o  Each  driver  will  have  a  reserve  of  12  points. 

o  Accessoirement  a  toute  penalite  prononcee  a  I’encontre 
d’un  Concurrent,  sanctionnant  le  comportementd’un  pilote, 
les  commissaires  sportifs  peuvent  ordonner  un  retrait  de 
points,  dans  la  limite  de  6  points  par  competition. 

o  In  addition  to  any  penalty  imposed  on  a  Competitor 
sanctioning  the  behaviour  of  a  driver,  the  Stewards  may 
order  the  withdrawal  of  points,  up  to  a  maximum  of  6 
points  per  Competition. 

o  Des  que  son  capital  de  12  points  est  epuise,  le  pilote 
concerne  sera  suspendu  de  plein  droit  pour  la  Competition 
suivante  du  Championnat,  et  retrouvera  son  capital  de 
points  a  I’issue  de  la  periode  de  suspension. 

o  As  soon  as  the  reserve  of  12  points  has  been 
expended,  the  driver  concerned  will  be  automatically 
suspended  for  the  next  Competition  of  the 
Championship  and  will  regain  the  reserve  of  points  at 
the  end  of  the  suspension  period. 

o  Les  decisions  de  retrait  de  points  demeurent  en  vigueur 
jusqu’a  la  fin  de  la  saison  du  Championnat  au  cours  de 
laquelle  elles  ont  ete  prononcees. 

o  Decisions  regarding  withdrawal  of  points  remain  in 
effect  until  the  end  of  the  Championship  season  in 
which  they  were  declared. 

o  Lorsqu’elles  sont  I’accessoire  d’une  penalite  qui  n’est  pas 
susceptible  d’appel,  les  decisions  de  retrait  de  points  ne  le 
sont  pas  d’avantage. 

o  When  the  withdrawal  of  points  is  in  addition  to  a  penalty 
which  is  not  subject  to  appeal,  the  decision  to  withdraw 
points  is  equally  not  subject  to  appeal. 

16.2.12  Suppression  d’un  ou  plusieurs  tours  de  seance 

16.2.12  Deletion  of  one  or  more  laps  in  a  session 

Les  Commissaires  Sportifs,  sur  rapport  d’un  juge  de  fait  (Article 
11.16.3  du  Code)  et/ou  du  Directeur  d’Epreuve,  peuvent 
decider  de  supprimer  tout  tour  de  toute  seance  (Article  12.3.1 . 
du  Code),  effectue  sans  respecter  I’Annexe  L  (Article  12.1.1.  j 
du  Code)  et  en  violation  de  I’Article  2  c)  du  Chapitre  IV  de 
I’Annexe  L  du  Code. 

The  Stewards,  following  a  report  from  a  judge  of  fact  (Article 

1 1 .1 6.3  of  the  Code)  and/or  the  Race  Director,  may  decide 
to  delete  any  lap  from  any  session  (Article  12.3.1.  of  the 
Code),  that  is  not  achieved  in  compliance  with  Article  12.1.1. 
j  of  Appendix  L  to  the  Code  and  is  in  violation  of  Article  2  c) 
of  Chapter  IV  of  Appendix  L  to  the  Code. 
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Les  tours  supprimes  seront  indiques  dans  les  plus  brefs  delais 
au  Concurrent  via  les  moniteurs  de  chronometrage.  II  n’y  a  pas 
de  droit  d’appel  de  cette  decision  des  Commissaires  Sportifs. 

The  Competitor  will  be  notified  of  the  deleted  lap  or  laps 
within  the  shortest  timeframe  possible,  via  the  timing 
monitors.  There  is  no  right  of  appeal  against  this  decision  of 
the  Stewards. 

16.2.13  Penalites  liees  au  non-respect  de  la 
reglementation  technique 

16.2.13  Penalties  for  breaching  the  technical 
regulations 

Cf  Annexe  4  du  present  Reglement. 

See  Appendix  4  to  these  Regulations. 

16.3  Cas  particuliers  d’application  des  penalites 

16.3  Special  cases  for  application  of  penalties 

16.3.1  Penalites  dans  la  vole  des  stands 

16.3.1  Pit  lane  penalties 

Les  penalites  allant  de  1 6.2.1  a  1 6.2.4  incluses  ne  peuvent  pas 
etre  effectuees  : 

Penalties  from  Articles  16.2.1  to  1 6.2.4  inclusive  may  not  be 
served: 

o  si  la  penalite  n’a  pas  encore  ete  notifiee  sur  les  moniteurs 
de  chronometrage. 

o  if  the  penalty  has  not  yet  been  notified  on  the  timing 
monitors. 

o  si  la  Voiture  de  Securite  est  en  piste. 

o  if  the  Safety  Car  is  on  track. 

o  si  la  piste  est  en  regime  de  FCY. 

o  if  the  track  is  under  FCY. 

o  si  la(les)  zone(s)  adjacente(s)  a  I’entree  des  stands,  et/ou 
a  la  voie  des  stands,  et/ou  a  la  sortie  des  stands  fait(font) 
I’objet  de  procedures  de  "Slow  Zone". 

o  if  the  area(s)  adjacent  to  pit  entry,  and/or  pit  lane,  and/or 
pit  exit  are  under  Slow  Zone  procedures. 

Sauf  si  la  voiture  se  trouvait  deja  dans  la  voie  d’entree  des 
stands  lorsque  la  neutralisation  a  ete  declaree,  dans  les  cas  b), 
c)  et  d)  ci-dessus,  Ie  nombre  de  tours  couverts  par  la 
neutralisation  sera  ajoute  au  nombre  de  fois  que  la  voiture  peut 
franchir  la  "ligne"  sur  la  piste,  apres  que  Ie  pilote  a  ete  notifie 
sur  les  moniteurs  de  chronometrage. 

Unless  the  car  was  already  in  the  pit  entry  road  when  the 
neutralisation  was  declared,  in  cases  b),  c)  and  d)  above, 
the  number  of  laps  covered  by  the  neutralisation  will  be 
added  to  the  number  of  times  the  car  may  cross  the  Line  on 
track,  after  the  driver  has  been  notified  on  the  timing 
monitors. 

16.3.2  Lors  d’un  Stop  &  Go  ou  d’une  penalite  en  temps 
dans  la  voie  des  stands 

16.3.2  During  a  Stop  &  Go  or  a  time  penalty  in  the  pit 
lane 

Au  moment  d’executer  les  penalites  visees  aux  Articles  16.2.2 
et  1 6.2.3,  les  regies  suivantes  doivent  etre  respectees  : 

When  fulfilling  the  penalties  referred  to  in  Articles  1 6.2.2  and 
16.2.3,  the  following  must  be  respected: 

o  Avant  I’arret  d’une  voiture  au  stand,  une  personne 
seulement  est  autorisee  a  franchir  la  ligne  continue  peinte 
sur  le  sol  ou  Ie  mur  qui  delimite  la  "zone  de  travail"  pour 
donner  des  instructions. 

o  Before  a  car  stops  at  its  pit,  only  one  person  is 
authorised  to  cross  the  continuous  line  painted  on  the 
ground  or  the  wall  which  delimits  the  working  area,  to 
give  instructions. 

o  Cette  personne  doit  tenir  une  pancarte  affichant  le  numero 
de  la  voiture  concernee  et  ne  doit  pas  se  trouver  dans  le 
prolongement  de  I’axe  longitudinal  de  la  voiture. 

o  This  person  should  be  holding  a  long  handle  with  a 
board  on  the  end  displaying  the  relevant  car  number 
and  must  not  be  positioned  in  line  with  the  longitudinal 
axis  of  the  car. 

o  Personne  n’est  autorise  a  s’approcher  pour  verifier  quo! 
que  ce  soit  sur  la  voiture  ou  pour  interferer  avec  elle. 

o  Nobody  is  authorised  to  approach  the  car  to  check 
anything  or  interfere  with  it. 

En  cas  d’infraction  :  penalite  doublee. 

In  case  of  infringement :  double  penalty. 
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16.3.3  Cas  des  penalites  notifiees  en  fin  de  course 

Si  unedes  penalites  visees  en  16.2.1  a  16.2.4  Indus  est  notifiee 
sur  les  ecrans  de  chronometrage  pendant  les  5  derniers  tours 
et  que  la  voiture  n’effectue  pas  la  penalite,  ce  qui  suit 
s’appliquera  : 

o  S’il  s’avere  impossible  d’executer  la  penalite  ci-dessus,  un 
temps  sera  ajoute  au  temps  final  de  la  voiture  concernee. 

o  Si,  de  I’avis  des  Commissaires  Sportifs,  ce  temps  ajoute 
fera  retrograder  la  voiture  concernee  du  nombre  de  tours 
effectues,  les  Commissaires  Sportifs  pourront  supprimer  un 
ou  plusieurs  tours  en  fondant  leur  calcul  sur  le  temps  etabli 
par  le  Concurrent  concerne  lors  du  dernier  tour  precedent 
i’infraction. 

o  Si  une  des  penalites  visees  en  1 6.2.4  est  notifiee  apres  le 
dernier  arret  aux  stands  des  voitures  lors  de  la  course,  le 
temps  sera  ajoute  au  temps  final  de  la  voiture  concernee. 
De  plus,  les  Commissaires  Sportifs  auront  le  droit  de 
supprimer  un  tour  en  tant  que  penalite  a  I’equipe. 

o  L’article  1 6.3.3  ci-dessus  ne  peut  en  aucun  cas  faire  I’objet 
d’un  appel. 


16.3.3  For  penalties  notified  at  the  end  of  the  race 

If  one  of  the  penalties  referred  to  in  Articles  1 6.2.1  to  1 6.2.4 
inclusive  is  notified  on  the  timing  screens  during  the  last  5 
laps,  and  the  car  does  not  fulfil  the  penalty,  the  following 
shall  apply  : 

o  If  it  proves  impossible  to  serve  the  above  penalty,  a  time 
will  be  added  to  the  final  time  of  the  relevant  car. 

o  If,  in  the  opinion  of  the  Stewards,  this  added  time  will 
demote  the  relevant  car  from  the  number  of  laps 
achieved,  the  Stewards  may  eliminate  one  or  more  laps 
basing  their  calculation  on  the  time  set  by  the  relevant 
Competitor  on  the  last  lap  before  the  infringement  was 
committed. 

o  If  any  of  the  penalties  referred  to  in  Article  16.2.4  is 
notified  after  the  cars  have  made  their  final  pit  stop  of 
the  race,  the  time  will  be  added  to  the  final  time  of  the 
relevant  car.  In  addition,  the  Stewards  will  have  the  right 
to  eliminate  a  lap  as  a  team  penalty. 

o  There  is  no  right  of  appeal  from  the  above  Article  1 6.3.3 
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CHAMPIONNAT  DU  MONDE  D’ENDURANCE  DE  LA  FIA  /  FIA  WORLD  ENDURANCE  CHAMPIONSHIP 


ANNEXE  1 _ 

PARTIE  A  (voir  I’ArtIcle  2.2) 

1.Nom  et  adresse  de  I’Autorlte  Sportive  Nationals 
(ASN) 


2.  Nom  et  adresse  de  I’organlsateur 

3.  Date  et  lieu  de  la  Competition 

4.  Debut  des  verifications  sportives  et  techniques 

le . (date)  a . (heure). 

5.  Heure  de  depart  de  la  course 

6.  Adresse,  numero  de  telephone,  fax  et  e-mail 
auxquels  la  correspondance  peut  etre  adressee 


7.  Details  sur  le  circuit,  comprenant 
obligatoirement : 


Locaiisation  et  moyens 
d'acces 

Longueur  d'un  tour 

Duree  de  ia  course 

Direction  (dans  ie  sens 
des  aiguiiies  d'une 
montre  ou  dans  ie  sens 
oppose) 

Locaiisation  de  ia  sortie 
des  stands  par  rapport  a 
ia  Ligne 

8.  Localisation  precise  sur  le  circuit  du  : 


Bureau  des 

Commissaires  Sportifs 


Bureau  du  Directeur 
d’Epreuve 

Bureau  de  ia  FIA 

Locai  des  verifications 
sportives, 

Locai  des  verifications 
techniques,  aire  piane 
et  pesees 

Parc  Ferme 

Briefing  des  piiotes  et 
concurrents 


APPENDIX  1 _ 

PART  A  (see  Article  2.2) 

1.  Name  and  address  of  the  National  Sporting 
Authority  (ASN). 


2.  Name  and  address  of  the  organiser 

3.  Date  and  place  of  the  Competition 

4.  Start  of  the  sporting  checks  and  scrutineering 

on . (date)  at . (time). 

5.  Start  time  of  the  race 

6.  Address,  telephone  number,  fax  number  and 
email  to  which  enquiries  can  be  addressed 


7.  Details  of  the  circuit,  which  must  include: 


Location  and  how  to  get 
there 

Length  of  one  iap 

Race  duration 

Direction  (ciockwise  or 
anti-ciockwise) 

Location  of  pit  exit  in 
reiation  to  Line 

8.  Precise  location  at  the  circuit  of: 

Stewards’  office 


Race  Director’s  office 

FIA  office 

Sporting  checks 

Scrutineering,  fiat  area 
and  weighing 

Parc  Ferme 

Driver  and  competitor 
briefing 
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Briefing  des  team 
managers  :  Heure  et 
jour 

Team  manager  briefing: 
Date  and  time 

Briefing  piiotes  :  Heure 
et  jour 

Driver  briefing:  Date  and 
time 

Panneau  d’affichage 
officiei* 

Officiai  notice  board* 

Conference  de  presse 
du  vainqueur 

Winner’s  press 

conference 

Centre  presse 

Press  centre 

Centre  d’accreditation 
des  medias 

Media  accreditation 

centre 

*  Tous  les  classements  seront  affiches  20  minutes 
apres  la  fin  des  seances  d’essais  ou  de  la  course. 

*  All  classifications  will  be  posted  20  minutes  after  the 
end  of  the  sessions  or  the  race. 

9.  Liste  des  trophees  supplementaires  et 
recompenses  speciales  (en  plus  de  ceux  prevus 
par  le  Reglement  Sportif  du  Championnat). 

9.  List  of  any  supplementary  trophies  and  special 
awards  (in  addition  to  those  specified  in  the 
Sporting  Regulations  of  the  Championship). 

10.  Nom  des  officiels  de  la  Competition  suivants, 
designes  par  I' ASM  : 

10.  The  names  of  the  following  officials  of  the 
Competition  appointed  by  the  ASN: 

Commissaire  Sportif 

Steward  of  the  meeting 

Directeur  de  Course 

Cierk  of  the  Course 

Secretaire  du  meeting 

Secretary  of  the 

meeting 

Commissaire 

Technique  Nationai  en 
Chef 

Chief  Nationai 

Scrutineer 

Responsabie  Medicai 
Nationai 

Chief  Nationai  Medicai 
Officer 

11.  Autres  points  specifiques 

1 1 .  Other  specific  points 

11.1  Horaires  des  seances  (voir  I’Article  1.4.1) 

11.1  Session  times  (see  Article  1.4.1) 

3  seances  d’essais  chronometres  seront  organisees 
comme  suit : 

1  seance  de  60  minutes 

2  seances  de  90  minutes 

1  seance  d’essais  quaiificatifs  determinant  ia  griiie  de 
depart  aura  iieu  (Date  :....)  iet  sera  organisee  comme 
suit : 

Une  demi-seance  d’au  moins  20  minutes 
reserves  aux  voitures  des  categories  LMP1 
&  LMP2  -  hh  :mm  -  hh  :mm. 

Une  demi-seance  d’au  moins  20  minutes 
reserves  aux  voitures  des  categories 
LMGTE  Pro  &  LMGTE  Am  -  hh  :mm  - 
hh  :mm. 

3  timed  practice  sessions  wiii  be  organised  as  foiiows: 

1  practice  of  60  minutes 

2  practices  of  90  minutes 

1  quaiifying  session  determining  the  starting  grid  wiii 
be  on  (Date:...)  and  wiii  be  organised  as  foiiows: 

One  haif-session  of  at  ieast  20  minutes 
reserved  for  cars  of  categories  LMP1  & 
LMP2  -  from  hh:mm  p.m.  to  hh:mm  p.m. 

One  haif-session  of  at  ieast  20  minutes 
reserved  for  cars  of  categories  LMGTE  Pro  & 
LMGTE  Am  -  from  hh:mm  p.m.  to  hh:mm 
p.m. 

11.2  Warm-up  (voir  I’Article  1.4.1) 

11.2  Warm-up  (see  Article  1.4.1) 

Aucun  warm-up  ne  sera  organise. 

No  warm  up  wiii  be  organised. 
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11.3  Parade  des  pilotes  (voir  I’Article  4.5.2) 

11.3  Driver’s  Parade  (see  Articie  4.5.2) 

Aucune  Parade  des  pilotes  ne  sera  organisee. 

No  driver’s  parade  will  be  organised. 

11.4  Zone  mixte-interview  (voir  i’Articie  4.6.1) 

11.4  Mixed  interview  zone  (see  Articie  4.6.1) 

-  Etant  donne  la  configuration  du  circuit  (nom  du 
circuit),  la  zone  mixte-interview  pour  cette 
Competition  sera  situee  au  niveau  de  la  salle  de 
presse  (lieu  a  preciser). 

-  Tous  les  pilotes  ayant  participe  a  la  seance  de 
qualification  (hormis  les  pilotes  ayant  realise  la  pole 
position  dans  leur  categorie)  devront  s’y  rendre  entre 
hh:mm  et  hh:mm  le  date  pour  les  categories  GTE  Pro 
et  GTE  Am  et  entre  hh:mm  et  hh:mm  le  date  pour  les 
categories  LMP1  et  LMP2. 

-  Due  to  the  (name  of  the  circuit)  International  circuit 
configuration,  the  mixed  interview  zone  will  be 
organised  in  the  media  centre  (venue  to  be 
confirmed)  for  this  Competition. 

-  All  the  drivers  who  took  part  in  the  qualifying  session 
(except  the  ones  having  made  the  pole  position  in 
their  categories)  will  be  obliged  to  enter  this  mixed 
zone  between  hh:mm  p.m.  and  hh:mm  p.m.  on  date 
for  the  GTE  Pro  and  GTE  Am  categories  and 
between  hh:mm  p.m.  and  hh:mm  p.m.  on  date  for  the 
LMP1  and  LMP2  categories. 

11.5  Poie  Position  (voir  i’Articie  11.1.3) 

11.5  Pole  Position  (see  Article  11.1.3) 

« La  Pole  Position  »  se  situe  sur  le  cote 
(droite/gauche  :  a  preciser)  de  la  premiere  ligne  en 
accord  avec  I’homologation  FIAdu  circuit. 

The  “Pole  Position”  is  on  the  (right/left:  to  be 
confirmed)  of  the  front  row  according  to  circuit 
homologation  by  the  FIA. 

11.5Tourde  reconnaissance  (voir  i’Articie  11.2.2) 

11.5  Reconnaissance  Lap  (see  Article  11.2.2) 

La  vole  des  stands  ouvrira  a  hh  :mm  et  fermera  a 
hh  :mm  pour  un  ou  plusieurs  tours  de 
reconnaissance. 

Le  tour  de  formation  debutera  a  hh  :mm 

The  pit  lane  will  open  at  hh:mm  and  will  close  at 
hh:mm  for  one  or  more  reconnaissance  laps. 

Formation  lap  will  start  at  hh:mm 

PARTiE  B  (Reservee  a  ia  FiA)  -  voir  i’Articie  2.4. 

PART  B  (Reserved  for  the  FIA)  -  see  Article  2.4. 

Commissaires  Sportifs 
FIA 

FIA  Stewards  of  the 
meeting 

Directeur  d'Epreuve 

Race  Director 

Delegue  Technique 

Technical  Delegate 

Delegue  presse 

Press  delegate 

Delegue  medical 

Medical  delegate 

Chronometreur  en  chef 

Chief  timekeeper 

Pilote  Conseiller  des 
Commissaires  Sportifs 

Driver  Adviser  to  the 
Stewards 

Coordinateur  FIA 

FIA  Coordinator 

et,  le  cas  echeant. 

and,  if  appropriate. 

Observateur(s) 

Observer(s) 

Assistant(s) 

Assistant(s) 
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PARTIE  C  -  Programme  detaille  de  la  Competition 

PART  C  -  Detailed  timetable  of  the  Competition 

A  envoyer  a  la  FIA  avec  I’Annexe  1  dument 
completee. 

To  be  sent  to  the  FIA  together  with  the  duly 
completed  Appendix  1 . 

PARTIE  D  -  Convention  d’organisation  et 
Questionnaire  medical 

PART  D  -  Qrganisation  Agreement  and  Medical 
Questionnaire 

Voir  I’Article  2.2  (disponible  au  Secretariat  de  la  FIA). 
Convention  d’organisation  :  A  envoyer  a  la  FIA 
dument  completee  au  plus  tard  un  mois  avant  le  debut 
de  la  Competition. 

Questionnaire  medical  :  A  envoyer  a  la  FIA 
(Departement  Medical)  dument  completee  au  plus 
tard  deux  mois  avant  le  debut  de  la  Competition, 
conformement  a  I’Annexe  H  du  Code  Sportif 
International. 

See  Article  2.2  (available  from  the  FIA  Secretariat). 
Qrganisation  Agreement  :  To  be  sent  to  the  FIA  at 
the  latest  one  month  prior  to  the  Competition. 

Medical  Questionnaire  :  To  be  sent  to  the  FIA 

(Medical  Department)  at  the  latest  two  month  prior  to 
the  Competition  in  accordance  with  the  Appendix  H 
of  the  International  Sporting  Code. 

PARTIE  E  -  Assurance  (Voir  I’Article  2.3.) 

PART  E  -  Insurance  (see  Article  2.3) 

A  envoyer  a  la  FIA  avec  I’Annexe  1  dument 
completee. 

To  be  sent  to  the  FIA  together  with  the  duly 
completed  Appendix  1 . 
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ANNEXE  2 /APPENDIX  2 


BULLETIN  D’ENGAGEMENT  AU  CHAMPIONNAT  DU  MONDE  D’ENDURANCE 
DE  LA  FIA  2019-2020  /  ENTRY  FORM  FOR  THE  2019-2020  FIA  WORLD  ENDURANCE  CHAMPIONSHIP 


Disponible  sur  le  lien  suivant : 

Available  under  the  following  link: 

https://registrations.fia.com/wec 


FIA  Contacts: 

FIA  Geneva  -  WEC  Department 
Chemin  de  Blandonnet  2  -  CH  1215  Geneve  1 5 
Fax:  +  41  22  544  44  74 

Head  of  Activities  Administration  /  Categories  Manager:  Mr  Marek  NAWARECKI  (mnawarecki@fia.com) 
Sporting  Coordinator:  Mr  Sina  AMIRDIVANI  (samirdivani@fia.com) 
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ANNEXES/ APPENDIX  3 


EMPLACEMENT  DE  LA  PUBLICITE  SUR  LES  VOITURES 
LOCATION  OF  THE  ADVERTISING  ON  THE  CARS 


LMP1  &  LMP2  side  display 

(for  sizes,  colours,  fonts  etc.,  refer  to  the  regulation. 

This  view  Is  only  valid  as  an  indication  for  sticker  placement) 


According  to  Article 


,  if  any  championship  or  event  sponsor 


LMP1  &  LMP2  side  display 

(for  sizes,  colours,  fonts  etc.,  refer  to  the  regulation. 

This  view  is  only  valid  as  an  indication  for  sticker  placement) 


FRONT  SHARK  FIN  AREA:  1  Hybrid  id«ntitific«tion  slickar 


SIDE  POD  AREA: 


1  Car  category  alidter 
Rac«  number  and 

Official  Sponsor  stickers  combined 


1  FIA  Acbon  (or  road  safety  sbcker 


Position  free  on  the  allowed  area. 
Must  be  accepted  at  the  scrutineering 


Version  soumise  au  CMSA  du  04.10.2019  /  Version  pubiiee  ie  23.08.2019 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-119- 


LMP1  &  LMP2  front  display 

(for  sizes,  colours,  fonts  etc.,  refer  to  the  regulation. 

This  view  is  only  valid  as  an  indication  for  sticker  placement) 


FRONT  AREA:  1  Race  Number 

1  Official  WEC  sticker 
1  Car  category  sticker 
1  National  flag 

1  Hybrid  identification  sticker 


Position  free  in  the  allowed  area 
Must  be  accepted  at  scrutineering 

No  official  sticker  on  horizontal  surfaces  (must  be  visible  from  front) 


Version  soumise  au  CMSA  du  04.1 0.201 9  /  Version  pubiiee  ie  23.08.201 9 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  published  on  23.08. 1 9 


-  120  - 


GTE  Pro  &  GTE  Am  display 

(for  sizes,  colours,  fonts  etc.,  refer  to  the  regulation. 

This  view  is  only  valid  as  an  indication  for  sticker  placement) 


For  GTE  cars :  Race  number  and  WEC  official  stickers  must  be  linked  as  this  model  on  front  and  side  area. 
1  Car  category  sticker  must  be  displayed  on  the  rear  part  of  the  car,  on  vertical  area  visible  from  the  back. 


StOEARU:  IRACENUIIBER 

1  OfficisIWEC  S«ick*r 
1  Car  catagory  alkkar 


1  FIA  Aclien  lor  read  Hfaty  aOckar 


1  RACE  NUMBER 
1  Official  WEC  Stkkar 
1  Car  catagery  aUckar 
1  Hafkrial  Flag 


Position  free  on  the  ailowed  area. 
Must  be  accepted  at  the  scrutineering. 


According  to  Article  8  ,  if  any  championship  or  event  sponsor 


GTE  Pro  &  GTE  Am  display 

(for  sizes,  colours,  fonts  etc.,  refer  to  the  regulation. 

This  view  is  only  valid  as  an  Indication  for  sticker  placement) 


FRONT  AREA:  IRACENUMRER 

I  OmcMI  WEC  Slickar 
1  Car  catagery  aUekar 
1  National  Flag 


^  AR^.  1  RACE  NUMBER 

1 0ffkial  Sponsor  Slickar 
1  Car  calagory  alkkar 


1  FIA  Action  for  road  uftly  stkkar 


Position  free  on  the  allowed  area. 
Must  be  accepted  at  the  scrutineering. 


For  GTE  cars :  Race  number  and  WEC  official  stickers  must  be  linked  as  this  model  on  front  and  side  area. 
1  (^r  category  sticker  must  be  displayed  on  the  rear  part  of  the  car,  on  vertical  area  visible  from  the  back. 
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ANNEXE  4:  PENALITES  LIEES  AU  NON-RESPECT  DE  LA  REGLEMENTATION  TECHNIQUE  /  APPENDIX  4:  PENALTIES  FOR  FAILURE  TO  RESPECT 
THE  TECHNICAL  REGULATIONS 


FPEE 

PPACTI 

CE 

QUALIFYI 

NG 

PACE 

Nombre  de  fois/number  of 
times 

Penalty  6 
hours  race 

Penalty  Le 
Mans  24H 

Delai  d'application/  Application 
deadline 

LMP1 

EPS  released  energy  > 
limit 

Appendix  B 

No 

penalty 

Current 

and 

2nd  time: 

Drive 

Through 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

3rd  time  : 

Stop  Go 

20  sec 

Stop  Go 

40  sec 

cancelled 

4th  time  and  more: 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

Maximum  released  EPS 
power  >  limit 

Appendix  B 

No 

penalty 

Current 

and 

2nd  time: 

Drive 

Through 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

3rd  time  : 

Stop  Go 

20  sec 

Stop  Go 

40  sec 

cancelled 

4th  time  and  more: 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

Fuel/lap  qty  >  limit 
Appendix  B 

No 

penalty 

Current 

and 

Average  with  2  following  laps 
2nd  time 

Drive 

Through 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

Average  with  2  following  laps 
3rd  time 

Stop  Go 

20  sec 

Stop  Go 

40  sec 

cancelled 

Average  with  2  following  laps 
4th  time  and  more 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

Fuel/lap  qty  >  limit  X  1.02 
Appendix  B 

No 

penalty 

Current 

and 

2nd  time: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

3rd  time  : 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

cancelled 

4th  time  and  more: 

Stop  Go 

60  sec 

Stop  Go 

120  sec 

Fuel  /  stint  qty  >  limit 
Appendix  B 

No 

penalty 

No  penalty 

1st  time  : 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

2nd  time: 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

3rd  time  and  more: 

Stop  Go 

60  sec 

Stop  Go 

120  sec 
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Inst  fuel  flow  >  limit 
Appendix  B 

No 

penalty 

Current 

and 

2nd  time: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

3rd  time  : 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

cancelled 

4th  time  and  more: 

Stop  Go 

60  sec 

Stop  Go 

120  sec 

P  Boost  >  limit 

Technical  regulations 

No 

penalty 

Current 

and 

2nd  time: 

Reprimand 

Reprimand 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

3rd  time  : 

Drive 

Through 

Stop  Go  5 
sec 

cancelled 

4th  time  and  more: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

Team  action  to  put  the  FFM 
in  error  (power  supply 
shutdown,  fuel  outages, 
etc.) 

Stop  and 
repair 

Current 

and 

2nd  time: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

3rd  time  : 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

cancelled 

4th  time  and  more: 

Stop  Go 

60  sec 

Stop  Go 

120  sec 

LMGTE 

Lambda  <  limit 

BOP  table 

No 

penalty 

Current 

and 

1st  time  : 

Reprimand 

Reprimand 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

2nd  time: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

cancelled 

3rd  time  (and  more)  : 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

P  Boost  >  limit 

BOP  table 

No 

penalty 

Current 

and 

1st  time  : 

Reprimand 

Reprimand 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

next  lap 
times 

2nd  time: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

cancelled 

3rd  time  and  more  : 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

ALL  CATEGORIES 

Cockpit  Temperature 

No 

penalty 

No  penalty 

1st  time  : 

Stop  and 
repair 

Stop  and 
repair 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

2nd  time: 

Stop  and 
repair 

Stop  and 
repair 

3rd  time  and  more: 

Stop  and 
repair 

Stop  and 
repair 
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Team  CAN  Channels  not 
correct 

Stop  and 
repair 

lap  time 
cancelled 

1st  time  : 

Stop  and 
repair 

Stop  and 
repair 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

2nd  time: 

Stop  and 
repair 

Stop  and 
repair 

3rd  time  and  more: 

Stop  and 
repair 

Stop  and 
repair 

Team  action  to  put  any 
FIA/ACO  sensor  signals  in 
error 

Stop  and 
repair 

lap  time 
cancelled 

2nd  time: 

Stop  Go  5 
sec 

Stop  Go 

10  sec 

Within  4  laps  after  penalty  was 
notified  to  the  team 

3rd  time  : 

Stop  Go 

30  sec 

Stop  Go 

60  sec 

4th  time  and  more: 

Stop  Go 

60  sec 

Stop  Go 

120  sec 

Anv  failure(s)  to  respect  the  technical  reaulations  that  occur  in  the  last  3  laps  of  the  race  will  be  considered  as 

2nd  time  of  failure. 

Version  soumise  au  CMSA  du  04.1 0.201 9  /  Version  pubiiee  le  23.08.201 9 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04.10.2019  /  Version  pubiished  on  23.08.19 


-  124  - 


ANNEXE  5 -APPENDIX  5 


EQUIPEMENTS  DE  SECURITE  STAND 

PIT  SAFETY  EQUIPMENT 

CAR 

N° 

QpmmADlJLEntrant : 

Ou  /  or 

Technicien  sou jRsrosnSijqjrj: Parts  manufacturer 

Toute  modification  ou  remplacement  d'un  de  ces  elements  fera  I'objet  d’une  declaration  du  Concurrent  au  Delegue  Technique. 


Numero  d'Homologation  FIA 
FIA  Homologation 

Sous-vetements :  Haut,  Bas 

IMsmm  ••  Top.  Bsttsm 

CAosuite, 

Chaussures  et  Chaussettes 

Gants 

Qlsxes 

EaJtRbg.FIAWEC  (L13,5xH5.6) 
Patch  FIAWEC(L13,5xH5,6) 


N»1 


2.  CASQUE  RA  VITAILLEUR  ET  PREPOSE  A  LA  VANNE  /  HELUET  REFUELLER  AND  CUT  OFF  VALVE  A  TTENDANT 

_ I  rhoisir  one  des  normex  ci-rtessous  /  choose  one  of  the  standards  below  I _ 


HELMET  MUST  BE  FULL-FACE 


Marque  /  dalfp 
Modele  /  Model 


3.  CASQUE  I  HELMET 
AUTRES  INTERVENANTS 
OTHER  PARTICIPANTS 


Olarogs,/  Standards 


Marque  / 

Modele  /  Model 
Lunettes  de  protection 

Modele  /  Model 


Picture 

CASQUE  I  HELMET 


Picture 

CASQUE  I  HELMET 


Copyright  ®  2017  V2  by  FIA  -  All  rights  reserved 


1/2 


Version  soumise  au  CMSA  du  04.10.2019  /  Version  pubiiee  ie  23.08.2019 
Version  submitted  to  the  WMSC  of  04. 1 0.201 9  /  Version  pubiished  on  23.08. 1 9 


-  125 


MODIFICATION  OU  REMPLACEfAEHT I  MODIFICATION  OR  REPLACEMENT 


Element 

Item 

Date 

Date 

ttmo. 

Time 

Visa  des  Verifications 

"Par  sa  signature,  le  soussigne  reconnail  sur  I'honneur  que  Tensemble  6es  declarations  et  mentions  faites  par  lui  dans  le  pr^nt  formulaire  sont  exactes  et  certaines.  II  d^lare 
que  TOUS  LES  EQUIPEMENTS  DE  SECURITE  indiques  dans  ce  formulaire  SONT  EN  TOTALE  CONFORMITE  avec  les  dispositions  DU  CODE  SPORTIF  INTERNATIONAL 
ET  SES  ANNEXES,  et  de  Tensemble  de  la  r^lementation  applicalDle  au  Championnat  du  Monde  d'Endurance  de  la  FIA  11  s'engage  a  C0(nq3MAiQU@Lx4QUtchangernent  dans 
son  mat^el  qui  serait  susceptible  de  rendre  inexactes  les  informations  contenues  dans  ce  formulaire  des  que  les  dits  changements  interviennent.  Les  declarations  contenues 
dans  ce  formulaire  ne  peuvent  engager  que  la  seule  responsabilite  du  soussigne  tant  sur  le  plan  civil,  penal  que  sportif.  Toute  fausse  declaration  et/ou  une  utilisation  non- 
conforme  aux  prescriptions  reglementaires  de  la  part  du  soussigne  ainsi  que  tout  manquement  a  I'obligation  de  notrfi^  tout  changement  relatif  au  contenu  de  ces  declarations 
seront  consider^  comme  constituant  une  faute  grave,  et  a  ce  titre  passive  de  sarKtions  sportives  proportionnees  prises  par  les  commissaires  sprxtifs,  allant  jusqu’a  I'exclusion 
du  soussigne  de  r^reuve  ou  du  cnamplonnat  Ni  la  FIA  ni  aucun  de  ses  preposes  ne  sauraient  etre  tenus  directement  ou  indirectement  responsables  des  informations 
declarees  dans  le  pr^ent  formulaire,  et  pretendre  a  etre  exoneres  partiellement  ou  totalement  de  leur  responsabilite. 

“By  his  signature,  the  undersigned  gives  his  word  that  ail  of  the  declarations  and  statements  made  by  him  in  the  present  form  are  true  and  complete.  He  declares  that  ALL  THE 
SAFETY  EQUIPMENT  mentioned  in  this  form  IS  IN  COMPLETE  CONFORMITY  WITH  the  provisions  of  THE  INTERNAVONAL  SPORTING  CODE  AND  ITS  APPENDICES, 
and  with  the  whole  of  the  regulations  applicable  to  the  FIA  World  Endurance  Championship.  He  undertakes  to  communicate  any  changes  in  his  sre  liable  to 

render  the  information  contained  in  this  form  inexact  as  soon  as  these  changes  are  made.  The  declarations  contained  in  this  form  involve  the  sole  responsibility  of  the 
undersigned,  wtielher  in  civil,  penal  or  sporting  circumstances. 

the  FIA  nor  its  agents  GSOJl^hPld  directly  or 

indirectly  responsible  for  the  information  included  in  this  form,  and  are  deemed  to  be  totally  or  partially  freed  from  their  responsibility, 

Norn  du  Concurrent  /  Name  :  .  Signature  avec  Approuve" 

Or  Signature  with  'Read  and  Approved' 

Equipementier  /  Parts  manufacturer : 

Nom  du  representant : 

Representative  tlmiAJi . 
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ANNEXE  6  :  Autocollants  RFID  pour  voitures 

Chaque  voiture  doit  etre  equipee  d’autocollant  RFID 
contenant  une  identite  specifique. 

Assurez-vous  que  vos  voitures  sont  equipees  de 
ieurs  propres  autocoiiants  chaque  fois  qu’eiies  vont 
sur  ia  piste. 

Informations  et  recommandations 


APPENDIX  6:  RFID  car  stickers 

Aii  cars  wiii  need  to  be  equipped  with  specific  identity 
RFID  stickers. 

Ensure  that  your  cars  are  equipped  with  their  own 
stickers  every  time  they  go  on  the  track. 

Information  and  recommendation 


•  Dimensions  des  autocoiiants  :  94mm  x  24mm. 

•  Les  autocoiiants  doivent  etre  positionnes  de 
chaque  cote  de  ia  voiture  en  respectant  ies 
indications  “L”  et  “R”. 

•  Les  autocoiiants  doivent  etre  visibies  sur  ie  cote. 

•  Les  autocoiiants  doivent  etre  positionnes 
verticaiement  (petit  cote  horizontai). 

Positionnement 


•  Option  1  :  en  avant  de  ia  roue  arriere  a  une 
hauteur  proche  de  i’axe  de  roue  (zone  rouge  sur 
ie  schema  ci-dessous). 

•  Option  2  :  si  i’option  1  n’est  possibie,  (ex  : 
proximite  avec  ia  sortie  d’echappement),  derriere 
ia  roue  arriere  a  une  hauteur  proche  de  i’axe  de 
roue  (zone  verte  sur  ie  schema  ci-dessous). 

•  Option  3  :  ie  Deiegue  Technique  pourra  decider 
d’une  position  differente  seion  ia  forme  de  ia 
voiture. 

•  Ne  pas  equiper  ies  pieces  de  rechange  a  i’avance 
dans  ie  cas  ou  ces  pieces  peuvent  etre  instaiiees 
sur  des  voitures  differentes. 

•  Afin  de  preserver  ia  iivree  de  ia  carrosserie,  ii  est 
autorise  de  couvrir  i’autocoiiant  RFID  avec  un  film 
adhesif  fin  sans  composant  metallique. 


Wheel  Axis 


•  Sticker  dimensions:  94mm  x  24mm. 

•  Stickers  need  to  be  located  on  each  side  of  the  car 

respecting  “L”  and  “R”  mentions. 

•  Stickers  need  to  be  visible  from  the  side. 

•  Stickers  have  to  be  positioned  vertically  (small  side 

horizontal). 

Positioning 

•  Option  1:  in  front  of  the  rear  wheel  at  a  height 
close  to  the  wheel  axis  (red  area  on  the  diagram 
below) 

•  Option  2:  in  case  option  1  is  not  possible  (e.g. 
proximity  with  exhaust  pipe),  behind  the  rear 
wheel  at  a  height  close  to  the  wheel  axis  (green 
area  on  the  diagram  below) 

•  Option  3:  the  Technical  Delegate  may  decide  a 
different  position  depending  on  the  shape  of  the 
car. 

•  Do  not  equip  spare  parts  in  advance  in  case 
those  parts  can  be  used  on  different  cars 


•  In  order  to  preserve  the  livery  of  the  bodywork,  it 
is  allowed  to  cover  the  RFID  sticker  with  thin 
adhesive  films  without  metallic  component. 


Wheel  Axis 
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